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1 Inledning och bakgrund

Fastighetsagare/exploatdrer har Ilamnat in en anstkan om planbesked for fastigheterna Slandan
S:2, 12,43,44 och 45 samt en del av Slandan 38 och On 2:52. Planomréadet ligger centralt i
Harnésand, mellan Harnésand gymnasium och Hogslattens idrottsomrade. Syftet med planen ar
att mojliggdra bostader med tillhérande parkeringsplatser och friytor. Bostaderna ska anpassas
till omkringliggande omgivning gallande utformning och gestaltning. Husen pa Slandan 44 och 45
ska bevaras och skyddas for dess kulturhistoriska varde men ska utredas for att vidareutvecklas
till bostader. Pa de 6vriga fastigheterna ska det utredas for ny bebyggelse fér bostader med
tillhérande friyta och parkeringsytor. Figur 1 visar en oversiktsbild dver planomradet.

Figur 1 - Oversiktsbild planomréde

1.1 Syfte
Syftet med utredningen ar att ta fram ett underlag till arbetet med detaljplanen Slandan 45 m.fl. |

utredningen ingar det att berdkna bostadernas framtida trafikalstring och analysera dess
paverkan pa omkringliggande trafiknatverk. Utredningen innefattar dven en utredning kring

parkeringsbehov i omradet.



2 Nulagesbeskrivning

Omradet Slandan ligger placerat centralt i Hirnésand och omringas av gatorna Volontarvagen,
Kastellgatan och Brannavagen. Omradet langs med Kastellgatan och Brannavagen innehaller
mestadels bostader i form av villor och lagenheter. Volontarvagen som angransar till
planomradet ar belagen till soder, langs med denna vag finns det parkeringsplatser och
bostader. Inne i planomradet finns dven en forskola samt vandrahemsverksamheter. Forskolan
nas via den norra infarten, via Korpralsvagen. Pa forskolan ar de 4 anstallda och har plats for 17

barn. Figur 2 visar en oversiktsbild fér omradet kring omradet.
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Figur 2 - Oversiktsbild omrddet kring Slindan 45 med flera.

Forutsattningar for att de boende i omradet ska kunna anvanda sig av hallbara transportmedel
(gang, cykel och kollektivtrafik) for sina transportbehov inom Harnésand ar goda.

Till planomradet finns det tre infarter, en via Korpralsvagen som ansluter fran Kastellgatan. Da
ovriga tva ansluter till omradet via Volontarvagen.

2.1 Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats ar Verksgatan som ligger norr om planomradet, pa Kastellgatan.
Hallplatsen trafikeras av linje 503 (Halletorp - Centrum - Sélstens udde - Myran) med
halvtimmestrafik under vardagar. P4 Brannavagen finns busshallplats Solbrannan, som trafikeras
av linje 503 och 590. Linje 590 &r en kvallstur som gar mellan 19 och 22 pa vardagar och trafikerar
stora delar av Harn6sand, totalt 66 stopp.



Mojligheten till tagpendling finns ocksa fran Harndsand central som ligger ca 3 km vast om
planomradet. Stationen trafikeras av Norrtdg, SJ och Vy Tag. Norrtagen, som trafikerar mellan
Umea och Sundsvall, har en varierande turtathet under dagen. Tadgen avgdr en gang i timmen
under férmiddagarna och eftermiddagarna men lite glesare mitt pa dagen. S) och Vy trafikerar
endast morgon, kvall och nattetid.

2.2 Gang och cykel

Gang- och cykelanslutningarna i omradet ar relativt goda. Langs med samtliga gator
(Volontarvagen, Kastellgatan och Brannavagen) finns kombinerade gang- och cykelbanor. Gang-
och cykelbanorna gar pa Volontarvagens norra sida, Kastellgatans sédra sida och Brannavagens
vastra sida. Langs med Volontarsvagen finns det dven cykeldverfarter vid infarterna till omradet,
vilket anses vara cykelframjande.

2.3 Parkering

| planomradet finns det parkeringsplatser kopplade till dagens verksamheter och bostader. Totalt
finns det 147 parkeringsplatser idag inom omradet, dar merparten finns pa de fastigheterna som
betecknas S2:1 och S2:2, vilket ar lilla och stora parkeringen med totalt 111 parkeringar.
Parkeringsplatserna ar av olika typer, det finns férhyrda-, besék- och garageplatser. Det finns
aven platser for rorelsehindrade.



3 Planomrade och exploatering

Planomradet ar belaget mellan Harnésands gymnasium och Hogslattens idrottsomrade. Det
ligger i direkt anslutning till flertalet olika bostadsomraden, bade flerbostadshusomraden och
villaomraden. Det ar nara till flertalet forskolor och bade grundskola/gymnasium ligger i narheten
av omradet. Befintlig bebyggelse inom omradet utgors dels av tva fore detta skolpaviljonger i en
vaning som byggts om till sporthotell och sammanlénkats med en byggnad i 2 vaningar. Inom
omradet finns dven tva ihopbyggda 2 % - vaningsbyggnader.

Planomradet bestar av fastigheterna Slandan S:2, 13, 43, 44 och 45, del av sldndan 38 och On
2:52. Planomradet ligger pa 6n i narheten av Hogslattens idrottsomrade och ligger ca 1,3 km fran
Stora torget via vagnatet.

3.1 Exploatering

Fastigheterna 43, 13 och S2 ar byggnader som kommer att rivas, dessa visas i Figur 3. Fastighet
43 ar i den byggnad som sporthotellet driver sin verksamhet idag och de tva andra ar
parkeringsgarage. Byggnader som kommer att bli kvar ar fastighet 38, 44 och 45. | fastighet 44
och 45 kommer de byggas om till bostader och eventuellt trygghetsboende. Pa de platser dar
fastigheter rivits kommer 2 nya flerfamiljshus att byggas. | Tabell 1 presenteras antal bostader
som tillkommer i omrade for respektive fastighet.
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Figur 3 - Fastighetsbeteckningar planomradet.

Tabell 1 - Planerad exploatering inom planomrddet



Ny fastighet Tidigare fastighet Boende Antal
Hus A Fastighet 45 Trygghetsboende 19
Hus B Fastighet 44 Lagenheter 17
Hus C Fastighet 43 Lagenheter 26
Hus D Fastighet S2:2 Lagenheter 26

Angoring till planomradet kommer kunna ske likt nuldget, med tva infarter fran Volontarsvagen
och en ifran Korpralsvagen/Gamla Karlebyvagen. Majoriteten av parkeringsplatserna kommer att

nas via Korpralsvagen/Gamla Karlebyvagen. Figur 4 visar skiss 6ver planomrdade efter
exploatering.
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Figur 4 - Skiss utformning planomrdadet



4 Parkeringsutredning

Efterfragan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i viss grad av tillganglighet pa
parkeringen i kombination med parkeringens pris och tidsreglering vid malpunkten. Hog tillgdng
och lagt pris pa bilparkeringen ar drivande faktor till valet av bil som fardmedel.

Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § ar det fastighetsagaren som ansvarar for att anordna
utrymme for parkering av fordon utifran lamplighet och skalig utstrackning inom den egna
tomten eller i narheten av denna.

Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig utstrackning innebar
i antalet parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebar traditionellt
ett minimumkrav pd antalet platser och tillkom fran boérjan som ett svar pa den 6kade bilismens
efterfrdgan pa gratis gatuparkeringsplats. Parkeringstalen har ofta fatt representera ett framtida
beddmt behov som en exploatering ger upphov till.

Det finns inget vetenskapligt forankrat stod for att det objektivt gar att dimensionera antalet
parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av byggd milj¢é som 6nskas
tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om ett parkeringsbehov
i absoluta tal ar darfér omojligt. Det parkeringsbehov som bedéms som skaligt ar alltid ett svar
pa de onskemal som inblandade parter har. For att rattvist bedoma fastighetsagarens ansvar vid
en exploatering kravs att det finns en plan for férhallandet mellan gatu- och tomtmarksparkering
i det aktuella omradet.

4.1 Planeringsdokument parkering

Kommunen har tagit fram ett dokument med mobilitetsriktlinjer och vagledning for parkering. |
detta dokument anges parkeringstal for markanvandningskategorierna "bostader” respektive
"verksamheter”.

Dessa riktlinjer ska anvandas som utgangspunkt for de forsta tidiga dialogerna som
planhandlaggarna har med exploatorer i samband med framtagandet av nya detaljplaner. Av
riktlinjerna framgar minsta antalet parkeringsplatser som byggherren/exploatoren ska ordna i
samband med bygglovsprévning for till- och nybyggnation samt andrad anvandning av en
fastighet.

Parkeringstalet anges vanligen som antalet bilplatser per Idgenhet, per anstalld eller per
kvadratmeter byggnadsyta. Detta ger ett minsta antal parkeringsplatser som kravs for bygglov.
Om parkeringstalet for bostader ar "ett” sa kravs minst en parkeringsplats per bostad. Om
parkeringstalet for bil ar 1agre an "ett” sa forutsatts att flera hushall inte har egen bil. Detta
forekommer framfor allt i flerbostadshus med god tillgang till kollektivtrafik. Foljande norm bor
tillampas vid planering av nybyggnation eller ombyggnation till bostader. Parkeringstalet anger
hur manga parkeringsplatser som behovs per 1000 kvm BTA (bruttoarea), eller per lagenhet for
bostader.



Parkeringsnormen for verksamheter brukar generellt beraknas utifran antalet anstallda
multiplicerat med den procentuella del som berdknas kéra bil till arbetet. Men fér Harnésands
del har parkeringstalet baserats pa omvarldsbevakning fran referenskommunerna.

4.2 Berdkningsforutsattningar

Parkeringsutredningen innefattar tva scenarion. | scenario 1 antas Hus A (Fastighet 45) byggas
som vanliga lagenheter med 2 rok och 3 rok samt att férskolan och gruppboendet gérs om till
lagenheter. | scenario 2 antas Hus A byggas som trygghetsboende och verksamheterna i Slandan
38 drivs likt de gor idag.

Utredningen utgick ifran underlaget fran mobilitetsriktlinjerna och vagledningen gallande
parkering. Det finns en samfallighet kopplad till parkeringsplatserna pa S2, dar Slandan 39 har
25% av dessa platser sa detta maste ocksa tas hansyn till i berdkningen. Darfor har Slandan 38,
Slandan 39 och planomradet inkluderats i parkeringsutredningen. | Tabell 2 nedan listas de olika

parkeringstalen som anvants.

Tabell 2 - Bilparkeringstal bostdder och férskola

Boendetyp Bilplatser per lagenhet/1000 BTA
1 rok 0,6

2 rok 0,6

3rok 09

Trygghetsboende 0,2

Forskola 7

For besdksparkering ar normen 0,1 per lagenhet eller 10% av antalet parkeringar per 1000 kvm
BTA. Det innebar att for en hyresfastighet med tio lagenheter bér det finnas minst en
besdksparkering. For rérelsehindrade ar kravet att minst en parkeringsplats ska anordnas inom
25 meters gangavstand fran en byggnads entré. Parkeringsplatser for rorelsehindrade betraktas
inte som besoksparkering, utan enligt rekommendationerna ska 5 % av det totala antalet
bilplatser vara anpassade for rorelsehindrade, utdver de platser som tilldelas boende och
besdkare.

4.3 Fordelning av antalet parkeringsplatser per bostad

Inom planomradet finns flertalet olika bostadsbyggnader dar var och en har ett enskilt behov av
parkeringsplatser. Behovet styrs av storleken pa lagenheterna inom varje byggnad. | Tabell 3
redovisas antalet lagenheter och storlek per byggnad inom planomradet.



Tabell 3 - Redovisning av fordelning mellan Idgenhetsstorlekar (antal rum och kdk, rok) per byggnad/hus inom

planomrddet.
Hus Antal 1rok 2rok 3rok
lagenheter
A 19 0% 100 % 0%
B 17 30 % 60 % 10 %
C 26 30% 70 % 0%
D 26 30% 70 % 0%

4.4 Berdkning bilparkeringsbehov
Antal parkeringsplatser har beraknats for de tva ovan ndmnda scenarion och férutsattningarna
listas nedan.
e Scenario 1
o 36 bostader pa Slandan 38. Innebar att forskola och gruppboende blir lagenheter.
o Dagens "sma ettor” gors om till forrdd (som det byggdes initialt).
o Slandan 45 byggs som vanliga bostader (Hus A).
* Samtliga 2 rok
o Slandan 44 byggs som vanliga bostader (Hus B).
* 2 stycken -3 rok
* 10 stycken - 2 rok
* 5stycken -1 rok
o Tva nya flerfamiljshus byggs (Hus C & D).
o Slandan 39 oférandrad.
e Scenario 2
o 28 bostader pa Slandan 38 samt forskola och gruppboende kvarstar.
= Dagens "sma ettor” forblir lagenheter.
o  Trygghetsboende pa Slandan 45 (Hus A).
o Slandan 44 byggs som vanliga bostader (Hus B).
* 2 stycken-3rok
* 10 stycken- 2 rok
* 5stycken -1 rok
o Tva nya flerfamiljshus byggs (Hus C & D).
o Sldndan 39 of6érandrad.

441 Parkeringsbehov for Scenario 1
Nedan i

Tabell 4 foljer resultatet av berakningarna av bilparkering baserat pa riktlinjerna. Det totala
behovet av parkeringsplatserna for Slandan 38, 39 och planomradet ar 159 parkeringsplatser.

Tabell 4 - Parkeringsbehov Scenario 1



P-platser | Besoksparkering |Parkering rorelsehindrade Totalt
Sldndan 38 22 3 2 27
Planomradet |49 6 3 58
Hus A 11 11
Hus B 12 12
Hus C 16 16
Hus D 16 16
Sldndan 39 62 8 4 74

4.4.2  Parkeringsbehov for Scenario 2

Nedan i Tabell 5 foljer resultatet av berakningarna av bilparkering baserat pa riktlinjerna. Av de
30 platserna som finns kopplade till Sldandan 38 bdr minst 2 platser anvisas till férskolan for
snabb lamning/hamtning. For forskolebarn raknar vi med att alla foradldrar gar ur sina fordon och
gar in for att lamna/hamta. 7 parkeringsplatser inom Slandan 38 antas vara arbets- och
verksamhetsparkeringar for forskola och gruppboendet. Det totala behovet av
parkeringsplatserna for Slandan 38, 39 och planomradet ar 154 parkeringsplatser.

Tabell 5 - Parkeringsbehov Scenario 2

P-platser |Beséksparkering |Parkering rorelsehindrade Totalt

Sldndan 38 25 3 2 30
Planomradet |42 5 3 50

Hus A 4 4

Hus B 11 11

Hus C 9 9

Hus D

Sléndan 39 62 8 4 74

4.4.3 Parkeringsplatser Slandan 39

Pa grund av att stora parkeringen rivs (Fastighet S2,2) sa forsvinner det parkeringsplatser
tillhérande Slandan 39. For parkeringsplatsen pa Fastighet S2 finns det en samfallighet och 25%
av dessa tillhor Slandan 39. Det finns 109 parkeringsplatser pa fastighet S2 vilket innebar att 28
av dessa tillhor Slandan 39.

Idag finns det 67 parkeringsplatser inom fastighet Slandan 39, fordelat pa 12 férhyrda platser, 36
besoksparkeringar, 17 garageplatser samt 2 platser for rérelsehindrade. Efter berakning pavisar
alltsa att fastighetens minimumkrav pa parkeringsplatser ar 74, vilket innebdar att det inom
fastigheten fattas 7 platser. Det innebar ocksa att de inte ar i behov av samtliga platser som
forsvinner fran samfalligheten. De platser som saknas for att uppna parkeringsbehovet inom
Slandan 39 kommer inte tillgodoses inom planomradet for den nya detaljplanen utan ska
tillgodoses inom fastigheten Slandan 39.



4.4.4 Parkeringar dedikerade till rérelsehindrade

Parkeringskravet pd antalet parkeringar dedikerade till rorelsehindrade for de tre omradena
berdknades till 8 parkeringsplatser. | planomradet antas minst 4 parkeringsplatser byggas, minst
en per byggnad, samt tva nya inom Slandan 39. Samtidigt finns det tva platser i 6stra delen av
Slandan 39 vilket innebar att det totalt kommer finnas minst 8 platser fér rorelsehindrade.
Samtliga platser beddms kunna byggas inom ett godkant avstand till fastigheterna, dvs med 25
meter till narmaste port.

4.5 Cykelparkering

| dokumentet med kommunens mobilitetsriktlinjer och vagledning for parkering finns det aven
liknande parkeringstal fast for parkering for cykel. Normen for parkeringsmajligheterna for cykel
ska vara god. Det finns olika atgarder som vidtas for att forbattra for cyklister och uppmuntra till
ett hdllbart resande. Sddana atgarder kan vara till exempel att ha faciliteter som luftpump nara
till hands, laddare for elcykel samt parkeringsplatser placerade under tak. | Tabell 6 listas
fordelning av antalet cykelparkeringar beroende pa boendeform som fastighetsagare bor
planera for vid etablering av nya bostader. Det finns aven likande tal for férskola, da ar det 0,2
cykelplatser per anstalld och 2 cykelplatser per avdelning. Antalet cykelplatser fér planomradet
berédknas och i tva scenarion likt for bilparkering.

Tabell 6 - Parkeringstal cykelparkering

Boendeform Boende Besokare
Flerbostadshus 2 cpl/igh 0,5 cpl/Igh
Trygghetsboende 1 cpl/igh 0,1 cpl/Igh

Baserat pa dessa tal har det berdknats att i planomradet behovs det 221 cykelparkeringar for
Scenario 1 och 195 parkeringsplatser for Scenario 2. Notera att cykelplatserna endast ar
beraknade for de bostaderna inom planomradet och behandlar inte cykelparkeringar for Slandan
38 och Slandan 39.
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5 Kapacitets- och tillganglighetsanalys

5.1 Trafikalstring

| detta avsnitt har den trafik som alstras i och med ombyggnationen beraknats. Berakningarna ar
baserade pa Trafikverkets alstringsverktyg. Verktyget ger en uppskattning om antalet resor
utifrdn dagens kunskapslage om trafikalstring. | och med detta finns det en del
osakerhetsfaktorer som kan pdverka resultatet. Resultatet ger en fingervisning om hur mycket
trafik som kan komma att genereras och ska inte tolkas som exakta siffror.

| omradet ar det bostader som antas byggas, i detta fall 2-3 rok samt trygghetsbonde i liknande
storlek. Beroende pa vad det ar som skall exploateras genererar det olika antal fordonsrorelser
och det anvands olika alstringstal for att berakna fram dessa fordonsrorelser. For lagenheter
antas de vara 69 kvm och vara 1,79 personer ber bostad samt att det antas ske 2,44 resor till/fran
bostad och person per dag. Vidare antas bilresorna ske med en samakningsfaktor pa 1,2
personer per bil samt 15% nyttotrafik, som till exempel sophamtning och postleverans.

Beraknat antal fordonsrorelser redovisas i Tabell 7. Totalt beraknas bostaderna generera 295
fordonsrorelser.

Tabell 7- Alstrad trafik.

Antal lagenheter ADT inkl. nyttotrafik
Hus A 19 64
Hus B 17 57
Hus C 26 87
Hus D 26 87

5.2 Angoring till och fran omradet

Eftersom merparten av parkeringsplatserna planeras att placeras i planomradets norra del sa
har tre potentiella in- och utfarter identifierats norrifran. Dessa tre ar via Korpralsvagen fran
Kastellgatan, Gamla Karlebyvagen vidare till Korpralsvagen samt en férlangning av infarten till
Slandan 39 via Brannavagen, dessa visas i Figur 5. Vagen in langs med Korpralsvagen ar en small
vag, det saknas en separerad gang- och cykelbana och dessutom ar sikten begransad. Vagen gar
igenom ett bostadsomrade med villor pa bada sidorna av vagen. Pa grund av detta anses detta
inte vara en lamplig vag att anvanda som in- och utfart till och fran planomradets
parkeringsplatser.
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Figur 5 . Identifierade potentiella in- och utfarter.

De andra tva infarterna, via Gamla Karlebyvagen och Slandan 39, anses mer lampliga. Langs med
bada sidorna av Gamla Karlebyvagen finns det bostader i form av lagenheter, vilket innebar att
biltrafiken inte gar riktigt lika ndra bostaderna. Det finns en trottoar (om &n smal) langs med

bada sidorna for fotgangare samt sa anses sikten vara god. Nackdelarna med denna infartsvag ar
att den ocksa ar relativt smal, i synnerhet nar bilar star parkerade langs med vagen. Detta kan
aven begransa sikten dven om sikten dverlag anses vara god.

Om man valjer att ha infarten till omradet via Korpralsvagen eller Gamla Karlebyvagen sa
kommer det bli svart att forbjuda trafiken att valja antingen ena eller andra vagen. Vill man
undvika trafik pa Korpralsvagen kravs nagon form av fysiskt hinder vilket troligen kommer vara
svart att fa till. | stallet kommer man da behova jobba med genomfartsforbud och
paverkanskampanjer for att fa trafiken till och fran planomradet att valja Gamla Karlebyvagen
som anda ses som det battre alternativet av de tva vagarna.

Infarten till Slandan 39 via Brannanvagen finns redan idag och att 6ppna upp fér en forlangning
av vagen in till planomradet medfor att man valjer att koncentrera infartstrafiken till bade
planomradet och Slandan 39 till en och samma plats. Fordelarna med detta ar att det blir tydligt,
all biltrafik anvéander samma vag och det ar majligt att anpassa miljon runt omkring efter detta.
Nackdelarna ar att det kan bli trangt vid tillfallen och det kommer krévas att man identifierar nya
platser for snéupplag. Det kommer aven kravas ombyggnationer och troligen nagon form av
samfallighet for att skota om driften av en sadan infart.

De tva sodra infarterna till omradet, via Volontarsvagen, kommer att finnas kvar som mojliga
anslutningar till omradet. Men eftersom, som tidigare namnts, att merparten av
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parkeringsplatserna ar placerade i norr kommer dessa infarter inte trafikeras i samma
utstrackning som den norra.

5.3 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen genomférdes i verktyget Capcal och detta verktyg anvands for att berakna
kapacitet och framkomlighetseffekter for oreglerade och reglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fran verktyget kan genereras i form av till exempel belastningsgrad
och/eller genomsnittliga kdlangder vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgrad ar
forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Enligt VGU finns riktvarden for belastningen i
olika typer av korsningspunkter. For oreglerade korsningspunkter ar riktvardet 0,6 och en
belastningsgrad storre an 1 pavisar en ohallbar trafiksituation dar kder byggs upp snabbare an
de hinner avvecklas.

Det har gjorts en kapacitetsanalys i korsningarna Kastellgatan/Korpralsvagen, Gamla
Karlbyvagen/Brannavagen samt infart till parkering Slandan 39. Samtliga korsningspunkter
pavisar en belastningsgrad under 0,13 i samtliga korsningsben, vilket tyder pa att det finns
mycket god kapacitet och minimala risker for kapacitetsproblem pa huvudvagnatet.

Eftersom merparten av parkeringsplatserna ar placerade i planomradets norra del har trafiken
till infarterna via Volontarvagen beddmts vara sa liten att kapaciteten ar tillrackligt god i dessa
korsningspunkter. Darfor har inte kapacitetsanalys genomforts i korsningarna i anslutning till
Volontarsvagen.

5.4 Trafiksakerhet

Eftersom trafiken leds till planomradets norra del och méjligheten att anvanda de 6vriga
infarterna (via Volontarsvagen) for att na merparten av parkeringsplatserna tas bort, bedoms
trafiksakerheten inom planomradet som tillracklig. Runt planomradet, sarskilt 1angs
Volontarsvagen, finns angivna gang- och cykelvagar som tydligt separerar fotgangare och
cyklister fran biltrafiken, vilket ocksa bidrar till en god trafiksakerhet. Trafikmangden vid de sédra
infarterna, via Volontarsvagen, forvantas dessutom minska avsevart jamfort med dagens
situation. Som namnts ovan ar trafiksakerheten vid dessa korsningar redan god, och darfér kravs
inga ytterligare atgarder.

Daremot anses det finnas brister kopplat till trafiksakerheten gallande anvandandet av
Korpralsvdgen som infartsvag till och fran planomradet. Vagen anses vara otillracklig for att agera
som infartsvag till och fran parkeringsplatserna. Vagen saknar gang- och cykelvag, distansen fran
vagbanan till villorna ar kort samtidigt som sikten ar begransad med tanke pa traden som finns
langs med vagen. Sikten ar ocksa begransad vid korsningspunkten med Kastellgatan. Langs med
Kastellgatan gar det en gang- och cykelvag och vasterut fran korsningen ar sikten begransad pa
grund av trad och buskar som finns pd en av tomterna. Skall denna korsning vara en av de
potentiella infarterna till planomradet kan det vara bra att hoja trafiksakerheten kring denna
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korsning. Detta kan till exempel gbras genom att bygga en upphdjd passage i korsningen for att
hastighetssakra korsningen. Om det ar mojligt bor aven krav stallas pa att buskar och trad vid
korsningspunkten beskars till korrekt hojd, ca 80 cm, vilket mojliggor sikt genom hérnen.

5.5 Tillganglighet

5.5.1 Gang och cykel

For det som inte har tillgang till bil finns det goda mojligheter att transportera sig till fots eller
med cykel. Strax utanfor planomradet finns det val utformade gang- och cykelvagar som ar
separerade fran biltrafiken och med passager som prioriterar gdende och cyklister.

5.5.2  Kollektivtrafik

Mojligheten att transportera sig med kollektivtrafik anses vara goda. Det finns busshallplatser
bade pa Kastellgatan och Brannavagen, distansen till dessa ar ca 200 meter. Vilket bor anses
mycket bra da Sveriges kommuner och regioner i handbok for attraktiv kollektivtrafik anser att
gangavstandet till en hallplats i tatorter bor inte vara langre an 400 meter (fagelvagen).

Aven Harnosand station ligger inom 1,5 km fagelvagen, vilket innebar bland annat 6 minuter med
cykel, fran detaljplaneomrdadet. Detta medfor goda mojligheter att resa hallbart till och fran

stationen.

5.5.3  Parkering for rérelsehindrade

Parkeringsplatser for rérelsehindrade skall utformas sa att en rullstol kan tas in och ut fran sidan,
darfor bér de vara minst 5 meter breda eller utformade enligt de krav som finns i Boverkets
byggregler vars foreskrifter innehaller funktionskrav och allmanna rad. Platsen skall finnas inom
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler
och bostadshus. De ska vara tydligt skyltade, aven vintertid.

5.6 Framkomlighet

5.6.1 Biltrafik

Framkomligheten inom omradet anses god pa de omradena som personbilar antas rora sig,
vilket ar till och fran och i parkeringsomradena. Ytan for parkeringsplatserna anses vara tillracklig
for att flera fordon skall kunna befinna sig pa omradet utan att det ska uppsta
framkomlighetsproblem.

5.6.2 Servicefordon och raddningstjanst

Det finns tva Sophanteringsstationer inom omrade, den ena finns placerad i fastighet Slandan 38
sodra del, i anslutning till Volontarvagens vastra infart. Den andra finns placerad ¢ster om
byggnad B (Slandan 44), dar finns det en vandplats som ar dimensionerad for personbilar.
Sopbilar och andra fordon tillats kéra runt den befintliga byggnaden som innehaller tvattstuga
och omradeskontor. Framkomligheten inom omradet anses vara god.

Vid framtagande av detaljplanen bor framkomligheten for blaljus-fordon sakerstéllas i omradet.
Eftersom biltrafiken mellan de olika infarterna begransas sa kommer detta dven drabba dessa
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fordon. Storre fordon sd som brandbilar ska kunna ta sig in for att nd med stegbilar eller liknande
vid brand. Om utformningen av omradet inte tilldter att ett fordon av denna typ kan dka runt i
omradet utan maste backa sig ut bor det sakerstallas att det finns plats for detta.

5.6.3 Hamta/lamna forskolan

Forskolan ar placerad i planomradets nordvastra del i anslutning till fastigheten Slandan 38. For
att komma till férskolan antas samma vagar anvandas som anslutande fordon till planomradets
parkeringsplatser. Framkomlighet och trafiksakerheten kring hamta/lamna vid férskolan anses
vara tillracklig, da avstandet mellan forskola och parkering ar kort. Dediceras platserna narmast
forskolan till hdmta/lamna minimeras risken for barn bland bilarna pa parkeringsplatsen och
saledes minimeras risken for olyckor.
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6 Slutsats

Resultaten som presenteras i Kapitel 5 och stycket kapacitetsanalys pavisar att exploateringarna i
planomradet vantas ha minimal paverkan pa det omkringliggande vagnatet.

Av de potentiella infarterna till omradet bedéms vagen via Korpralsvagen vara samst lampad
som ny in- och utfart till omradet. Detta pa grund av att vagen ar smal med bebyggelse pa nara
avstand pa bagge sidor, saknar gang- och cykelbanor samt har en mycket begransad sikt. Sikten
ar aven begransad vid korsningspunkten med Kastellgatan. Har bor atgarder vidtas for att
minimera riskerna pa strackan och vid korsningspunkten. Atgarder kan vara till exempel att
forsoka leda trafiken till andra vagar och sakerstalla sikten pa strackan och vid korsningspunkten.

Parkeringsutredningen pavisar att fastighet Slandan 39 inte ar i behov av samtliga
parkeringsplatser inom planomradet som idag finns under samfalligheten. Det finns utrymme att
plocka bort ca 75% av platserna som tillhort Slandan 39, vilket skulle innebéra att de behovs 92
(Scenario 1) eller 87 (Scenario 2) parkeringsplatser inom planomradet beroende utformningen av
Slandan 38. | den aktuella ritningen som finns sa har det planerats for 70 parkeringsplatser som
nas via den norra infarten, 10 parkeringsplatser som nas via den syddstra infarten
(Volontarsvagen) samt 11 platser via den sydvastra infarten (Volontérsvagen), vilket blir totalt 96
parkeringsplatser. Detta innebar att antalet parkeringsplatser pa ritningen ar tillrackligt for det
beraknade behovet av parkeringsplatser som finns for de planerade bostaderna. Det
parkeringsplatser som saknas for Slandan 39 efter att fastighet S2,2 rivs foérvantas tillgodoses
inom fastigheten Slandan 39 och inte inom planomradet for den nya detaljplanen.

Eftersom man inom planomradet vill fa bort genomfartstrafiken innebar det ocksa att till
exempel servicefordon och raddningstjanst behover kunna vanda inom omradet och da stélls det
krav pa svangradien pa dessa vandzoner. | skissen finns det en vandzon inom omradet och
denna anses behova utredas mer ingaende, eventuellt sakerstalla med hjalp av svangspar att det
ar mojligt for fordonen att vanda i denna zon.

Tillgangligheten for gang och cykel samt kollektivtrafik anses vara god. | narliggande vagnat finns
det goda mojligheter att pa ett sakert satt transportera sig till fots eller med cykel. Gang- och
cykelvagarna ar utformade pa ett trafiksakert satt, vilket innebar att de ar separerade fran
biltrafiken och har en utformning som anses framjande for gdende och cyklister. For de som
valjer att resa kollektivt sa finns det busshallplatser nara (ca 200 m), dar busslinjerna aven
trafikeras till och fran resecentrum vilket gér det mojligt att pendla utanfér staden om man inte
har tillgang till bil.

16



