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Forstudie Volontarvagen Gang- och cykel

Sammanfattning

Harndsands kommun avser bygga om ett flertal gator i staden for att prioritera
gaende och cyklister framfor fordonstrafiken.

En av de gator som ska byggas om ar Volontarvagen. Gatan kantas idag av en
dubbelsidig trottoar fran Kastellgatan fram till Utsiktsvégen. Langs en del av
strackan finns en friliggande gdngbana. Oster om Utsiktsvagen &r oskyddade
trafikanterna ej separerade frén fordonstrafiken. Med dagens utformning kan
oskyddade trafikanter ses som underordnade fordonstrafiken.

Som atgarder foreslds byggnation av en gang- och cykelbana som utifran rddande
forutsattningar kommer att variera i bredd mellan 3,5 och 3,75 meter. Gang- och
cykelbanan beldggs med asfalt och de bada falten separeras med malad linje. Ge-
banan avskiljs fran kérbanan med kantsten. Langs tva avsnitt, mellan Villavdgen
och /&kervégen samt mellan Brannavagen och Curlinggrand byggs gc-banan
friliggande och avskiljs frén Volontdrvagen med en grésyta.

I korsningarna Kastellgatan/Volontdarvagen och Brannavagen/Volontarvagen byggs
upphdjda passager fér gang- och cykelbanan. I anslutning till passagerna laggs
taktila plattor for att forbattra tydligheten for synsvaga. Befintliga 6vergangsstallen
tas bort och ersatts med gangpassager.

Foreslagna dtgarder kommer att ha en ndgot negativ paverkan pa fordonstrafikens
framkomlighet, framfor allt vid de upphdjda passagerna, men 6ka tillgangligheten
och framkomligheten fér oskyddade trafikanter, helt enligt Harnésand kommuns
mal.

Bakgrund

Harndsands kommun har i Trafikprogram 2015-2050 beslutat att strategin for
trafikslagens prioritering vid om- och nybyggnad ska vara 1. Cykeltrafik, 2.
Gangtrafik, 3. Kollektivtrafik och 4. Biltrafik. Detta innebér att gaturummet pa
manga platser maste anpassas for att skapa en trygg och tillganglig miljo for de
oskyddade trafikanterna.

Harndsands kommun har gett Ramboll i uppdrag ta fram forstudier for tre gator
inom staden. Denna férstudie omfattar Volontarvagen. Ovriga tvd omfattar
Tradgardsgatan och Frideborgsgatan.
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Brister och problem

Langs Volontarvagens vastra del finns idag smala trottoarer pa bada sidor om
vagbanan. Langs en kortare stricka dvergdr den norra trottoaren i en separerad
gc-vag, i ovrigt finns ingen separering for cyklister langs strackan. I den dstra
delen, upp mot omradet Myran, finns ingen separering mellan fordonstrafiken och
de oskyddade trafikanterna. Med dagens utformning kan de oskyddade
trafikanterna ses som underordnade fordonstrafiken. Tillgangligheten och
tryggheten for oskyddade trafikanter, framfor allt for cyklister, kan bedémas vara
relativt I3g langs gatans vastra delar och 18g langs gatans 6stra delar.

I samband med arrangemang vid fotbollsplanerna i omradets éstra del kan
framkomlighetsproblem uppsta nar fordon parkerar l&dngs med Volontarvagen.
Detta bidrar till en 6kad risk for konflikter bade fordon emellan och mellan fordon
och oskyddade trafikanter.
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Figur 3.1. Volontdrvdgen ligger nordost om centrala delarna av Hdrnésand.

200m

Strackan utgor en viktig lank i gc-natet mellan centrala delarna av Harnésand och
bostadsomraden samt friluftsomrddet i stadens 6stra del.

Harnésands kommun har beslutat att trafikslagen gédng och cykel ska prioriteras
framfér motorfordon pd den aktuella stréckan. Detta innebér att gaturummet maste
anpassas for att skapa en trygg och tillganglig miljo foér de oskyddade trafikanterna.

Projektmal

Hitta I6sningar som tydligt signalerar en prioritering mellan trafikslag dér cykel-,
g8ng- och kollektivtrafik har féretréade framfér biltrafiken. Lésningarna ska &ven
vara trygga, tillgdngliga och passa véal in i den omgivande miljén.
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Forutsattningar

Avgransningar

Geografisk avgransning
Forstudien kommer att studera Volontarvagen ldngs strackan fran Kastellgatan upp

till omradet Myran/Hjortronstigen. Totalt en stracka om ca 1500 meter.
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Figur 5.1. Férstudien omfattar Volontdrvédgen frén Kastellgatan i védster till
Hjortronstigen i éster.

Teknisk avgrdansning
Férstudien kommer att sammanstalla och beskriva nuldget och tidigare genomférda

studier. Darefter kommer férslag att Iamnas pa I6sningar fér ombyggnation enligt
gdllande uppdragsbeskrivning och de riktlinjer som finns redovisade i bland annat
kommunens 6versiktsplan.

Férstudien kommer inte att omfatta nagra férdjupade studier avseende exempelvis
geoteknik, byggbarhet, befintliga elanldggningar osv.
Forstudien ger i kap 9 forslag pa fortsatta studier och kompletterande arbete.

Befolkning och bebyggelse
Totalt i Harnésand kommun bor ca 25 000 personer varav ca 18 000 personer bor

inne i staden. Bebyggelse i staden &r relativt sammanhallen vilket innebar att en
stor del av befolkningen bor inom en radie om ca 5 km fran centrala staden. Detta
innebar att det bor finnas goda forutsattningar for att fa ett hégt nyttjande av
alternativa fardmedel inom staden.

Inne i centrala delarna av staden domineras byggnationen av
kontorsbyggnader/flerfamiljshus medan det i utkanten av staden 3terfinns flera
bostadsomraden med friliggande bostadshus. Bebyggelsen langs Volontérvagen
beskrivs narmare i kap 6.
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Naringsliv och sysselsattning - viktiga malpunkter
Bland de stérsta arbetsgivarna i Harnésand aterfinns Harnésands kommun

Trafikverket, Lansstyrelsen, Landstingskansliet och Com Hem. Flera av dessa
arbetsgivare haller till i de centrala delarna av staden varfor ett val utbyggt gc-néat
kan uppmuntra till nyttjande av alternativa fardmedel mellan hemmet och arbetet.

Langs Volontarvagen finns ett antal mindre arbetsgivare och malpunkter sdsom
Sporthotellet, Byggboden/Lagerboden samt flera sarskilda boenden. I éstra delen
av planomradet 3terfinns aven friluftsomradet Myran med fotbollsplaner och
kopplingar mot elljussparet. Nordvast om forstudieomradet ligger det gamla
Tobaksmonopolet som idag rymmer en féretagsby.

Pendling
Utpendlingen frdn kommunen var 2015 ca 2300 person av ca 11 000

yrkesarbetande. Detta innebar att en stor del av de yrkesverksamma
kommuninvanarna jobbar pa en arbetsplats inom staden/kommunen. Fér att fa mer
exakta siffror 6ver hur mdnga som exempelvis bor inom 5 km fran sin arbetsplats
kravs ytterligare studier. Utifrén det material som finns tillgangligt gérs dock
bedémningen att en stor del av befolkningen i Harnésand @ven jobbar i staden. Det
bér darmed finnas goda forutsattningar for att éverféra en stor del av de korta
transporterna fran fordonstrafik till alternativa fardmedel.

Tabell 5.1. Pendlingsménster i Harnésand 2015. Kélla: SCB - kommunfakta 2017
Pendling 2015

Man Kvinnor

Inpendling 974 1002
fran dvriga kommuner i l&net 780 837
fran dvriga lan 194 165
Utpendling 1418 865
till Gvriga kommuner i lanet 1075 692
till évriga 1an 343 173
Nettopendling -444 137

Antal i aldern 16 ar och darbver

Kommunala planer

Oversiktsplan )
Harndsands kommun har upprattat en Oversiktsplan for 2011 - 2025. I denna finns

ett antal riktlinjer fér den samhallsplanering som ska ske inom kommunen:

e Gang- och cykelvdgar: Varje stadsdel ska ha minst ett gang- och cykelstrak
till centrum.

e Tillganglighet: Tillganglighetsperspektivet ska finnas med vid allt
utvecklingsarbete, s3 att bade inne- och utemiljéer blir anpassade for alla.
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e Barnperspektivet: Sarskild vikt ska ldaggas vid barns behov exempelvis
genom utformning av det offentliga rummet samt av gang- och cykelvéagar.
e Klimatstrategi (infrastruktur): All prioritering vid nybyggnad av infrastruktur
ska goéras enligt féljande prioriteringsordning:
o Cykeltrafik
o Gangtrafik
o Kollektivtrafik
o Biltrafik

Under 2019 inleds arbetet med en ny 6versiktsplan fér kommunen.

5.4.2 Detaljplaner
Volontarvagen berér fem kommunala detaljplaner:

e 2280-DP-182
o mellan Kastellgatan och Brannavagen berors detaljplanen av
studerade atgarder. Omradet i planen utgérs av gatumark.
Studerade atgarder strider ej mot detaljplanen.
e 2280-DP-189
o vid Akervagen pdverkas detaljplanomradet av studerade 8tgarder.
Omradet i planen utgérs av parkmark och grénomrade med yta dar
garage far byggas och yta som inte far bebyggas. Studerade
dtgarder strider ej mot detaljplanen.
e 2280-DP-371
o mellan Bréannavédgen och Vangstagatan/Utsiktsvagen paverkas
detaljplanomradet av studerade atgarder. Omradet i planen utgérs
av gatumark (Brannavagen - Vangstagatan) och mark med anlagd
park dar marken ska vara tillganglig for allman gang- och
cykeltrafik (Bréannavégen - Utsiktsvégen). Studerade dtgérder
strider ej mot detaljplanen.
e 2280-DP-134
o mellan Vangstagatan och Utsiktsvagen berérs detaljplanen av
studerade atgarder. Omradet i planen utgérs av gatumark.
Studerade atgarder strider ej mot detaljplanen.
e 2280-DP-292
o mellan Utsiktsvagen och Hjortronstigen paverkas detaljplanomradet
av studerade atgarder. Omradet i planen utgérs av gatumark och
anlagd park (séder om véagen). Studerade atgarder strider ej mot
detaljplanen.

5.5 Ledningsdgare
e Harndsand Energi & Miljé AB, Hemab, har ledningar for opto (fiber), vatten,
spillvatten, dagvatten, el och belysning samt fjarrvdrme bade langs och
tvars vagen.
e Skanova har ledningar for telefoni bade langs och tvérs vagen.
e Telenor har accessnat som korsar vagen.
e Bredbandsleverantdren ServaNet anvander Hemabs fibernat.
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Ovrig planering - tidigare utredningar

Trafikprogram Hérnésand 2015 - 2050
“"Harnésand ska utvecklas mot en struktur som tydligt signalerar en prioritering

mellan trafikslag dér cykel-, gdng- och kollektivtrafik har féretrade framfér
biltrafiken.”

Cykeltrafik
e Planera for ett sammanhangande cykelvdagnat med goda kopplingar inom
centrala Harndsand och till omgivande bostadsomraden och arbetsplatser.
o Utveckla cykelstrakens tillganglighet, attraktivitet, trygghet och sakerhet.
e Prioritera och separera cykeltrafiken vid utbyggnad av trafiksystemet.
o Oka kommuninva@narnas kunskaper om méjligheter och férdelar med att
cykla.
o Inratta cykelparkeringar pa strategiska platser, till exempel i stadskarnan
och vid bytespunkter till kollektivtrafiken.
Gangtrafik
e Prioriteras gangstrakens tillganglighet, attraktivitet, trygghet och sékerhet.
e Utveckla starka och naturliga kopplingar mellan stadskarnan och viktiga
malpunkter inom centrala Harnésand och dess nérhet.

Tillganglighetsplan 2006

Harnésands kommun har upprattat en tillganglighetsplan dar befintliga miljoer
inventerats - brister identifierats och lamplig utformning pa offentliga utrymmen
foreslagits.

Atgarder som kan var lampliga att ta hansyn till i denna forstudie ar féljande:

e Refuger bér, om utrymme finns, ha ett djup pa minst 2.0 meter.

e Belaggningen pa gangpassager bér vara jamn, detta beaktas vid
underh@llsarbeten.

e Omarkerade gangpassager ska markeras med sankt kantsten eller ramp pa
del av passagen.

e Handikapparkeringar utformas, i den man det &r méjligt, enligt ny standard
och enligt 6nskemal frdn Handikapporganisationerna. Langsgaende
parkering bor ha fritt utrymme bakom markerad parkeringsyta med
ramp/avfasning mellan gdngyta och parkering.

Space syntax-analys
Utvardering av broalternativ med avseende pd gang- och cykeltrafik, 2015-03-18.

Forstudie Volontérvagen
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Trafik och trafikanter - resor och transporter

Biltrafik
Harndsands kommun har inga aktuella trafikmatningar langs den aktuella gatan

men beddmer att arsmedeldygntrafikeringen &r ca 2800 fordon/dygn. Géllande
hastighet ar idag 50 km/tim.

Kollektivtrafik
Linje 58 trafikerar Volontarvdgen med 1-2 bussar per timme i vardera riktningen

fran Hjortronstigen langst i 6ster till Brannavagen, dar bussarna gar vidare norrut
ldngs Brannavagen och vidare mot Harnésand centrum. Tva dubbelsidiga
busshallplatser ligger l1angs Volontarvagen. Pluslinjen passerar Volontérvagen
mellan Brannavagen och Vangstavagen med 4 turer per dag.

Gc-nat, oskyddade trafikanter
Redan idag finns ett flertal strackor med utbyggda gc-végar men pd manga platser

saknas lankar for att kunna erhalla ett sammanh&ngande gc-nat inom staden. Gce-
végar finns i flera av stadsdelarna men det saknas lankar fér att exempelvis na hela
vdgen in mot centrum. Ett steg i att forbattra detta ar utbyggnaden av gc-vag langs
aktuell gata samt Tradgardsgatan och Frideborgsgatan.

Bgslattens Ishall @

Grocery Stoje
Willys

Figur 5.2. G8ng- och cyke/véigar i Hdrnésand, markerade med lila linje. Pilen pekar
pé den stracka ldngs Volontdrvdgen dér det redan idag finns en friliggande gc-vég.
Figur fr@n kommunkartan - Cartesia.
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Miljo- och kulturvirden

Skyddade omraden
Volontarvéagen ingdr inte i ndgot skyddat omrade.

Riksintressen
I stort sett hela centrala Harndsand ar ett riksintresse for kulturmiljo.

Gatustrukturen och bebyggelsekaraktaren ska bibehdllas vid ny markanvéndning
eller vid ny-, om- och tillbyggnader i befintliga miljéer. Den aktuella gatan ligger
dster om detta omrade.

Kulturvadrden )
I anslutning till Volontarvdgen finns en stensattning (RAA-nummer Harnésand

40:1). Projektet bedéms inte paverka denna.

oy 5
‘g Kurgrindsbacken, | &
N

Figur 5.3. Karta fr&n Riksantikvariedmbetet (raa.se). Bl8a partier markerar ett sk.
Stadslager som innefattar ett flertal kulturminnesvérda omr&den.

Byggnadstekniska forutsattningar
En besiktning av befintlig stracka har genomférts for att fa ett bra underlag infér

kommande projektering och ombyggnation. Strackan har i ett férsta skede
besiktats okulart for att avgéra det generella skicket, identifiera skador osv.

Barnperspektivet

Skolor
I forstudieomradets narhet finns en gymnasieskola, en grundskola och tva

forskolor. Harndsands gymnasium ligger strax vaster om Volontarvagen. Skolan har
ca 900 elever och 150 i personal. Brannaskolan, belagen strax norr om
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Volontdrvdgen &r en grundskola med barn fran forskoleklass upp till drskurs 6.
Hedda Wisingskolan &r en hégstadieskola med ca 350 elever. Skolan ligger i slutet
av Villavagen, séder om forstudieomradet. Férskolan Fréet ligger nordvast om
Volontdrvagen, langs Kastellgatan. Férskolan ar ett féraldrakooperativ med ca 20
barn. Brannans forskola, med fyra avdelningar strax séder om Volontarvagen vid
Brannavagen.

Fritidsaktiviteter
I forstudieomradets narhet finns en mangd anldggningar for sport- och

fritidsaktiviteter. Norr om Volontdrvagen vid Brannavagen finns sporthall och
fotbollsplaner samt friidrottsanlaggning vid Harnésand Arena. Vid Curlinggranden
ligger ett par tennisbanor och lédngs Volontarvagens 6stra delar finns en mangd
fotbollsplaner.

Trafikutformning i ett barnperspektiv
Det &r med ovanstdende i beaktande att forutom barns forutsattningar till saker

gang- och cykelméjlighet l&ngs Volontarvédgen, dven studera trafiksakra lsningar
vid korsningarna med Kastellgatan, Villavagen och Brannavdgen.
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Volontdrvagen, befintlig utformning

Volontarvagens utformning och bredd varierar langs strackan, liksom separeringen
mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken. Nedan redovisas darfor vagens
utformning fran Kastellgatan vidare &sterut mot omradet Myran i ett antal
delstrackor.

Kastellgatan - Villavagen
Volontdrvagen ansluter i vdster mot Kastellgatan. Ett dvergdngsstalle finns idag i

direkt anslutning till korsningen. Gatan kantas av smala trottoarer pd bada sidor.
Ett flertal direktutfarter ansluter fran de fastigheter som omger gaturummet. Gatan
ar langs denna stracka ca 9,3 meter bred och belysning finns p& gatans vénstra

sida.

Figur 6.1. Anslutningen mot Kastellgatan och befintligt 6verg8ngsstélle p& fotot till
vénster. Till héger gatan upp mot Akervégen.
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Figur 6.2. Principskiss av Volontédrvdgen, med delen Kastellgatan-Villavdgen
markerad. Ungefdr mitt p8 delstrdckan ansluter Tegvégen, reglerad med
hégerregeln.
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Villavigen - Akervigen
Direkt efter passagen av Villavagen finns ett 6vergangsstalle. Vid Villavdgen

avslutas trottoaren pa vanster sida och ersatts av en friliggande gang- och
cykelvag. Denna l6sning for separeringen |6per sedan ndstan hela vagen fram till
Akervagen. Dar separeringen atergdr till att ha kanstensutformning i anslutning till
gatan finns ett évergangsstille dver Volontdrvéagen.

Korsningen med Villavagen &r problematisk. Trafikytan ar mycket stor och har
passerar manga skolbarn i klass 1-6 pa vég till och frén skolan, ofta genande &éver
korsningen.

Trottoaren pd hégra sidan har kvar samma utférande som tidigare. Gatan &r langs
denna stracka 9.7 meter bred och belysningsarmaturer a@r placerade mellan den
friliggande gc-vagen och gatan.

P& vénstra sidan aterfinns en féretagsby medan gatan p& hégra sidan kantas av
villatomter.

Figur 6.3. Korsningen mellan Volontédrvédgen och Villavdgen. Till vanster viker
befintlig separering av fr8n gatan och 6vergér i friliggande g&ng- och cykelvég.

Volontirvigen //-\

AN =

[~ ~—] 2

£

=

>

)
o 7
k7 =
= o g I S 5 S
g 2 3 e g o < S = S =
T 9 = 9 = ° S T 2 c 2
= e s o < 0 @ = 5 5 iE

Figur 6.4. Principskiss av Volontdrvdgen, med delen Villavégen-Akervégen
markerad. I slutet av delstrdckan ansluter Floragatan, reglerad med hégerregein.
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Akervigen - Brinnavigen
Gatan &r har utformad pa samma sétt som forsta strackan, med smal trottoar pa

bdda sidor. Gatans bredd varierar mellan 9-10 meter och belysning finns p& dess
vénstra sida. Bostdderna i dessa kvarter bestar till storsta del av
kedjehus/flerbostadshus.

Vid korsningen med Brannavdgen finns en gc-passage 6ver Brannavagen, norr om
korsningen.

Brannavagen &r huvudled och fordon frén Volontarvagen ska lamna foretrade.

Figur 6.5. Befintlig belysning finns ldngs hela stréckan p8 gatans vénstra sida.
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Figur 6.6. Principskiss av Volontdrvdgen, med delen Akervégen-Brénnavégen
markerad. Ungefdr mitt p§ stréckan ansluter Gardesvdgen fr8n séder, reglerad med
hégerregeln. Vid Gardesvdgen ansluter dven tre utfarter frén radhusomr8den frén
norra sidan.
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Briannavagen - Utsiktsvagen
Fran Brannavégen vidare dsterut bli bebyggelsen glesare i anslutning till gatan. P3

vénstra sidan aterfinns ett sarskilt boende och dérefter kantas gatan av ett
skogsomrade medan gatan pa héger sida kantas av villatomter och mindre
skogsomraden. Belysning finns pa gatans vénstra sida och vagens bredd ar
inledningsvis ca 8,5 meter for att darefter smalna av till ca 7 meter.

Dubbelsidig busshallplats (inga bussfickor, endast stolpar vid sidan om vigkanten)
dterfinns strax 6ster om infarten till det sérskilda boendet/vid anslutningen mot

Vangstagatan.

Figur 6.7. I 8stra delen av omr8det glesar bebyggelsen i anslutning till
Volontdrvédgen ut for att sedan éverg8 i omgivande skogsmark.

Volontarvdgen

Kastellg
Tegv
Villav
Florag
Akerv
Gérdesv
Brannav
Vangstag
Utsiktsv
Lingonst
Hjortronst

Figur 6.8. Principskiss av Volontdrvdgen, med delen Brénnavdgen-Utsiktsvdgen
markerad. I bérjan av stréckan ansluter Vangstagatan fr&n séder, reglerad med
hégerregeln. N8got lingre ésterut ansluter Curlinggrénd fr8n norra sidan, reglerad
med hégerregeln. Vid Curlinggrdnd finns en samlingssal fér Jehovas vittnen och en
privatbostad.
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Utsiktsvdagen — Myran
Oster om Utsiktsvagen saknas trottoar och gatan kants av skogsomradden med

endast tva anslutande gator p3 sddra sidan. Direkt dster om anslutningen mot
Utsiktsvagen finns busshallplatser pa bada sidor om gatan (ingen bussficka, endast
stolpe vid vagkanten). Vid korsningen med Lingonstigen finns busshallplatser
utformade som fickhallplatser. Vid Volontarvégens anslutning mot Hjortronstigen
finns en bussvandplan samt hallplats med kur pa sédra sidan och en bussficka pa
norra sidan (som enligt uppgift ej trafikeras).

Belysning, med Iuftledningar, finns p& gatans vénstra sida l&ngs hela strackan.
Vagbredden &r inledningsvis ca 8,5 meter bred for att darefter smalna av ndgot,
uppe vid fotbollsplanerna, till ca 8 meter.

Figur 6.9. Oster om Utsiktsvdgen saknas trottoar fér oskyddade trafikanter
© Google Earth.
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Figur 6.10. Principskiss av Volontdrvdgen, med delen Utsiktsvdgen-Hjortronstigen
markerad. I mitten av strdckan ansluter Lingonstigen fr8n séder, reglerad med
hégerregeln.
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Tankbara atgarder

Dimensionering och gestaltning
Bredden pa gc-banan kan komma att variera nagot langs strackan i och med att

dagens gaturum inte har samma bredd langs hela stréckan. Gang- och cykelbanan
kommer dock som smalast vara 3,5 meter. Gc-banan belaggs med asfalt. Falten for
gdende och cyklister separeras sinsemellan med vit linjemalning.

Gestaltningen kommer &ven anpassas utifrdn den fysiska miljon, UB samt riktlinjer i
den kommunala 6éversiktsplanen och dvriga underlagsdokument.

Gatan ska vara belyst for att 6ka tryggheten och trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter.

Volontarvéagen stracker sig fran korsningen vid Kastellgatan och hela végen bort till
korsningen vid Hjortronstigen. Langs denna stracka passerar vagen olika typer av
gaturum, sdsom villakvarter, separerade gang- och kérbanor, och skogspartier. Pa
grund av dessa strackors olika karaktar kraver de &ven olika typer av atgarder for
att komplettera vdgen med en gang- och cykelbana. I bilden nedanfor redogérs
dessa olika omraden utefter Volontérsvagen.

7l -
2

: B, Pl : L
5 . N

y'visar Vb/ontér\}égen i sih he/het‘“t dér de olika fokusomr8dena &r markerade. © Google Maps.
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Kastellgatan - Villavdagen
Strackan markeras med rosa ellips i figur 7.1. P8 denna delstrécka kommer géng-

och cykelvagen att I16pa utefter norra delen av kérbanan, nivaskild frdn kérbanan
med en kantsten, forslagsvis av granit. For att fa plats med gadng- och cykelbana
kommer kérbanorna att smalnas av och nuvarande trottoar att breddas p& norra
sidan av vagen.

Normalsektion for strackan kan ses i figur 11 nedan. Gang- och cykelbanan blir som
smalast 3,5 meter. Ge-banan beldggs med asfalt. Falten for gdende och cyklister
separeras sinsemellan med vit linjemalning.

Utformningen galler for strackorna som |l6per genom villakvarteren, markerade med
rosa respektive gron ellips i 6versiktsbilden.

Belysning

De nuvarande placeringarna fér belysningsstolpar ateranvands, &ven om stolpar
och armaturer byts ut for att tillgodose belysningskrav P3 och M4 fér gang-, cykel-
och kérbanor. Mellan Utsiktsvdgen och Hjortronstigen foreslds &ven att befintlig
luftledning markférlaggs. Vid gangpassager éver vagar (Villavagen och
Brunnshusgatan) kompletteras belysningen med tatare stolpplacering for att fa
tillfredsstallande ljus vid gdng- och cykelpassagerna.

v

Figur 7.2. Normalsektion fér kanstensbunden gc-bana, aktuell fér Kastellgatan —
Villavdgen och Akervégen - Brénnavégen.
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Villavigen - Akervigen
Strackan markeras med bl ellips i figur 7.1. P8 strackan Villavagen — Akervéagen

finns en separerad gangbana ldngs Volontarvagen. Befintlig gdngbana féreslas
breddas till 3,5 meter for att &ven inrymma cykeltrafik. Gdngbanan foreslds dven
forlangas fram till radhusen strax nordvéast om Akervégen, se figur 7.3.

Normalsektion for strackan kan ses i normalsektion i figur 7.4 nedan. Gang- och
cykelbanan beldggs med asfalt och falten for gdende och cyklister separeras med
vit linjemalning.

For att minska vagbredden dven langs denna stracka breddas den befintliga
grénytan mellan dagens gangbana och Volontarvégen. I grénytan féreslas en
tradradsplantering for att minska skalan i gaturummet och aven visuellt skilja
gang- och cykelytan frén de 6vriga ytorna. Gronytan nivaskiljs fr&n kérbanan med
kantsten.

Figur 7.3. Féreslagen férldngning av befintlig friliggande gc-bana markeras med rétt
p& kartan ovan. Férléngningen berér detaljplan 2280-DP-189 dér aktuell mark &r
prickmarkerad vilket medfér att den inte f8r bebyggas. ©Google Maps.

Belysning

Befintliga armaturer bor bytas for att tillgodose gallande belysningskrav P3 och M4
for gang-, cykel- och kérbanor. Bade gang- och cykelbanan samt vagbanan ska
belysas langs den aktuella stréckan. Vid gdngpassager 6ver viagar kompletteras
belysningen med t&tare stolpplacering for att fa tillfredsstéllande ljus.
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3,5m Var, bredd 3,15m 3,15m 1m

Figur 7.4. Normalsektion fér separerad g8ng-, cykel- och kérbana, aktuell fér
Villavdgen - Akervégen och Brénnavégen — Utsiktsvagen.

Akervigen - Brannavigen
Strickan markeras med grén ellips i figur 7.1. P8 denna delstrécka kommer gang-

och cykelvagen att I16pa utefter norra delen av kérbanan, nivaskild frdn kérbanan
med en kantsten, forslagsvis av granit. For att fa plats med gang- och cykelbana
kommer kérbanorna att smalnas av och nuvarande trottoar att breddas pa norra
sidan av vagen.

Normalsektion fér striackan kan ses i figur 7.2. G&ng- och cykelbanan blir som
smalast 3,5 meter. Ge-banan beldggs med asfalt. Falten for gdende och cyklister
separeras sinsemellan med vit linjemalning.

Utformningen galler fér strackorna som I6per genom villakvarteren, markerade med
rosa respektive gron ellips i éversiktsbilden.

Brannavagen - Utsiktsvigen
Strackan markeras med rod ellips i figur 7.1. P3 stréckan foreslds en separerad

gang- och cykelbana léngs Volontarvagen. For att undvika intrdng i fastigheten On
2:69 behdver separeringen av gc-vagen avslutas efter passage av Curlinggrand,
och frdn denna punkt blir gc-vagen kantstensbunden.

Normalsektion fér strackan kan ses i normalsektion i figur 7.4 ovan. Gang- och
cykelbanan beldggs med asfalt och falten fér gdende och cyklister separeras med
vit linjemalning.
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Utsiktsvagen - Hjortronstigen
I 6stra anden av Volontarsvagen finns ett antal fotbollsplaner som ar relativt

vélbesdkta malpunkter, se svart ellips i figur 7.1. Av den anledningen stracker sig
den foreslagna gdng- och cykelbanan hela vagen upp till dessa planer for att ge
mojlighet att pa ett trafiksakert satt kunna g& och cykla dit.

Normalsektionen for strackan kan ses i figur 7.5 nedan. Utformningen &r
densamma som vid villakvarteren ldngre vésterut, men utan trottoar pa den sddra

sidan av vagen.

I korsningen med Hjortronstigen finns en vandplan fér bussar med en enkel
busskur. Denna vandplan féreslds férses med nytt barlager och asfalteras.

>

-

Figur 7.5. Normalsektion fér kantstensbunden gc-bana, aktuell fér Utsiktsvdgen -
Hjortronstigen

Langs strickan dér vagen |dper parallellt med fotbollssplanerna féreslas att
befintligt parkeringsférbud havs, sa att bilar kan parkeras ldngs vagen.

Ett komplement till detta &r en anordnad besdksparkering pa den befintliga
grusplanen vaster om fotbollsomrddet, se figur 7.6. For att den aktuella grusplanen
ska fa en tillfredsstallande funktion kan en ev. utékning av den grusade ytan
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kravas. En dversyn av ytans skick kan dven vara lampligt for att sdkerstdlla att den
fyller sin funktion som en parkeringsyta.

d

Figur 7.6. Méjlig parkeringsyta i anslutning till fotbollsplanerna i omr8dets 6stra del.

Belysning

De nuvarande belysningsplaceringarna kommer att behdva justeras for att hamna i
ytterkant av gdng- och cykelbanan. Aven stolpar och armaturer bér bytas for att
tillgodose belysningskrav P3 och M4 fér gédng-, cykel- och kérbanor. Vid
busshallplatser placeras vigbelysningsstolpar i vardera dnden av hallplatsen for att
markera och ge tillracklig belysning. Befintlig luftledning féreslds markférlaggas i
samband med byggnationen av gc-banan.

Foér den eventuella parkeringsstriackan i anslutning till fotbollsplanerna foreslas
hogre stolpar med mer ljus i gdngbanans norra kant.

7.7 Korsningar

Kastellgatan
Vid Volontérvégens anslutning mot Kastellgatan foreslds en upphdjning av gang-

och cykelbanan langs med Kastellgatan. Forhéjningen skapas med en fasad
kantsten. For att 6ka tryggheten och orienterbarheten fér synsvaga forses
korsningen med taktila strak i anslutning till passagen ver Volontarvagen.
Passagen markeras med malning enligt Bilaga 1: V. Ringvédgen beskrivning av
cykelpassage. M3lningen i den aktuella korsningen foresl|3s innefattar bade
passagen for cyklister och for gdende.

Ingen atgéard foreslds for Kastellgatan.
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Villavédgen
Korsningen mellan Volontarvagen och Villavagen &r idag relativt stor och kan

uppfattas som otydlig. Fér att dka tydligheten &r det méjligt att minska bredden pa
korsningens anslutande gator, och radierna i korsningen kan minskas nagot.
Minskningen av vagytan/viagbredden begransas dock av att svdngradier maste
bibehallas for langre fordons méjlighet att kéra in och ut pa Villavdgen (framst
fordon som ska frén Villavdgen vidare vasterut ner mot Kastellgatan).

Véagbredden pd Volontérvigen kan minskas till ca 6,2 meter. Minskningen av
vagbredden dstadkoms genom att 6ka bredden pa grénytan pa norra sidan av
vagen.

Fér gdng- och cykelpassagen vid Villavdgen féreslds motsvarande utformning av
passagen som vid Kastellgatan. Férhdjningen placeras sd att den inte paverkar
Volontarvagen.

Villavdgens norra del, mellan Volontarvagen och Kastellgatan kan med férdel
enkelriktas i sédergdende riktning fér att minska trafiken i korsningen med
Volontarvagen. Korsningspunkten Volontarvdagen/Kastellgatan erbjuder en sakrare
utfart an korsningen Villavagen/Kastellgatan.

Brénnavéagen
Brannavagen ar en forhallandevis valtrafikerad vag som aven trafikeras av

kollektivtrafiken. Med hansyn till detta blir 6vergangen extra viktigt att markera och
gestalta. Fér att vacka uppmarksamhet och hénsyn vid passagen féreslas den héjas
upp sa att bade fordonsférare, cyklister och fotgangare sénker hastigheten och
passerar med vaksamhet for 6vriga trafikanter. Upphdjningen bér markeras genom
ett annat material an kérbanan for att visuellt signalera en andring i gaturummet.
Med hansyn till bland annat kollektivtrafiken féreslas en héjning med en 1 - 1,3
meter 1&ng ramp istéllet for en héjning med fasad kantsten. Fér att inrymma den
foreslagna upphdjningen utan paverkan pd Volontdrvdgen maste passagen ligga i
ungefar samma lage som dagens passage. Taktila plattor laggs intill passagen fér
att 6ka tillgangligheten fér synsvaga.

Ovriga passager/infarter
Langs strackan passeras dven ett antal infarter till parkeringar, féretags- bostads-

och friluftsomrdden. Gang- och cykelbanan féreslds passera dessa i plan utan ndgra
ytterligare atgarder.

Passager éver Volontdrvdgen
Idag finns fyra 6verg§ngsstéllen langs Volontarvagen, vid Kastellgatan, Villavagen,

Akervagen och Vangstagatan. For dessa passager foreslds att Gvergangsstallena tas
bort och ersétts av gangpassager (ej upphéjda) med nedsénkt kantsten och taktila
plattor fér markering av passage. Ny passage foreslds vaster om Bréannavéagen.
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Busshallplatser

I och med utbyggnaden av gang- och cykelbanan féreslds att dven
busshallplatserna rustas upp. For det &ndamalet foreslas

Korbanehallplatser vilket innebar att bussen kommer att stanna i kérbanan och pa
sa satt blockera bakomvarande trafik. Vid hallplatsen byggs gc-banan med hégre
kantsten, 17 cm, for att underlatta pa- och avstigning.

Markeringen (malade linjen) mellan gdngbana och cykelbana avbryts tillfalligt for
att markera att ndgot hander, att det blir ett avsnitt med gemensamma ytor.

Taktila plattor 1&dggs i anslutning till hallplatslaget enl. kommunens
tillganglighetsplan (reviderad version).

@D
—) 3

Figur 1 Principplan fér kérbanehdliplats.

8. Konsekvenser av foreslagna atgarder

En ombyggnation och avsmalning av Volontarvagen innebar att framkomligheten
for fordonstrafiken kommer att minska nagot till forman for de oskyddade
trafikanternas framkomlighet och trygghet/sakerhet. I projekteringsskedet
sakerstalls framkomligheten for fordon till exempelvis garageinfarter och liknande.
Aven framkomligheten fér utryckningsfordon kommer att sikerstéllas.

For flertalet korsningspunkter ldngs strackan féreslds ombyggnation i anslutning till
gc-banans passage. Detta innebar en ndgot minskad framkomlighet fér
fordonstrafiken samtidigt som tryggheten/sakerheten fér gdende och cyklister héjs.

I och med ombyggnationen/férlangningen av befintlig gdngbana skapas
mojligheten att férbattra busshallplatserna ldngs strackan. Fér samtliga hallplatser
markeras ldget med taktila plattor och véntande passagerare kan st3 pa gc-banan
istallet for i kérbanan/dikeskanten. Detta innebar en dkad tillgdnglighet/sakerhet i
anslutning till busshallplatserna. I och med cykelbanans lage (ndrmast vagbanan)
finns risk for konflikt mellan cyklist och pa/avstigande bussresenér.

I forstudien foreslds tva alternativa l6sningar for parkering i anslutning till
fotbollsplanerna i omradet 6stra del. Dessa alternativ &r dven méjliga att kombinera
med varandra.

Langsmedgdende parkeringar innebé&r att mer mark maste tas i ansprak samtidigt
som antalet fordon som far plats langs stréckan &r begrénsat. En parkering pa
grusplanen i anslutning till planerna rymmer fler fordon och paverkar inte
Volontarvagen i samma omfattning.
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For strackan foreslds kérbanehadllplatser. Detta innebér att bussarna stannar i
kérbanan och pa sa satt blockerar bakomvarande trafik. Inga trafiksiffror har
erhdllits for den aktuella stréckan men bedémningen &r att trafikeringen och antalet
bussresendarer &r sa pass |13g att foreslagen 16sning ej ska paverka trafikflodet langs
Volontdrvédgen i ndgon stérre omfattning.
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9. Fortsatt arbete

Kontakt med fastighetsagare.

Kontakt med ledningsdgare avseende markfoérlaggning av luftledningar mm.
Vidare utredning avseende férandring av befintliga busshallplatslagen.
Lésningar for parkering uppe vid Myran/fotbollsplanerna.

10. Kallforteckning

10.1 Skriftliga
Trafikprogram Harnésand, Ar 2015-2050

Tillganglighetsplan 2006 for trafiknat inom Harndésands kommuns centrala delar.
Space syntax-analys, utvardering av broalternativ med avseende pd gang- och
cykeltrafik, 2014-11-28 rev. 2015-03-18.

Busshallplatser - exempel, rad och detaljer. Vigverket, Publ. 2010:05.
VA-policy fér Harnésands kommun

10.2 Web
www.harnosand.se

kommunkartan.cartesia.se
www.ledningskollen.se

10.3 Muntliga
Harnésands kommun - informationsavdelning (stora arbetsplatser - malpunkter)

Harnésands kommun, detaljplan

11. Bilagor

Bilaga 1: V. Ringvdgen beskrivning av cykelpassage.
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