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kommun 2025-11-20

Samhallsférvaltningen

Samhallsnamnden

Tidsplanering samhallsnamnd 2025-11-27 kl. 08:15
Plats: KS-salen, Radhuset.

08:15 | Upprop Helena Elfvendal

08:20 | Tilldelningsbeslut GC/VVA Smitingen Peter Norberg

08:30 | Oversyn av OP Nina Sandberg

09:00 | Detaljplan for samrad, Alandsbros industriomrade Villiam Brannstrém

09:10 | Planuppdrag, fastigheten Bondsjo 2:290 Villiam Brannstrom

09:20 | Detaljplan for samrad, Képmannen 10 Amme Hedstrom

09:30 | Detaljplan for granskning, Starred 1:103 Frida Nasman

09:40 | paus

09:55 | Antagande av detaljplan, Slkindan 45 m.fi. Frida Nasman

10:05 | Bygglov, andrad anvandning av byggnad Dick van Asperen

10:20 | Tillsyn, olovlig atgard Victoria Hesselius

10:30 | Fordjupad genomgang av Nybroprojektet Anders Edin

11:10 | parkeringsutredning centrala Harndsand Thomas Jenssen

11:20 | Aterrapportering av uppdrag, frystorkad mat Kia Olsson

11:30 | Ny matsedel pé skolan Kia Olsson

11:40 | Tillstdind for gardsforsélining av alkohol, Hernd Gin | vjiktoria Séderlind
Destillery

11:50 | Stadigvarande serveringstillstand till allménheten, Viktoria Séderlind
Skafferiet

12:00 | |nformation om utbildning Viktoria Stéderlind

12:15 | Lunch

13:15 | Verksamhetsplan 2026, samhéllsnamnden Helene Lager

13:30 | Budgetuppfoljning, oktober 2025 Johanne Lundgren

13:40 | Delegationsbeslut for granskning: Katja Andersson
SAM-2025-2351

14:00 | Delegationsbeslut for granskning: Dan Tiell
SAM-2025-2551

15 | e e e | ths o
planerar vi framat? andra sjolancer

Postadress Besoksadress Hemsida Telefon Organisationsnr

Samhalisforvaltningen Johannesbergshuset www.harnosand.se 0611-348000vx  212000-2403
871 80 Harntsand Brunnshusgatan 4 E-post Fax Banigiro
samhallsforvaltningen@harnosand.se 0611-3481 65 5576-5218
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14:30 | Forvaltningschef rapporterar Helene Lager
1440 Ordfﬁrande rapporterar Helena Elf\/endal
14:50 | Gruppméten
15:10 | Beslutsmite

Valkommen,

Helena Elfvendal
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Samhaéllsforvaltningen
Helene Lager 0611-34 81 01
helene.lager@harnosand.se

Samhéllsnamnden

Verksamhetsplan med drift- och investeringsbudget
2026 for samhallsnamnden

Forslag till beslut
Samhallsforvaltningen foreslar samhéllsnamnden besluta

att faststalla samhallsndmndens verksamhetsplan med tillhgrande
internkontrollplan for 2026, och

att overlamna samhéllsndmndens verksamhetsplan med tillhérande
internkontrollplan for 2026 till kommunstyrelsen for kdnnedom.

Beskrivning av arendet

Samhallsnamnden har antagit verksamhetsmal samt indikatorer for att méta
maluppfyllelse. Utifran detta har samhéllsforvaltningen gjort en
verksamhetsplan for 2026. Verksamhetsplan for 2026 ar upprattad for hela
samhélisforvaltningen déar de olika verksamhetsgrenarna varit involverade.
Verksamhetsplanen ska enligt riktlinjerna fran kommunstyrelsen skickas ftill
kommunstyrelsen for kdnnedom.

Verksamhetsplaner inom samhallsnamndens verksamhetsomrade som ror
myndighetsutdvning tas i sarskild ordning.

Andringar som har gjorts sedan 2025, gallande nyckelaktiviteter:

Sida

Héirné san d S TJANSTESKRIVELSE 13)
kommun 2095.11-11 SAM2025-000146

Mal Nyckelaktiviteter Kommentarer
2025 2026
Plats for tillvaxt Foretag och handlare Positiv forflyttning | Forslag att andra
har god vetskap om i foretagsklimatet | formulering for att
samhélisnémndens — gemensam tydliggora fokus pa att
planering och satsning i | kraftsamling for arbeta for ett battre
kommunen. Norrlands ndjdaste | foretagsklimat.
foretagare.
Postadress Besoksadress Hemsida Telefon Organisationsnr
Harndsand kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-3480 00 21200-2403
Samhallsforvaltningen Sambiblioteket E-post Bankgiro
871 80 Harngsand Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 5576-5218
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Indikatorer

Kommentarer

2025

2026

Plats for alla

Segregation mellan
bostadsomraden inom
tatorten
(ojamnlikhetsindex) -

Foresla att tas bort for
att det uppdateras for
séllan och ger inte den
indikation som &r
onskvard.

Halltider uppdelat pa
man/kvinnor,
flickor/pojkar,
uppdelat pa
aldersklass.

Foresla att lagga till en
indikator for plantider
utomhus.

Tidigare har bara
matningar pa gjorts pa
inomhushalltider, var
och host.

Plats for tillvaxt

Foreslas laggas till
bade plan och bygg

Handlaggningstider
fran komplett arende
tills beslut &r fattat.

Foreslas laggas till
bade plan och bygg

Handlaggningstider
fran inkommet &rende
till komplett.

Avprickning flera
ganger per ar vid olika
tider, t.ex. till/fran
jobbet, for att méta
antal som anvénder
gang- och cykelstrak.

Foreslas tas bort

For manga faktorer kan
paverka resultatet tex
véider. Avenen
budgetfraga.

Modig
miljokommun

Andelen dngsmark

Foresla tas bort men
ersatta med nagot annat
eftersom den ar klar.

Det finns ingen mer
kommunal mark att
utveckla till &ngsmark.

Atervinningsgrad
vagbelaggningsmaterial

Mata hur stor del av
den asfalt som frést bort
som hamnar pa
véagbelaggning istéllet
for pa tipp.

Jamstalld och
jamlik valfard

Konsfordelning inom
detaljplaneprocessen
hos kund

Foreslas tas bort

For att det inte gar att
paverka resultatet.

Bilaga: Forslag verksamhetsplan 2026, samhallsnémnden
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1 Utgangspunkt

Verksamhets- Fyramanaders- Delars- Verksamhets-

Arsplan plan rapport rapport beréttelse

Kommunfullméktige faststallde i maj 2025 kommunens arsplan for 2026. Genom beslutet férdelas
uppdrag och ekonomiskaramartill namnder och forvaltningarinom kommunen.

Namndens verksamhetsplan utgar bade fran namndens uppdrag enligt reglementet och fran de
sarskilda uppdrag som tilldelats i Arsplan 2026. Planen beskriver de prioriteringar, satsningar och
utvecklingsomraden som namnden kommer att fokusera pa under aret, samt hur resurserna ska
fordelas och anvandas for att nd uppsatta mal och sidkerstilla en andamalsenlig och effektiv
verksamhet.

Uppfodljning av verksamhetsplanen sker 16pande genom fyramanadersrapport, delarsrapport och
verksamhetsberattelse. Pa sa satt skapas ett systematiskt underlag foranalys, styrning och vid behov
justeringavverksamheten.
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2 Uppdrag och ansvarsomraden

Samhallsnamnden har ansvarsomraden som stracker sig fran myndighetsutovning i miljo, plan- och
byggfragor till utveckling av gator, kajer och vagar och drift och samverkan inom fritid och
ungdomsfragor. Namnden ansvarar for kommunens investeringar i gator, gang- och cykelvagar,
anpassningar vid byggnationer. Samhallsnamnden ansvarar for utveckling och drift av fritids- och
friluftsanlaggningar.

Samhallsnamnden ansvarar ocksa for l|opande fragor inom miljoarbete, fysisk planering,
bostadsanpassning, skog- och naturvard, miljo och héalsoskydd, karthantering, livsmedelskontroller
samt tillsyn och tillstand for alkoholservering inklusive férsaljning av folkol, tobak och livsmedel.
Namnden ansvarar dven for skotsel och utveckling av kommunens gator och parker, samt for
foreningsstod. Skolskjutsar ligger inom namndens ansvar liksom kommunens kostavdelning dar
produktionskoket Navetingar.

Namndens arbete styrs av reglementet som bestams av kommunfullmaktige.

Samhéllsnamnd Verksamhetsplan 2026 Pabérjad 3[17]



3 Viktiga hédndelser

Kosten

Kostavdelningen kommerarbeta med att handlamer lokalproduceradelivsmedel som eventuellt kan
paverka vara klimat mal och ekologiska mal. Jordbruksverket har andrat upplagget och reglerna for
skolmjolksstodet vilket innebér att vi far lagre bidrag. Nationella riktlinjer for skolmaltider ska
uppdateras som eventuellt kan paverkavaramal.

Fritid

Under 2026 paverkas forutsattningarnaav overgangen tilldet nya boknings- och bidragssystemet Vitec
Actor Smart Visitor Systems. Fleraav kommunens anlaggningar ar alderstigna och i behov av underhall
och investeringar, vilket tillsammans med 6kade kostnader for energi och entreprenader paverkar

ekonomin. Detta krdver prioriteringar och effektiviseringar for att kunna bibehalla en god kvalitet i
fritidsverksamheten.

Plan & Bygg

Den 1 december2025 tradde den nya plan- och bygglagen (PBL) i kraft. Beslutet om nyalagen togs av
riksdagenioktober2025. For verksamheten kraverférandringen en stor arbets- och utbildningsinsats
underhela2026. Den nya lagstiftningen paverkarallt fran mallartill rutiner och checklistorinternt till
dialog och information till kunder men dven dialogen i de darenden som handlaggs. Tillsynsarbetet
kommer att prioritera de mest akuta drendena och i 6vrigt fokusera pa att fa till bra rutiner och
arbetssatt foratt kunnabedriva ett effektivt arbete kommande arinom den nyalagstiftningen.

Teknikenheten och miljéavdelningen

Teknikenheten och miljéavdelningen har under 2025 delat enhetschef. Kommande omorganisation i
kommunen kommeratt ge riktning for hur dessa ska organiseras under 2026 och framat.

Trafik

Forvaltningen fortsatter att forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken med att bygga om och
forandraett antal hallplatser. Genom att ansdka om statlig medfinansiering av hallplatsatgardersaar
forhoppningen attrenovera hallplatser efter Gansviksvdagen och Trumpetgatan. Vidarei ett samarbete
med Trafikverket sa planeras ocksa for hallplatsatgarder bland annat i Ramsas, Stigsjovagen vid
Bondsjohojdens IP och efter Solumsvagen i anslutning till Vardkasens slalombacke. Genomatt anlagga
en hallplats dar sa mojliggor forvaltningen fér ungdomar att kvallstid aka buss till/fran var populéra
slalombacke. Fortsatt fokus under aret kommer att vara att utveckla vara hallplatser med nya
vaderskydd och tillgangliginformation.

Vidare sa planeras for att ldamna o6ver handlaggning av fardtjanst och riksfardtjanst till
Kollektivtrafikmyndigheten eftersom nuvarande handlaggare kommerattga i pension undervaren.
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4 Planerad verksamhet 2026
4.1 Uppdrag som tilldelats i arsplan

Samhallsndmnden far 1,5 miljoner och socialndmnden 0,25 miljoner kronor till fritids- och
foreningslivet — den storsta satsningen pa manga ar. Det stdrker civilsamhallet, 6kar delaktigheten
och bidrar till enrik fritid fér kommunensinvanare.

Fritidtilldelas 1,5miljoner kronor fran Samhallsndmnden till satsningarinom fritids- och féreningslivet.
Syftet ar att starka civilsamhallet, 6ka delaktigheten och bidra till en rik och inkluderande fritid for
kommunens invanare. Medlen inriktas pa att forbattra forutsattningarna for spontanidrott och
foreningsliv genom nya aktivitetsytor och tillfalliga hyressankningar, vilket starker tillganglighet,
delaktighet och engagemangi helakommunen.

Kommunstyrelsen och ndmnderna ska gemensamt styra och félja upp mot malsittningen att bli
Sveriges basta offentligaarbetsgivare.

For att samhallsforvaltningen ska vara en attraktiv arbetsgivare har namndsévergripande
arbetsmiljomal formulerats. Utvecklingsarbete foér dessa mal sker pa forvaltnings-,
verksamhetsomrades- och enhetsniva.

Samtliga namnder ska prioritera starkt foretagsservice och férbattrat féretagsklimati Hirnésand.

Forvaltningen ska fortsatta utveckla snabb och rattssiker handldggning av tillstdnds- och
bygglovsdrenden.En delidettaaratt utveckla digitalatjanster for enklare kontakt med kommunen for
foretagare samt genomfora utbildningsinsatser for handlaggare i service och bemétande.

For att tydliggdra handlaggningstider inom plan- och byggarenden som i dag uppfattas av foretagare
som langa, inférs en ny indikator.

Kommunstyrelsen, namnder och heldgda bolag ska i samverkan stédja kommunens Tillvaxtstrategi
och kommande etableringari regionen.

Forvaltningen fortsdtter arbetet med samhallsbyggnadsprocessen tillsammans med
kommunstyrelseférvaltningen for att vara sa effektiva och transparantai plan- och byggarenden.

Kommunens samtliga aktorer ska gemensamt fraimja arbete med suicidprevention och stddinsats
for personeri kris.

Sakerstalla att alla medarbetare har gatt utbildningen Vaga Fraga. Forvaltningen deltar ocksa i radet
for Trygghet och Halsa dar vi ska verka for forbattrad halsa hos medborgare i Hirnésands kommun
samt stodja kommunens dvergripande insatser for 6kad trygghet och halsa.

Harndsands fritidsgard planerar aktiviteter kopplade till den nationella suicidpreventiva dagen och
samarbete med Suicide Zero.

Kommunstyrelsen och namnderna ska genom samverkan sakerstalla att arbetet med att identifiera
och stotta barn och unga i riskzon for kriminalitet utvecklas.

Fritidsavdelningen arbetar med att utveckla trygga och inkluderande fritidsmiljéer och aktiviteter for
att mojliggora att barn och ungdomar har en meningsfull fritid. Genom handlingsplan "Trygga
Idrottsmiljéer" och samverkan med skola, socialtjanst, polis och féreningsliv bidrar fritid till att tidigt
identifieraoch stottaungai riskzon samt férebygga utanforskap och kriminalitet
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Kommunstyrelsen, socialndmnden, skolndmnden och samhallsndamnden skagemensamt sakerstalla
tillgangliga bidrag for att starka fritids- och foreningsperspektivet i SPFF (samverkan mellan skola,
socialtjanst, polis och fritid).

Samhallsforvaltningen deltarinom arbetet med SPFF.

4.2 Malstyrning

Harndsands kommuns vision — Ett starkt och hallbart Hirnésand med plats for alla — har sin grund i
Agenda 2030. Visionen konkretiseras genom sex lokala inriktningar som definierar ett 6nskvart
framtidatillstand som organisationen ska bidratill.

De lokalainriktningarnaanvands som stod i bade planering och beslut, och utifran dessa har namnden
formulerat mal for sin verksamhet. Genom verksamhetsplanen pekar namnden ut nyckelaktiviteter
sombehovergenomféras foratt nd malen, samtindikatorer som beskriver utvecklingeninom utvalda
delarav arbetet.

Tjansteorganisationen ansvarar for att omsatta namndens nyckelaktiviteter till strategier och
aktivitetersom genomforsiverksamheten.

&) Plats for alla

Mal: Vi skapar forutsattningar for ett jamstdllt, starkt och inkluderande foreningsliv i alla
kommundelar.

Nyckelaktivitet

Engagera barnoch unga till attrdra pa sig mer

Beskrivning:

For att nd malet beho6ver vi prioritera insatser somframjar flickors deltagande i fritids- och
idrottsverksamhet. Det innebar att erbjuda avgiftsfria tider, skapa trygga métesplatser som tjejkvallar,
samverka med skola och foreningslivsamttillgdngliggdra utrustningvia Fritidsbanken.

Indikatorer

Andel flickor resp. pojkar som bestker fritidsgarden*

Antal aktiviteter for att stdarka ungdomsverksamheten i kommundelarna

Fordelning halltider*

Andel av totalt féreningsbidragsomgar till handikappféreningar

Segregation mellan bostadsomradeninomtatorten (ojamnlikhetsindex)*
*) Indikatorn kommer att redovisas konsuppdelad.

Mal: Vi har en hallbar och langsiktig samhallsplanering som skapar plats for saval man och kvinnor
som pojkar och flickor.

Nyckelaktivitet
Arbeta for en jamlik konsfordelning

Indikatorer

Andel flickor resp. pojkar sombesoker fritidsgarden*
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Fordelning halltider*

Andel av totalt foéreningsbidragsomgar till handikappforeningar

Segregation mellan bostadsomradeninomtatorten (ojamnlikhetsindex)*
*) Indikatorn kommer att redovisas konsuppdelad.

Plats for tillvaxt ——«~—~—~—~~—~—~

Mal: Vi har en enkel och rittvis myndighetsutdvning fér ett gott foretagsklimat med en hég
serviceniva.

Nyckelaktivitet

Positiv forflyttningi foretagsklimatet- gemensam kraftsamling for Norrlands néjdaste féretagare

Indikatorer
INSIKT, Servicematning
*) Indikatorn kommer att redovisas konsuppdelad.

Modig miljokommun

Mal: Vi prioriterar omstéllningen till ett hallbart och fossilfritt samhille, hushallning av naturresurser
och biologisk mangfald.

Nyckelaktivitet
Oka den biologiska mangfaldeni stadsmilj.

Beskrivning:
Vi behover prioritera omvandlingavgrasytor till angsmark, luftkvalitetsforbattrande atgarder och fortsatt
arbete med inventering avférorenade omraden.

Hallbaramaltider

Beskrivning:
Vi behover prioritera klimatanpassningav matsedlar, minskningav matsvinn,samarbete med leverantorer
och l6sningav tekniska hinder i kostdataprogrammet.

Indikatorer
Andel dngsmark
Andel narproducerad mat
Kollektivtrafikresande
Foljsamhethandlingsplan gang-, och cykelstrak
Matsvinn
Antal som nyttjar gang-/cykelstrak
*) Indikatorn kommer att redovisas konsuppdelad.

W@ Jamstilld och jamlik vilfird
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Mal: | Harnésand har kvinnor och min, flickor och pojkar, samma makt att forma samhélletoch sina
egna liv.

Nyckelaktivitet
En arbetsmiljo fri fran diskriminering.

Beskrivning:
Vi behover prioritera utbildningari aktivt medarbetarskap och skapa en kultur av éppen dialogoch
gemensamt forhallningssatt.

Sakra och trygga miljoer

Beskrivning:
Vi behover prioritera trygghetsframjande atgarder som belysning, trygghetsvandringar och
arbetsmiljoférbattringar, sarskilti kvinnodomineradeyrkesmiljoer.

Indikatorer

Andel anstédllda med chefsbefattning*

Andel anstidlldafordelatpa kon*

Koénsfordelninginom detaljplaneprocessen hos kund*
*) Indikatorn kommer att redovisas kdnsuppdelad.

4" Attraktiv arbetsgivare

Mal: Medarbetare, savadl kvinnor som maén, har ett hallbart och utvecklande arbetsliv med en
valfungerande fysisk, organisatorisk och social arbetsmiljo, och god kompetens fér sitt uppdrag.

Nyckelaktivitet

Forvaltningen arbetar strategiskt med kompetensforsérjning pa kort och langsikt.

Beskrivning:
Vi behover prioritera utbildningar, erfarenhetsutbyten och kunskapsspridning, dven under ekonomiskt
begransadeforhallanden.

Forvaltningen jobbar for att vara en halsoframjandearbetsplats.

Beskrivning:
Vi behover prioritera friskvardsaktiviteter, sociala insatser och dialogbaserade forumsom starker

arbetsmiljon.

Indikatorer
Antalet prao/trainee/exjobb pa samhéllsférvaltningen*
Hallbart medarbetarengagemang, HME
Antal anstdllda med fler an 30 sparadesemesterdagar*
Langtidssjukskrivning*

*) Indikatorn kommer att redovisas konsuppdelad.

Mal: Medarbetare, savil kvinnor som man, har balans mellan arbete och fritid.

Nyckelaktivitet
Forvaltningen jobbar for att vara en hidlsoframjandearbetsplats

Beskrivning:
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Vi behover prioriterainsatser somframjar hidlsaoch aterhamtning, sdsom flexibla friskvardsaktiviteter och
schemaanpassadel6sningar somnar allamedarbetare.

Indikatorer
Antalet prao/trainee/exjobb pa samhéllsférvaltningen*
Hallbart medarbetarengagemang, HME
Antal anstdllda med fler 4n 30 sparadesemesterdagar*
Langtidssjukskrivning*

*) Indikatorn kommer att redovisas konsuppdelad.

4.3 Social hdllbarhet

Forvaltningen ska sdkerstélla att alla medarbetare har gatt utbildningen Vaga Fraga. Forvaltningen
deltar ocksa i radet for Trygghet och Halsa déar vi ska verka for forbattrad halsa hos medborgare i
Harndsands kommun samt stodja kommunens 6vergripande insatser for 6kad trygghet och hélsa.

Under 2026 fortsatter Fritidsenheten att utveckla arbetet inom ANDT och suicidprevention. Pa
Harndsands fritidsgard kommer alkoblas att anvdndas regelbundet for att skapa en trygg och drogfri
miljo, och vid misstanke om narkotika kontaktas alltid polis. Arbetet mot doping stérks vidare genom
att Halledalshallen, som ar certifieradi konceptet 100 % ren hard traning (PRODIS), deltar i natverk och
genomfor informationsinsatser. Inom suicidprevention planeras dven 2026 aktiviteter kopplade till
den nationella suicidpreventiva dagen och samarbete med Suicide Zero. Satsningen pa mobila
fritidsledare och etableringen av ett HBTQ+-café bidrar till fler trygga, inkluderande och
halsoframjande motesplatser forunga.

4.4 Ovrig planerad verksamhet

Kosten

Fortsatta utveckla recept for att fa néjda matgaster. Vi ska pabdrja och genomfdéra en ny livsmedels
upphandling. Ny golvbelaggningi Produktionskoket skagenomforas. RISE har lanserat ett nytt verktyg
"Nyckeltal for klimatet" for att kunna jamfora olika livsmedel utifran deras klimatpaverkan, vilket
underlattar var maluppfoéljning. Gora férandringar utifran att de Nationella riktlinjer for skolmaltider
uppdateras. Inforskaffa Duni-maskiner som ger mojlighet att forpacka matlador med gas, sa de far en
langre hallbarhet vilket kan underlattar vid storhelger och vid krissituationer. En stor del av kostens
arbete ar att uppfyllalagkravet att maltider ska vara naringsriktiga och framjaen god halsa och att det
ska serveras en saker mat med sdker livsmedelshantering, egenkontrollprogram och sparbarhet. Det
kommerfortsatta att vara sa dven kommande ar.

Fritid

Under 2026 fortsatter Fritidsenheten att utveckla kommunens fritids- och idrottsanlaggningar samt
stirka samarbetet med foreningslivet. Fokus ligger pa att etablera och vidareutveckla Angets
sportcenter som motesplats, genomfora planeradeforbattringarvid Myrans IP, Bondsjo IP, Hogslatten
och Vastanafallet samtskapaflertillgdngliga ytor for spontanidrott och rorelse. Underaretinfors det
nya boknings- och bidragssystemet Vitec Actor Smart Visitor Systems, vilket bidrar till en mer effektiv
och modern service gentemot féreningar och invanare. Fritidsenheten fortsatter ocksa arbetet med
Okad jamstalldhet, tillganglighet och trygga miljder, i linje medkommunensmal om en attraktiv, jamlik
och hallbarfritid foralla.
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Plan & Bygg

Nya Plan & Bygglagen kommer att krdva mycket tid och engagemang fran verksamheten, framst for
bygglov. Det ar prioriterat att pa ett systematiskt satt ga over till den nya lagstiftningens krav och
samtidigt sdkerstalla en god och rattssaker handlaggning av drenden. Det finns en risk att drenden
kommer att ta lite langre tid &n tidigare ar utifran alla nyheter i lagstiftningen fér bade handlaggare
och kunder. Inom plansidan kommer verksamheten att fortsatta félja det nya arbetsséattet enligt det
som tidigare beslutatsinom samhallsbyggnadsprocessen. Verksamheten planerarforatt dven arbeta
med &dndringsarbeten i dldre planer. Inom kart- och matenheten och GIS planeras for ett
forbattringsarbeteide interna processernafor att sdkerstalla effektivitet och rattssakerhet.

Teknik

Under 2026 kommer gatuavdelningen att jobba aktivt med att jobba ikapp en del saker som
nerprioriterats under nagra ar. Samarbetena med vara dotterbolag HEMAB och Harnésandshus
fortsatter och ger goda resultat for allainblandade. Fardigstallandet av Nybron ger utmaningari att
ordna trafiksituationeni och med att bygget av Nybrogatan fortsatter. Arbetet med ett nytt
forfragningsunderlag for parkentreprenaden skatas fram under aret underforutsattning att politiken
tar erforderliga beslut. Parkeringsavgifter pa vissa omraden ska inforas enligt politiska beslut under
2026.

Miljé

Tillsynen kommer att planeras och genomféras utifran de nationella planer och mal som nationella
myndigheter tar fram. Sarskilda projekt som kommer att genomforas ar till exempel tillsyn for
flerbostadshus inom halsoskydd samt dagvatten ochillegal avfallshanteringinom miljoskydd. Fortsatt

arbete inom inventering av férorenade omraden och riskklassning av branschklassade objekt enligt
framtagen handlingsplan.

Kommunen inrattade ettinterimistiskt vattenskyddsomrade runt Langsjon 2025. Under 2026 planeras
en tillsynsrunda for att sdkerstdlla att boende dar medvetna om och féljer foreskrifterna. Inom
livsmedelskontrollen deltar miljoavdelningen i ett nationellt projekt, “Varmratt” dar olika idéer
utvarderas for att underlatta hjalp till sjalvhjalp for smaféretagare att drivaforetag. Forstudien testar
bade generativ Al och andra metoder och verktyg.

Utifran att Harndsand har pa gransen till for hoga halter av partiklari stadsluften kommer fortsatt
matning av luftkvalitet i centrum genomforas daven under 2026, under vinterhalvaret kommer dven
kvavedioxid samt bensen att méatas genom vart lansovergripande luftvardssamarbete. Sarskilda
aktiviteter for att minska partikelhalterna genomférs ocks3, till exempel kommer saltning att ersatta
sandningide centraladelarnasamt att det satsas extra pa bevattning ndr gator sopas undervaren.
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5 Planerad verksamhet for kommande ar

De storainvesteringarsom planeras for 2027 4r Nybrogatan, Kanaluddsparken, Skeppsbronsamt gang-
och cykelvag samt vatten- och avlopp Smitingen som ska fardigstéllas varen 2027. Forvaltningen ser
over behov av verksamhetssytem som passar for produktionsverksamhet med planeringsverktyg och
uppfoljning utifran aktuell verksamhet. Parkentreprenaden upphér2027-05-31.

Under 2027 planeras flera viktiga investeringar for att sakra drift och utveckling av kommunens
fritidsanlaggningar. En ny foderstation och en traktor ska anskaffastillHirn6sands Hastsport Arena for
att forbattra drift, sakerhet och effektiviteti verksamheten (totalt 1,5 miljoner kronor). Vid Hogsl dtten
planeras byte avsarg vid den utomhusbelagda NHL-rinken, en investering pa cirka 1 miljon kronor som
starkersdkerheten och mojliggor fortsatt anvandning. Darutéver avsatts 300 000 kronor till allmanna
fritidsinvesteringar fér mindre underhalls- och forbattringsatgarder vid kommunens anlaggningar.
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6 Ekonomiskt sammandrag
6.1 Namndens budget

Namndens budget per konto Utfall Budget = Arsprognos Budget Plan Plan
(mnkr) 2024 2025 2025 2026 2027 2028
Intdkter 275,3 303,0 311,1 325,3 338,7 348,4
- skattemedel 179,1 221,6 221,6 240,0 250,4 257,4
- Ovriga intakter 96,2 81,5 89,5 85,3 88,2 91,0
Kostnader -274,9 -303,0 -307,5 -325,3 -338,7 -348,3
- kdp av huvudverksamhet -37,9 -45,8 -50,6 -53,8 -55,6 -57,4
- personal -82,7 -87,7 -84,1 -90,9 -93,7 -96,5
- lokalhyra -26,9 -31,1 -31,0 -33,2 -34,3 -35,4
- 6vriga kostnader -86,0 -94,5 -98,4 -100,9 -104,8 -105,4
- avskrivningar -41,4 -43,9 -43,3 -46,5 -50,3 -53,7
Resultat 0,4 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0

Samhallsnamnden har for budgetaret 2026 blivit tilldelad 240,0 miljoner kronor i skattemedel fran
kommunfullméaktige. Tillsammans med 85,3 miljoner kronor i Ovriga intdkter har namnden ett
kostnadsutrymme pa 325,3 miljonerkronor. Det dr 22,3 miljonerkronor meran ar 2025.

Budgetposten dvrigaintikterinnehaller framstintern forsaljninginom kostavdelningen samt aven till
socialférvaltningen. Enannan stor postar faktureringtill detkommunalabolaget HEMAB for tjanster
som gatuenheten utfor vid gatuunderhall. Bada dessa intaktsposter har motsvarande Okade
kostnadsposter.

Andra storre intdkter som namnden och foérvaltningen har ar taxor och avgifter vid
myndighetsutévning samt uthyrningavidrottsanldggningar.

Bland kostnaderna ser forvaltningen en 6kning framst inom kdp av huvudverksamhet och 6vriga
kostnader. Kép av huvudverksamhet ar kostnader for upphandlade uppdragstjanster kommunen
képeravandrasomtill exempel snordjning, sopning, parkentreprenad samt andra anlaggningstjanster
men ocksa drift av simhallen ligger under denna post. Kostnadsdkningen jamfért med budget 2025,
men ocksa helarsprognos 2025, bestdr mycket av indexdkningar samt kopplingen till arbetet
gatuenheten utfor at HEMAB.

Personalkostnaderna okar med 6,8 miljoner kronor jamfért med helarsprognos 2025. Under
budgetaret 2025 har forvaltningen arbetat hart for att kompensera sjukfranvaro utan attta in vikarier
samt att inte ersatta alla vakanta tjanster. Jamfoért med budget 2025 6kar personalkostnaderna med
3,2 miljonerkronorvilkettillstor del motsvarar den ungefarliga l6nedkningskostnaden mellan aren.

Kostnadernafor lokalhyra har 6kat fran budgetar 2025. Férutom indexdkningarsa ar ocksa hyran for
Angets Sportcenterriknad pa heldrvilketibudget 2025 berdknades fran augusti manad.

Budgetposten for 6vriga kostnader har 6kat fran 2025 ars budget med 6,4 miljoner kronor men mot
helarsprognosen 2025 endast 2,4 miljoner kronor. Den storsta 6kningen star matproduktion inom
kostavdelningen for, bara inkop av livsmedel fran grossister r budgeterad till 26,2 miljoner kronor.
Interna kostnader inom tillagnings- och mottagningskdken pa forskolor och skolor ar totalt 19,6
miljoner kronor. Till dessa interna kostnader finns som tidigare ndamnt ocksa motsvarande intema
intdkter hos produktionskoket Navet.
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Andra storre budgetposter inom 06vriga kostnader ar skolskjuts, utbetalning av bidrag, bade
foreningsbidrag och bostadsanpassningsbidrag, elkostnader samt inkdp av forbrukningsvaror och -
materiel. Inom Ovriga kostnader finns ocksa den politiska satsningen pa fritids- och foreningslivet
budgeterad.

Budget per verksamhetsomrdde

Nettokostnad per verksamhetsomrade Utfall Budget = Arsprognos Budget
(mnkr) 2024 2025 2025 2026
Namnd -1,8 -1,9 -1,8 -1,9
Forvaltningsledninginkl trafikenheten -33,2 -23,6 -24,4 -28,2
Fritidsavdelningen -50,3 -57,1 -56,0 -62,6
Kostavdelningen -3,5 -48,8 -46,6 -51,6
Miljéavdelningen -4,3 -4,8 -4,0 -4,4
Plan-och byggavdelningen -11,8 -11,0 -10,6 -10,0
Teknikavdelningen -38,1 -32,2 -33,2 -36,6
Avskrivningar -35,8 -42,1 -41,3 -44,7
Totalt -178,8 -221,5 -218,0 -240,0

Tabellen visar nettokostnaden, det vill sdga skattemedelsbehovet, per avdelning inom
samhéllsndmndens verksamhetsomraden.

| budget 2026 har trafikenheten redovisningsmassigt flyttats till forvaltningsledning. Tidigare ar har
korrigerats med trafikenhetens utfall och budget. jamfort med budget 2025 har nettokostnaden okat
med 4,5 miljonerkronor. Trafikenheten hartidigare debiterat 6vriga férvaltningar for skatter, avgifter
och service som hor till kommunens bilar. | ett led att minska administration och kommunintema
transaktionerhar kommunledningsgruppen beslutat att trafikenheten istéllet ska fa kompensation for
att hantera detta. Aven en indexupprakning for upphandlad skolskjuts ingdr i det ©kade
skattemedelsbehovet.

Aven fritidsavdelningen har en dkad nettokostnad ar 2026 jamfoért med tidigare ar. Oppnandet av
Angets Sportcenter ger heldrseffekt p3 intikter och kostnader. Avdelningen har dven en total
budgetpost pa 1,5 miljoner kronor som hor till den politiska satsningen som alltsa inte finns med i
tidigare ars utfall och budget.

Kostavdelningen 6kar sina nettokostnader likasa. Upprakningar painkdp fran upphandlade grossister
bidrartill det 6kade behovet av skattemedel.

Miljoavdelningenoch plan-och byggavdelningen star tillsammans for en minskning fran arsprognosens
nettokostnad pa0,2 miljonerkronor och fran budget 2025 en minskning med 1,4 miljoner kronor. Inom
bada avdelningarna har personalkostnaderna minskat jamfort budget 2025. Inom plan och bygg har
samtliga kostnader minskat samt dven minskade intdkter efter beslut i namnden av att lamna
bygglovstaxan pa samma niva som 2025.

Teknikavdelningen 6kar sitt skattemedelsbehov ar 2026 med 4,4 miljonerkronor jamfort med budget
2025. Den storsta Okade posten arbudgetfor snéréjning som utdkats med 2,9 miljonerkronor.

Namndens samtligaintdkter och kostnader kopplade till investeringsprojekt ligger redovisade forsigi
budget och utfall under posten avskrivningar. Infér 2026 forvantas skattemedelsbehovet for detta 6ka
med 2,6 miljonerkronor.

Samhéllsnamnd Verksamhetsplan 2026 Pabérjad 13 [17]



Bidrag
Samhaéllsndmnden férvantar sig i budget 2026 att erhalla 2,9 miljoner kronor i bidragsintakter.
Bidragsintdkterna avser |6nestéd fran Arbetsformedlingen, ersattning fran Migrationsverket for
nyanldnda som befinner sig i etableringsfasen, skolmjélkstod fran Jordbruksverket, bidrag fran
Lansstyrelsen forgenomforande av naturvagledninginom Vastanafallets naturreservat, ersattning for
kalkning av sjoar samt fiskevardsbidrag. Fran Trafikverket far samhallsforvaltningen bidrag for skotsel
av enskildavagar.

Personal
Personalkostnader per verksamhetsomrade Utfall Budget = Arsprognos Budget
(mnkr) 2024 2025 2025 2026
Namnd -1,7 -1,8 -1,8 -1,8
Forvaltningsledninginkl trafikenheten -7,1 -7,5 -7,7 -8,0
Fritidsavdelningen -12,4 -14,6 -14,2 -17,4
Kostavdelningen -30,7 -31,5 -29,5 -32,1
Miljéavdelningen -6,4 -6,5 -5,5 -6,0
Plan-och byggavdelningen -11,5 -12,3 -11,9 -11,8
Teknikavdelningen -12,9 -13,4 -13,5 -13,7
Totalt -82,7 -87,7 -84,1 -90,9

Personalkostnader for samhallsnamnden budgeteras att bli 90,9 miljoner kronor under 2026. Det ar
3,2 miljoner kronor hogre an budget 2025 och 6,8 miljoner kronor hégre dn helarsprognosen som
gjordesvid delarsbokslutet 2025.

Personalkostnaderna ar berdknade med en I6nedkning pa 3,5 procent utifran [6nenivan 2025 samt
med ett personalomkostnadspalagg (PO-palagg) pa 40,66 procent.

Antal arsarbetare per verksamhetsomrade Budget Budget Foérandring
budget

2025 2026 2025/2026

Forvaltningsledninginkl trafikenheten 10,50 10,50 0,00
Fritidsavdelningen 23,79 27,90 4,11
Kostavdelningen 58,40 58,30 -0,10
Miljéavdelningen 8,60 7,80 -0,80
Plan-och byggavdelningen 17,10 15,75 -1,35
Teknikavdelningen 22,75 22,25 -0,50
Totalt 141,14 142,50 1,36

Tabellen antal arsarbetare visar antalet budgeterade manadsavlonade arsarbetare, eventuella
budgetposterfortimavidnade drinte medtagnaiberdkningen.

Samhallsforvaltningen hari budget 2026 142,50 arsarbetare. Det ar 1,36 arsarbetare hogre dan 2025
ars budget. Den storsta forandringen mellanéren finns inomfritidsavdelningen dar personal p& Angets
Sportcenter under 2025 enbart budgeterades fran augusti manad vilket paverkar arsarbetarantalet.
Darav ocksa 6kningen av personalkostnadernainom fritidsavdelningen.

6.2 Investeringsbudget

Investeringsbudget (mnkr) Budget Budget Plan Plan
2025 2026 2027 2028
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Fritidsavdelningen 5,7 1,7 6,4 10,1

Kostavdelningen 0,6 0,6 0,6 0,4
Teknikavdelningen 211,9 166,0 68,3 108,8
Totalt 218,1 168,3 75,3 119,3

Samhallsndmnden hartilldelats 168,3 miljonerkronoriinvesteringsbudget for 2026.

Fritidsavdelningens plan for aret ar mindre investeringar for underhall och utveckling av
fritidsanlaggningar, framst vid friluftsomraden, badplatser och spontanidrottsytor. Aven atgérder vid
Vastana och Sélsten ar prioriterade inom budgeten.Storre projekt planeras pa langre sikt utifran behov
och tillgdngliga medel. Under 2026 har fritid 1,7 miljonerkronoriinvesteringsbudget.

Kostavdelningen har tilldelats 0,6 miljoner kronor i investeringsbudget for 2026. | planen ligger
investeringarien nyugn, en ny kvarn samt nyatransportskap.

Teknikavdelningen har tilldelats 166,0 miljoner kronor i 2026 ars investeringsbudget. Projektet med
den nya bron kommer att fortsatta under aret. Under juni manad kommer bron att 6ppnas for trafik
medan arbeten med sidoytor och kaj fortsitter under stérre delen av 2026. Aven delprojekt 13ngs
Nybrogatan planeras att starta under aret.

Kommunens samprojekt ar 2026 tillsammans med det kommunala bolaget HEMAB blir Prostvagen,
Prastiangsagen, Byvagen, Roslingsvagen samt Adalsvigen.| samband med byggande av en ny bussdepa
kommer det ske en utbyggnad av Vastra Saltvik. Andra gatuprojekt som planeras genomfdéras under
aret ar Gadeavéagen och Gronkullavagen. Andra atgarderinom teknikavdelningens investeringsbudget
ar fortsattning av utbyte av gatubelysning.
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7 Internkontroll

Under 2026 planerar samhallsforvaltningen att genomféra fyra internkontroller. Arbetet med
internkontroll sker I6pande genom att ledningsgruppen regelbundet identifierar och diskuterar
verksamhetsrisker. Dessa risker sammanstallsi en bruttolistasom sedan risk- och konsekvensbedoms.
Darefter presenteras listan for namnden, som lamnar synpunkter och forslag infor det fortsatta
arbetet.

Risk Riskvarde Sannolikhet Konsekvens

1.Riskatt tillgangligheteni det kommunala - - 2 2
gaturummet ar bristfalligt

Beskrivning:

Riskatt tillgangligheten i det kommunala gaturummet ar bristfallig pga. otydligansvarsférdelningav
tillganglighetsfragor, vilketkan leda till forsamrad tillganglighet for vara kommuninvanare.

2. Riskatt vi inte fangar upp behov avférandringar - - 2 3
eller forbattringar pga.att investeringsprojektinte

utvarderas

Beskrivning:

Riskatt vi inte fangar upp behov avforandringar eller forbattringar pga.attinvesteringsprojektinte
utvarderas, vilketleder till att misstagkan aterupprepas.

3. Riskatt strategisk trafikplaneringinte sker pa grund - - 2 2
avatt trafikplaneraresaknas

Beskrivning:

Risk att strategisk trafikplaneringintesker pga. trafikplaneraresaknas, vilketleder till att framtida
infrastrukturinte planeras tillrackligt.

4. Risk att teknisk utrustning férsvinner g BB 2 4

Beskrivning:
Risk att teknisk utrustning forsvinner pga. att rutiner for utldning saknas, vilketleder till en mojlig ekonomisk
forlust

Kontrollmoment Frekvens Metod
1.Risk att tillgangligheten i det kommunala gaturummet ar bristfalligt

Kontroll avansvarsfordelningen Vid ett tillfalle under perioden Identifiera och beskriva olika

gallandetillgdnglighet januaritillaugusti. ansvarsomraden samtderas
gransdragningartill varandra.
Skapa ett kortfattat dokument
och forslagtill tydliggéranden om
behov avdetta finns.

Beskrivning:

Kontroll avansvarsférdelning gdllandetillganglighet

2. Risk att vi inte fangar upp behov av forandringar eller férbattringar pga. att investeringsprojekt inte
utvdrderas

Utvardera projekten vid projektet | Vid ett tillfalle under perioden Kontroll hur uppféljning sker och
slutunder 2025 januari tillaugusti. vid behov foresla
forbattringsforslag.

Beskrivning:
Utreda for att skaffa oss erfarenhet. Syftet arattinte tappalardomar fran olika projekt. Beskriva kortfattat
hur uppfoljning sker och vid behov foresla forbattringsforslag.

3. Risk att strategisk trafikplanering inte sker pa grund av att trafikplanerare saknas
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Utreda konsekvenser avej tillsatt | Efter varje projekts Kontroll ska géras i samband med
trafikplanerare. genomférande fram till och med utvarderingarav:
augusti. - om- och
nybyggnadsprojektav gator samt
gang- och cykelvdgar
- genomforda
detaljplanerdar
trafikplaneringsfragor harvaritav
betydelse
Har beddms hur behovet av
trafikplaneringskompetens
tillgodosetts i resp byggprojekt
eller detaljplanearbete.

Dessutom gors en arlig
overgripandebedémning av
trafikfragorna i kommunen
innehallanderesultatavgjorda
trafikmatningar, dito
miljorelaterade matningar samt
olycksstatistik.

Beskrivning:
Beskriv kortfattat de konsekvenser vi kan se pa kort och langsiktutifran att kompetens av trafikplanerare
saknas.Beskrivocksd hur forvaltningen |6ser det idag. UIf Olofsson.

4. Risk att teknisk utrustning férsvinner

Se 6ver rutiner/arbetssatt En gang under perioden januari- Kontrollera rutinvid anstallning
gallandeutrustningvid anstallning = augusti. och vidavsluttjanst

och vidavsluttjanst

Beskrivning:

Beskriv kortfattat hur det har gors idag. Kontrollera rutinvid anstédllningoch vid avsluttjanst.
Omvarldsanalys hos andra férvaltningarna gor.

Samhéllsnamnd Verksamhetsplan 2026 Pabérjad 17 [17]



Sida

HflI'IlC)S ands TIANSTESKRIVELSE 1(7)
kommun 235511&23 gi&aril\e/rlujgmoérs-2534

Samhéllsférvaltningen
Villiam Brannstrom, 0611-348108 Samhillsnamnden
Villiam.brannstrom@harnosand.se

Del av fastigheten Bondsjo 2:290, beslut om planbesked

Forslag till beslut
Samhallsforvaltningen foreslar samhallsndmnden besluta

att godkanna att detaljplanearbetet for rubricerade fastigheter far paborijas.
att detaljplanens prioriteringsgrupp ér 1.

att faststalla kostnaden for planbesked till 17190 kr baserat pa taxa faststalld
av kommunfullmaktige 2023-12-18 § 187.

Beskrivning av arendet

Harndésands kommun har lamnat in en ansékan om planbesked for att
utveckla omradet for handel, lager, industri och hantverk.

i Hirnosands
3. kommun

L 3 ( Skala 13711
/ Datum 2025-10-13
Teckenforklaring
\.© Lantoaditeriet, @/ LMV \.\\“ Fastighetsbeteckningar

Figur 1. Utsnitt fran ans6kan. Det prelimindra planomradet markerat i rott.

Postadress

Besoksadress Hemsida Telefon Organisationsnr

Harnosands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 vx 212000-2403
Samhéllsférvaltningen Universitetsbacken 3A E-post Fax Bankgiro

871 80 Harndsand

Harnésand samhallsforvaltningen@harnosand.se 0611-34 8165 5576-5218



Harnésands kommun

Samhallsférvaltningen

Sida

TJANSTESKRIVELSE 2(7)
Datum Diarienummer
2025-10-23 SAM-2025-2534
Planomradet &r cirka 20 hektar stort och &r belaget direkt Gster om anstalten
Saltvik, cirka 3 km fran centrala Harndsand. Denna mark ar intressant ur
industri - och verksamhetsperspektiv infor den kommande utvecklingen av
Saltviksomradet. Den byggratt som efterfragas i ansokan ar en byggnadsarea
om minst 50% av fastighetsstorleken till en hojd om minst 25 meter
byggnadshdjd.
Planomradet avgransas av Hamnleden i norr, anstalten Saltvik i vast och
Saltviks industriomrade isyd. Den exakta planomradesgransen kommer
beslutas under planprocessen.
Tidigare beslut och stallningstaganden
Befintlig detaljplan
Delar av det i ansdkan utpekade planomradet omfattas av befintlig detaljplan
for del av Bondsjé 2:90 med diarienummer 2280-DP-479. Planen fick laga
kraft ar 2012. Planens syfte ar att mojliggéra for industri och upplag vid
Hamnleden. Det aktuella omradet har under byggandet av Adalsbanans nya
strackning mellan Harndsand - Veda anvénts av Trafikverket for bland annat
upplag Genomforandetlden har passerat.
—
FLANBESTAMMELSER,, _
i
;N_\n_'i;l_D_N;G AV MARK OCH VATTEN - \\""\.
—
vartersmark s -.,__._.--...m
_ \‘nuuuu:"rp‘ 10 0ch lager med skyddsavstand
| \uwa\n pntsgocﬂlewlmuskyuﬂssvsmu ﬂ} -
I—— mﬂﬁmmmagmmmmm
BEGRANSNINGAR AV MARKENS -
BEBYGGANDE
R STORNINGSSKYDD &:‘.:E"E’L N
e ::‘S‘II:H:GZ;Z p— :::‘ del av Bondsjd 2:290 ::d_.,:" ]
MARKENS ANORDNANDE ot b st et Hamieden i, upplog e
e b e e e i
Dagvatten ADMINISTR?TIVA BESTAMMIELSER

Figur 2. Befintlig detaljplan som berérs av planomradet.
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Datum Diarienummer

Samhallsférvaltningen 2025-10-23 SAM-2025-2534

Figur 3. Planmosaik. Befintliga detaljplaner markerade med rad linje och aktuellt planomréade
markerat i gront.

kA irlhharrat

Oversiktsplan

I géllande Owversiktsplan 2040, antagen av Kommunfullméktige den 26
september 2022, redovisas omradets markanvandning som verksamheter och
industri med stallningstagandet:

“Foretagsomrddena dr viktiga platser for néringslivsutveckling och som
stora arbetsplatser. Omradena ska mojliggéra for ytkravande och eller
storande industrier och verksamheter. Kan innefatta ex. storskalig handel
och produktionsindustri. Transportinfrastruktur for person och godstrafik
samt god elforsérjning dr sdrskilt viktigt till dessa omrdden.”

I 6versiktsplanen finns &ven riktlinjer om regional utvecklingsinriktning dar
ett strak pekas ut for Ostkustbanan med stéllningstagandet:

"Vi ser jdarnvdgen som ett sammanhdngande system.

Vi samverkar for att Ostkustbanan byggs ut med hdg kapacitet och for att
Ostkustbanan och Mittbanan ges en hog standard for langvaga snabbtag,
regionaltrafik, godstrafik och pa lingre sikt dven lokaltrafik ™.
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Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-10-23 SAM-2025-2534

Buningsplals 2

.
B N® A7
Hogprioriterad transportstrak, Jarnviag
-— -—"

v . VAN
Figur 4. Hogprioriterad transportstrak for jarnvia. Unceférliot planomréde markerat i orance,
verksamheter/industri markerat i gratt, ytkravande anlaggning/offentlig verksamhet markerat i lila och
naturomréade markerat i gront.

Planomradets forutsattningar

Nedan kommer en beskrivning av identifierade forutsattningar som kommer
utredas vidare i kommande planarbete.

Biologisk mangfald
Fladdermdss har hittats i naromradet. Forekomst och eventuell risk for
paverkan behover undersokas under planarbetet.

Natur
Omradet ligger inom titortsndra skog” och angrénsar till det populdra
rekreationsomradet Murberget.

Planomradesgransen tangerar ett utpekat omrade for nyckelbiotoper med
naturklass 3. Naturvérdesklass 1 ar hogsta naturvarde, naturvardesklass 2 &r
hogt naturvarde, naturvardesklass 3 ar patagligt naturvarde och
naturvardesklass 4 ar visst naturvarde. Varje enskilt omrade av en viss
naturtyp med denna naturvérdesklass behover inte vara av sérskild betydelse
for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional, nationell eller global
niva, men det bedéms vara av sarskild betydelse att den totala arealen av
dessa omraden bibehdlls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet
uppratthalls eller forbattras.

Geoteknik och massbalans
Geoteknisk undersokning &ar genomford 1979 for delar av omradet.

Inom omradet finns befintlig jarnvagstunnel. Markforhallandena &r i nulaget
inte utredda for att bedoma stabilitet, barighet eller behov av
markforstarkning infor eventuell hardg6ring och byggnation. Inom ramen for
planarbetet behdver en geoteknisk undersdkning genomforas for att
sakerstalla markens lamplighet for planerad byggnadsyta.
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Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-10-23 SAM-2025-2534

Innehallet i massorna intill fastighet Bondsjo 1:20 &r infor planbeskedet
okant, kontakt bor tas med fastighetsdgaren for att identifiera ifall massorna
bestar av annat material an berg.

Masshalansering kommer behova beaktas da det rader relativt stora
hojdskillnader inom omradet.

Landskapsbild

I och med foreslagen byggnadshéjd om 25 meter kan det bli aktuellt att
undersdka omvhur landskapsbilden paverkas.

Riksintressen

Planomradet ligger inom riksintresse for jarnvag. For berdrt omrade ligger
jarnvégen under mark.

Verksamheter i omradet

Direkt vaster om planomradet ligger anstalten Saltvik som eventuellt kan
medfora begransningar for planomradet. Cirka 600 meter sydost om
planomradet ligger Vasternorrlands museum, ett populart besoksmal som
lockar besokare till omradet och Murberget.

Dagvatten

Enligt kommunal Kkartering finns lagpunkter i omradet men som beraknas
medfora relativt laga floden. Risken for eventuell skyfallsproblematik och
hur dagvatten kan omhéndertas behtver utredas inom planprocessen.

Ledningar

Omradet ligger inom verksamhetsomrade for VA. Kommunalt vatten-,
aviopps- och dagvattenledningar finns i ndra anslutning till omradet.
Avgransningen for verksamhetsomradet haller pa att revideras men &r inte
beslutat &nnu.

Beddmning

Samhéllsforvaltningen bedémer att ansdkan ar forenlig med 6versiktsplanen
2040. Forslaget innebar en vidareutveckling av befintligt industriomrade i
Saltvik pa en plats som bedoms limplig for andamalet utifrdn omradets
forutsattningar. 1 och med att omradet ligger inom riksintresse for jarnvég
och i narheten av nyckelbiotopsomrade bor utformningen av planen ta
hansyn till detta. Vidare ska massbalanseringen utredas da det rader relativt
stora hojdskillnader inom omradet. Dagvattenhanteringen och eventuell
skyfallsproblematik kommer behova beaktas. Markforhallandena ar i nulaget
okanda for delar av omradet och det kommer darfor behéva genomforas en
geoteknisk undersokning inom omradet.

Skogsomradet pa Murberget, i anslutning oster om planomradet utgor ett
populdrt besoksmal for friluftsliv och rekreation. | kommande planarbete bor
det undersokas vilken slags markanvandning som &r lamplig for ndromradet
narmast Murberget.

Samhéllsforvaltningen bedomer att detaljplanen tillnr prioriteringsgrupp 1
med motivering att planen mojliggér ny etablering av verksamheter som
Gverstiger 3500 m? bruttoarea, i enlighet med beslutsunderlag Riktlinjer for
beddmning av planbesked och prioriteringsordning av detaljplaner.
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Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-10-23 SAM-2025-2534

Detaljplanen avses da startas upp inom 3 manader fran att namnden beslutar
om planbesked.

Forfarande och tidplan

Om planbesked beviljas ar det fastighetsdgaren/exploatéren som bekostar
planarbetet. Ett positivt planbesked innebér ingen garanti for att detaljplanen
kommer att antas.

Kostnaden for planbesked faststélls till 17 190 kronor och betalas av
sOkande.

Detaljplanen hanteras med ett standard planforfarande och forvantas kunna
startas upp under Q1 2026 och antas Q1 2028 forutsatt att arbetet loper pa
effektivt och inga ofrutsedda utredningar Kkrévs.

Kommande utredningar i detal jplaneprocessen
Foljande utredningar kan komma att behdva tas fram i detaljplanearbetet.
Ytterligare utredningar kan tillkomma.

e Geoteknik

e Dagvatten

e Trafikutredning

e Riskutredning rdrande jarnvagen

e Buller

e Volymskisser + skuggstudie

e Massbalansering

Dialog kommer foras mellan kommun och sokande angaende omfattning och
detaljeringsgrad pa utredningarna. Sokande bekostar nddvandiga utredningar
for planarbetet.

Beslutsunderlag
Forslag till beslut ar uppbyggt pa foljande underlag:

- Héarnésands kommuns dversiktsplan 2040

- Harngsands kommuns riktlinjer for bedémning av planbesked och
prioriteringsordning av detaljplaner 2024

Med denna bakgrund foreslar samhélisforvaltningen att planarbetet for
aktuellt omrade far pabérjas.

| arendet har representanter fran samhéllsforvaltningendeltagit.

Thomas Jenssen Villiam Brannstrom
Forvaltningschef Planhandlaggare
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Datum Diarienummer

Samhallsférvaltningen 2025-10-23 SAM-2025-2534
Bilagor
e Anstkan om planbesked 2025-10-13
e Checklista
Upplysning

Beslutet skickas till sbkande.

Bifogas till protokollet
Ett planbesked ar ett kommunalt beslut som inte ar bindande och inte kan
dverklagas (Plan- och bygglagen (2010:900) 13 kap 2 § punkt 2).

Beslut om planavgift kan dverklagas till Lénsstyrelsen Vasternorrland. Till
protokollet bifogas information om hur en eventuell Gverklagan gar till.
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kommun Datum Diarienummer
2025-11-04 SAM-2025-2534

Samhallsforvaltningen
Villiam Brannstrom, 0611-348108
villiam.brannstrom@harnosand.se

Planbesked for fastigheten
1. Beror beslutetindivider (kvinnor/man)

Nej

2. Omsvaretarja—vilkagrupperavindividerberors?
(tex dldre/barn/unga/féretagare /funktionsnedsatta)

3. Vilkakonsekvenser(bade positiva och negativa) farbbeslutetforberérd
grupp? Beskriv

4. Har berord grupps synpunkterinhamtatsinnan beslut?
Nej

5. Om ja—beskrivpavilketséatt och vilka synpunkter som inkommit

Postadress Bescksadress Hemsida Telefon Organisationsnr
Harnésands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 212000-2403
Samhallsférvaltningen Sambiblioteket E-post Bankgiro

87180 Harndsand Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 5576-5218
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Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-11-04 SAM-2025-2534

6. Om nej—motiveravarforinte

7. Beskrivhurbeslutetbidrartill att uppfyllandmndens mal och uppdrag
samt kommunens dvergripande utveckling
(Ndmndens mal/uppdragiverksamhetsplan,gemensamt reglemente,
lagstiftning ellerandradokumentsom arviktigafor namnden samt
dvergripande styrdokument —Oversiktsplan samt til lvixtstrategi)

Ett forverkligande av planforslaget bidrar med fler arbetstillfallen vilket ar
positivt for det kommunala tillvaxtmalet om 11500 arbetstillfallen. Syftet
med plananskan Gverensstimmer med intentionerna i dversiktsplanen.

8. Beskrivvilken eventuell paverkan beslutet har pa kommunens ekonomi

Kommunen soker planbeskedet och star darfor for tillnorande kostnader
(planbesked, detaljplan)

9. Beskrivombeslutetharnagon paverkan pa miljo/klimat? (positiv/negativ)
Liten

| det hédr skedet bedoms paverkan pa milion som liten da forutsattningarna i
omradet inte talar for nagot annat. Fragan om eventuell paverkan behandlas i
detaljplaneskedet.
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Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-11-04 SAM-2025-2534

10. Beskriv pavilketsitt beslutet paverkarjamstalldhet/jamlikhet?

Beslutet paverkar inte jamstalldhet/jamlikhet, men fragan kommer beaktas
under det eventuella detaljplaneskedet.




Harndésands kommun, Samhallsnamnden 2025-10-13 SAM-2025-2534:2

Harnosands

kommun
Skala 1:3711
Datum 2025-10-13
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Sida

2025-11-10 SAM-2024-1287

Sambhallsforvaltningen

Frida Nasman,

0611-34 8114

Frida.nasman@harnosand.se

Samhallnamnden

Antagande utav detaljplan for Slandan 45 m.fl, Harn6sands
kommun.

Forslag till beslut
Samhallsforvaltningen foreslar samhallsndimnden besluta

att anta detaljplan for Slandan 45 mAfi.

Beskrivning av arendet

Ansokan om planbesked for utveckling av bostader inkom ftill
Samhéllsforvaltningen 2024-03-13.

Positivt planbesked gavs den 30 maj 2024. Beslutet &r fattat med stod av
delegationsordning for samhélisnamnden i Harndsands kommun, och med
stod av plan- och bygglagen (PBL) 5 kap. 2 och 5 §8.

| géllande Oversiktsplan Mitt Harnésand 2040, antagen av
kommunfullméaktige den 26 september 2022 redovisas omradet som
mangfunktionell bebyggelse. Motiveringen for méngfunktionell bebyggelse
lyder: ”Mangfunktionella bebyggelseomraden ska fortsatta utvecklas med en
blandning av smaskalig handel, service och kontor tillsammans med bostader.
Utvecklingen innefattar oftast fortatningsatgarder, i dessa fall ska gronomraden
varnas och ny bebyggelse komplettera den befintliga. Smarta och yteffektiva
parkeringslosningar ska premieras.”

Planforslaget bedoms vara forenlig med utvecklingsinriktningen for nu
gallande oOversiktsplan. Detta detaljplaneférslag kan ses som en
fortatningsatgard.

Detaljplanen har hanterats med ett standardforfarande i enlighet med plan
och bygglagen (2010:900).

Samradet
Planforslaget var pa samrad under tiden 5 juni till 27 juni 2025.

Planforslaget bygger pa att mojliggora for bostader inom totalt 4 byggrétter.
Tva av dessa ar redan bebyggda, vardhemmet samt Volontarskolan.
Planforslaget mojliggor dessutom for tva nya byggratter. Nockhdjden
begransas inom omradet s den hogsta byggnaden ska vara Volontarskolan,

Postadress

Bescksadress Hemsida Telefon Organisationsnr

Harnésands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 VX 212000-2403

Samhallsférvaltningen Sambiblioteket E-post

87180 Harndsand

Bankgiro
Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 5576-5218
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vilket inneb&r att de andra byggnaderna ska underordna sig denna.
For de nya byggratterna innebér det att lagenhetshus pa tre vaningar, samt
mojlighet till inredd vindsvaning mojliggors.

Fran samradet inkom 8 yttranden fran bl.a. myndigheter, intresseforeningar,
privatpersoner m.fi.

Infor granskning utfordes revideringar i planforslaget utifran inkomna
synpunkter fran samradet.

Plankartan justerades och mdjliggjorde bland annat for korsmark, mer
prickmark, bredare gangstrak m.m.

Granskningen

Planforslaget var ute pa granskning under tiden 2 oktober till 23 oktober
2025.

Endast mindre justeringar av plankartan gjordes mellan samrad och
granskning. Bestdmmelsen F13 utgick och dvriga nummer justerades. Utbver
det gjordes mindre andringar som avsag formaliafel.

Fran granskningstiden inkom 12 yttranden och dessa var fran:

Yttrande fran Ankomstdatum Kommentar
1. E.on 2025-10-03 Ingen erinran
2. PostNord 2025-10-06 Yttrande
3. Svenska kraftnat 2025-10-08 Ingen erinran
4. Trafikverket 2025-10-09 Ingen erinran
5. Hemab 2025-10-21 Ingen erinran
6. Naturskyddsforeningen | 2025-10-22 Yttrande
7. Narboende 1 2025-10-23 Yttrande
8. Lansstyrelsen 2025-10-23 Ingen erinran
9. Polisen 2025-10-23 Ingen erinran
10. Lantmateriet 2025-10-23 Yttrande
11. R&ddningstjansten 2025-10-23 Yttrande
12. Vasternorrlands 2025-11-03 Inkom sent

museum

Samhallsforvaltningen har uppréttat ett granskningsutlatande déar inkomna
synpunkter samt kommunens bemdtande sammanfattats. Nedan
sammanfattas nagra av yttrandena och kommunens bemotande. Detta ar
synpunkter dar kommunen har gjort ett staliningstagande.

Naturskyddsféreningen

Harndsands Naturskyddsforening ar positiv till att de kulturhistoriska
byggnaderna i omradet bevaras. Omvandlingen till bostader innebéar dock
stora utmaningar att bevara de kulturhistoriska vardena framst inomhus. Det
kommer att krdvas hog kompetens och nara samrad med kulturvardande
myndigheter for ett lyckat resultat.



Sida

Harnosands kommun TJANSTESKRIVELSE 3(7)

Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-11-10 SAM-2024-1287

Under senare ar har flera planer for bostadsbebyggelse tagits fram. Det ar
inget fel med en god planberedskap men bed de genomférandetider som
anges i planerna &r risken stor att det kommer att uppsta ett dverskott pa
lagenheter. Det ar inte god hushallning med resurser. Det har hant tidigare i
Harndsand att man tvingats riva funktionsdugliga lagenheter for att de inte
gatt att hyra ut. Det behdver darfor tas fram ett bostadsforsorjningsprogram
som bygger pa realistiska forutsattningar. Som underlag behdver nuvarande
tillvixtstrategi ersattas med en anpassningsstrategi som bygger pa realistiska
prognoser (t ex SCB:s befolkningsframskrivningar).

Kommentar

Kommunen instammer i att bevarandet av de kulturhistoriska vardena ar
viktigt och att arbetet bor ske i ndra samrad med berérda kulturvardande
myndigheter.

Synpunkten verkar delvis bygga pa ett missférstand om vad genomférandetid
betyder. Genomférandetiden innebar inte att planen maste genomfdras inom
en viss tid, utan att fastighetsagaren under den perioden har ratt att
genomfora planen utan att den andras eller upphavs. Det handlar alltsa om
en juridisk trygghet, inte en tidsplan for byggstart.

Genomfdrandetiden paverkar darfor inte risken for dverskott pa bostader.
Fragor om bostadsbehov och befolkningsutveckling hanteras i kommunens
bostadsforsorjningsprogram som ar under framtagande just nu.

Narboende 1

- Gang- och cykeltrafiken Gver Volontarvagen &r redan knepig. Floragatan
nyttjas av manga som transportled (dven manga som inte bor dar) och det
finns inget bra satt att ta sig dver till gang- och cykelbanan. Man kan se att
manga gar over graset, men det gar inte med cykel. Dessutom ar sikten
skymd i korsningen Floragatan/VVolontarvagen vilket ytterligare bidrar till
trafikfara. Sarskilt for barn. Det saknas Gvergangsstallen. Med manga nya
bostader precis intill lar bade biltrafik och gang/cykeltrafik oka. Det vore bra
att passa pa att se 6ver Volontarvagen sa att sikten ar god i alla kurvor och
att det finns bra 6vergangsstallen och sétt att passera med cykel.

- Innebér blandad bebyggelse att det ocksa kommer att byggas affarslokaler?
Det vore isa fall positivt for omradet,
som saknar narlivs/kiosk for sma inkop.

- Manga nya bostader innebar forhoppningsvis manga nya barn i omradet.
En lekplats vore mycket uppskattat!

Kommentar

Tack for era synpunkter. Gallande trafiksdkerheten kommer det beaktas
langre fram i processen. Detaljplanen reglerar i forsta hand
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markanvandning och bebyggelsens huvuddrag. Trafiklosningarna preciseras
i nasta skede, men planforslaget beddéms inte forhindra forbattringar av
gang- och cykelmiljon langs Volontarvagen.

I det har planférslaget menar man med blandad bebyggelse att det inte bara
planlaggs for flerbostadshus utan aven radhus eller kedjehus kan uppforas
pa de nya byggréatterna. Det planeras i nulaget inte for nagra lokaler inom
planomradet.

Detaljplanen reglerar inte placering av lekplatser, men fragan beaktas i det
fortsatta arbetet med omradets utemiljo och allmén platsmark. Planforslaget
beddms inte behdva dndras med anledning av synpunkten.

Lantmateriet
Plankarta

Det gar att fundera pa om det finns skal att anvanda fastighetsindeInings-
bestammelser for att garantera att en viss fastighetsindelning kommer pa
plats. Det kan i annat fall vara svart att tillfora mark fran Slkindan 44 for att
inga i viss fastighet som projektet avser.

Planbeskrivning

I planbeskrivningen pa sid 96 beskrivs konsekvenserna av detaljplanen vid
ett genomforande. Lite begreppsforvirring tyckts smugit sig in i
handlingarna.

Alla markomraden eller tredimensionellt avgransade utrymmen utgor inte
enskilda fastigheter. Det finns aven omraden som tillnér flera olika
fastigheter gemensamt. Ett utrymme, som tillhtr flera olika fastigheter
gemensamt &r en samféllighet (1 kap. 3 § Fastighetsbildningslagen (FBL)).
Varje fastighet ha en bestamd andel i samfalligheten som tillhér fastigheten
oberoende av vem som &ger denna. Det innebér att ndr en fastighet som har
andel i en samféllighet byter agare sa folier andelen alltid med i Gverlatelsen.
| texten behGver begreppen klaras ut sa att inte missforstand uppstar.
Fastighet fore exempelvis S:2 behdver bytas till marksamfalligheten eller
samfallighet och klokt kan &ven vara att beskriva begreppet som vi gjort
ovan.

Harndsands kommun skriver i planbeskrivningen att samtliga fastigheter &gs
av kommunen. Det &r en sanning med modifikation. Exempelvis &gs
fastigheten Slandan 39 av ett aktiebolag. Dessutom finns det
marksamfalligheter inom omradet.

| planbeskrivningen finns ett avsnitt om ersattning. Dar star att detaljplanen
inte orsakar nagra ersattningsskyldigheter. Lantméateriet menar att det kan
komma att bli tal om erséttningar. Exempelvis visar planforslaget att
marksamfélligheter och del av Slandan 39 ska ingd i de ombildade
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fastigheterna Slandan 13 och 43 - 45. Det kan ocksa uppsta erséattningar i
samband med att réttigheter omprovas och/eller upphdvs.

Kommentar

Plankarta
Kommunen har kommit fram till att det i det har fallet inte ar lampligt med
fastighetsbestammelser men fragan har diskuterats.

Planbeskrivning
Det har fortydligats att S:2 ar en marksamfallighet i texten.

Raddningstjansten

Raddningstjansten Hoga Kusten — Adalen har tagit emot handlingar rérande
granskning av planforslag till detaljplanen for fastigheten Slandan 45 med
flera.

Kommunens diarienummer & SAM 2024-1287.
Efter granskning utav handlingarna kan raddningstjansten fastsla foljande:

+ Brandposter ar beldgna i narhet till omradet. Raddningstjéansten kan
bista i framtida utredning med avseende pa kapacitet.

+ Uppstéliningsplatser &r framtagna for omradet. Raddningstjénsten
vill dock att man utforligt ser éver mojligheten till uppstéliningsp lats
for D-huset sa att hojdfordon kan anvandas for utrymning av bada
sidorna av byggnaden.

Ré&ddningstjansten Onskar ta del av framtida beslut eller utredningar i arendet
som &r av relevans for yttrandet.

Kommentar

Tack for ert yttrande.

Gallande ert onskemal om uppstéllningsplatser for hojdfordon har vi i
dialog med er kommit fram till att eftersom planforslaget inte mojliggor for
byggnader med utrymningsvagar genom fonster eller dérrkarmsunderstycke
som overstiger 11meter fran marken ar steguppstéllningsplatser tillrackligt.

Antagande

Utifran synpunkter som inkom under granskningen har inga revideringar
gjorts av planforslaget.
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Socialt perspektiv

Planforslaget anses vara socialt hallbart och innebéar att fler bostader kan
byggas nara Harndsands centrum. | narheten av planomradet finns det
nodvandig samhallsservice. Hogskitten/Obacka i narhet till planomradet
fungerar som viktiga sociala motesplatser for de nuvarande och framtida
boende. Inom planomradet utformas intima gardsmiljéer som kan uppmuntra
till ett bra grannskap.

Detaljplanen ska sékerstélla att det finns tillrdckligt med friyta for lek och
utevistelse i direkt ndrhet till bostaden. Friyta for lek och utevistelse som
begrepp omfattar den yta som barnen kan anvanda pa egen hand vid sin
utevistelse. En friyta har i planen definierats som en yta som gar att leka pa
och som &r tillganglig for barn. Planforslagets samtliga bostader utgor efter
en fullt utbyggd detaljplan ca 9110 n? BTA. Planomradets friyta omfattar ca
5500 m2 av planomradets totala 18 220 m2

Ekologiskt perspektiv

Planforslaget bedoms inte 6ka fororeningsbelastningen fran omradet i och
med att stora asfalterade ytor omvandlas till gréna friytor. Aven om
planforslaget innebar en 6kning av hardgjorda takytor som foljd av nya
bostadsbyggnader sa bedoms dagvattnets fororeningar inom planomradet
inte att oka. Malet &r att dagens fororeningsnivaer inte ska 6ka
efterdetaljplanens genomfrande utan snarare minska innan dagvattnet
sldpps ut pa det kommunala natet. Risken att forslaget medfor en negativ
paverkan MKN och recipienten Alandsfjarden bedoms som Iag.

Ekonomiskt och juridiskt perspektiv

Fortatningsatgarder anses som ekonomiskt fordelaktiga for kommunen da
det finns en etablerad samhallsinfrastruktur i ndrheten av
utvecklingsomradet. Inga storre investeringar kravs av kommunen for att
erbjuda god tillgang till samhallsservice for de framtida boende.

Planforslaget innebdr kostnader for exploator for byggnation av husen samt
anlaggandet av nddvandig teknisk infrastruktur, fordons- och cykelparkering
samt skotsel av omradet.

Beslutet om att anta detaljplanen blir juridiskt en paverkan genom att
detaljplaner blir juridiskt bindande efter att detaljplanen har fatt laga kraft.
Det innebar att efterfoljande bygglovsprovning maste folja detaljplanen
utifrdan nu géllande foreskrifter och i enlighet med Plan- och bygglagen.

Beslutsunderlag
e Barnkonsekvensanalys 2025-04-09
e Kulturmiljoutredning 2024-11-13
o Trafik/parkeringsutredning 2025-09-26

Thomas Jenssen Frida Nasman
Tf. Plan & byggchef Planarkitekt
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Harnosands
kommun

Detaljplan for fastigheterna Slandan 45 m.fl.

Figur 1. Statens skola for vuxna tidigare Volontérskolan, fotot visar sydvéstfasaden och parken framfér. ca
1930 tal. Kélla: Vésternorrlands museum. Statens skola fér vuxna -Véasternorrlands museum /
DigitaltMuseum. Licens: © BY 4.0. https.//creativecommons.org/licenses/by/4.0/. Fotograf Bo Hellman.

Planbeskrivning- Aktnummer: Diarienummer:
Antagandehandling SAM-2024/1287
2025-11-13

Gallande Planbesked: Detaljplan Antagen: Laga kraft:

lagstiftning: SAM § 77 paborjad: 2025-11-27
PBL 2010:900 2024-05-30 2024-05-30

BFS 2020:5

BFS 2020:6

BFS 2020:8



https://digitaltmuseum.se/0210111626789/statens-skola-for-vuxna
https://digitaltmuseum.se/0210111626789/statens-skola-for-vuxna
https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/

Om planbeskrivningen

Planbeskrivningens uppgift ar att underlatta férstaelsen av planférslagets
innebodrd. Beskrivningen ska redovisa planens syfte samt forutsattningar och
forandringar. De tekniska, fastighetsrattsliga och ekonomiska atgarder som
behovs for att genomféra planen ska ocksa framga. Planbeskrivningen har ingen
rattsverkan. Planen upprattas enligt reglerna i plan- och bygglagen 2010:900.

Plankartan och dess bestammelser ar juridiskt bindande enligt plan- och
bygglagen (PBL). Plankartan har tagits fram i Geosecma.

Planbeskrivning ar ett vagledande och fortydligande dokument till hur
detaljplanen ska férstas och genomféras. Grundkartan ar ett underlag for
detaljplanearbetet som redovisar topografi och fastighetsférhallanden inom
planomradet och dess narmaste omgivning.

Avsandare
Harndsands kommun

871 80 Harndésand

Telefon: 0611-34 80 00

E-post: kommun@harnosand.se

Las mer pa: https://www.harnosand.se/detaljplanering

Detaljplanen har tagits fram av Harnd0sands samhallsforvaltnings plan- och
byggavdelning pa delegation fran kommunstyrelsen/fullmaktige.

Detaljplanens handlingar har framstallts av planarkitektkonsulten Jens Karmert,
Atom arkitekter pa uppdrag av Harnésands kommunfastigheter.

Arbetet har utforts i samverkan med Harnésands samhallsférvaltnings plan- och
byggavdelning. Planarkitektkonsulten har haft en ledande roll i samarbetet med
kommunens avdelningar och ovriga konsulter.

Medverkande
Planhandlaggare: Malin Nyberger, planarkitekt

Planhandlaggare: Ersattare Frida Nasman, planarkitekt

Medhandlaggare: Thomas Indseth-Nylund, Arkitekt (arkitektkompetens i
gestaltningsfragor)

Harn6sands Kommunfastigheter: Goéran Albertsson, VD, Harndsandshus.
Planarkitektkonsult: Jens Karmert, atom arkitekter

Arkitekt: Jens Karmert, atom arkitekter

Arkitekt: Johan Skoog, Skoog arkitekter

Trafikplanerare: Alexander Persson, Joel Roos, Bouvier Sverige.
Byggnadsantikvarie: Martin Ahrén, Hus och historia AB



Detaljplaneprocessen

| planbeskedet beslutades om att planférfarandet skulle bedrivas genom ett
utdkat planforfarande. Detta beslut togs pa det tidigare stallningstagandet att
planomradet ansags omfattas av kulturmiljo som enligt bade Plan- och bygglagen
samt Miljobalken anses vara ett allmant intresse.

Enligt kulturmiljoutredningen som upprattades infor denna detaljplan har detta
antagande beddmts vara felaktigt. Miljon utgor inte nagon sarskilt vardefull
kulturmiljé enligt kulturmiljutredningen, darfér prévas nu planprocessen att
bedrivas genom ett standardférfarande.

Standardforfarande tillampas for att forslaget till detaljplan ar forenligt med
oversiktsplanen och lansstyrelsens granskningsyttrande. Det ar inte av
betydande intresse for allmanheten eller i dvrigt av stor betydelse och
detaljplanen anses inte heller antas medféra en betydande miljdpaverkan.

Om detaljplaner

En detaljplan reglerar hur mark och vatten far anvandas och hur bebyggelse och
byggnadsverk far se ut. Detaljplanen reglerar rattigheter och skyldigheter.
Plankartan ar bindande vid provning av exempelvis bygglov. Planbeskrivningen
beskriver detaljplanens syfte och hur plankartan ska tolkas.

Under arbetet med detaljplanen tar kommunen stallning till hur marken far
anvandas, utifran en avvagning av allmanna och enskilda intressen. En
detaljplan handlaggs med begransat forfarande, standardférfarande eller utdkat
forfarande. Denna detaljplan handlaggs med ett standardférfarande, processen
beskrivs nedan.

Standardforfarande
Samrad Underradttelse Granskning Sransknings- Antagande Laga kraft
utladtande
o
Samrad

Samrad av planforslaget sker med lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten, kanda
sakagare och andra berérda. Syftet med samradet ar att samla in information och
synpunkter, férankra férslaget och fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mgijligt.
De skriftliga synpunkter som inkommit under samradstiden redovisas och bemoéts
i en samradsredogorelse. Darefter justeras forslaget utifran inkomna synpunkter.

Granskning

Planférslaget ska darefter tillgangliggéras for granskning i minst tva veckor.
Granskningen ar ytterligare ett tillfalle att amna synpunkter pa planforslaget.

Antagande
Detaljplanen antas genom ett politiskt beslut av Samhallsnamnden.



Laga kraft

Om detaljplanen inte dverklagas far beslutet att anta detaljplanen laga kraft, vilket
innebar att detaljplanen far rattsverkan. Darefter kan genomférandet av
detaljplanen pabdrjas.

Sakagarkrets

Detaljplanens sakagarkrets bestar av narliggande fastighetsagare samt andra
som beddms berdras direkt av planens genomférande. | bilden nedan redovisas

Figur 2. Fastigheterna som tillhér sakégarkretsen & markerade med bléatt. Kélla: Hdrnésands kommun, Bygg
och exploateringskarta. Bearbetning Atom arkitekter.
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Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att skapa planmassiga férutsattningar for bostader.
Bostadernas utformning och gestaltning ska samspela med omgivande
bostadsbebyggelse och miljéer. Byggnaderna pa Slandan 44 och 45 ska bevaras
och skyddas pa grund av deras kulturhistoriska varden. Planen ska ge majlighet
till att bygga om dessa tva befintliga fastigheter till bostader samt att skapa
planenliga férutsattningar for nya bostader i form av flerfamiljshus. Planomradets
bostader ska utformas sa att det skapas majligheter till tillrackliga friytor och
parkeringsytor inom planomradet. Syftet ar aven att sakerstalla trafiksakra
utfarter och gaturum och bekrafta befintlig gang- och cykelbana.

Beskrivning av detaljplanen

Under detta avsnitt beskrivs detaljplanen mer Oversiktligt. Har redovisas
detaljplanens huvuddrag sasom anvandning, lagesbestamning,
huvudmannaskap och genomférandetid. Motiv till regleringarna finns under
"Forutsattningar i planomradet och konsekvenser av planforslaget” under berérd
rubrik.

Planens huvuddrag

Detaljplanens mojliggor i huvudsak for bostader (B) samt inom kvartersmarkens
norra delar parkering (P). Inom planomradet bekraftas aven befintlig allman
platsmark for gata (GATA) och cykelvag (GCVAG). Planomradet omfattar ca 1,8
hektar.

Detaljplanen tas fram for att méjliggéra nya bostader, dels i form av nya
flerfamiljshus, dels genom ombyggnad av omradets befintliga
kulturmiljobyggnader. Nagra av planomradets befintliga byggnader med laga
kulturhistoriska varden avses rivas for att ge rum for de nya bostadshusen och
deras friytor och parkering. Planen ger forslag till omstrukturering av
parkeringsytor for att tillgodose parkeringsbehov for den nya markanvandningen.

Detaljplanen bidrar till en fortatning av innerstaden som ligger i linje med
oversiktsplanen. Detaljplanen framjar ocksd kommunens framsta utmaning nar
det galler bostadsforsorjning, att motverka en negativ befolkningstillvaxt,
forbereda for en 6kad efterfragan pa tillgangliga bostader for aldre samt att skapa
forutsattningar for nya Harnosandsbor att inforlivas i samhallet.

| gallande 6versiktsplan redovisas omradets mark- och vattenanvandningen som
mangfunktionell bebyggelse. Planforslaget beddms av Lansstyrelsen stamma
overens med oversiktsplanen.

Detaljplanen éverensstammer med kommunens intentioner om en hallbar
utveckling i 6vrigt enligt kravet om lamplighetsbedoémning i plan- och bygglagen.
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Genomfdrandet av detaljplanen beddms inte innebara en negativ paverkan pa
nagot riksintresse enligt miljébalken.

Ett genomférande av planforslaget, att maojliggora fér bostader, bedéms inte fa
patagliga, direkta eller indirekta negativa konsekvenser for barn. Detaljplanen
skapar mojlighet for fler trygga friytor for barn inom planomradet.

Detaljplanen 6verensstammer med kommunens Bostadsforsorjningsprogram
med riktlinjer 2017-2022. Lokaliseringen av bostader i omrade anses lampligt i
avseende omradets placering i staden. Planomradet ligger mitt i ett storre
bostadsomrade med mycket goda forbindelser. Omradet kan darmed bygga
vidare pa befintlig infrastruktur och samlokaliseringar i form av
gemensamhetsanlaggningar.
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igur 3. Fgfoto. Detljp/aneorédet marert ed blatt. é/la, ‘ént'mé
arkitekter.

a. M EAE
. Bearbetning Atom

Ny bebyggelse ska utformas med hansyn till omgivande bebyggelse och miljoer.
| gallande detaljplan fér omradet har Harnésands kommun pekat ut tva av de
befintliga byggnaderna som kulturhistoriskt vardefulla. Dessa byggnader ar
volontarskolan, Hus A samt vardhemmet, Hus B se figur 5.
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Figur 4. Volontérskolan vénster i bild samt vardhemmet till héger. Dessa tva befintliga byggnader har
Hé&rnbésands kommun pekat ut som kulturhistoriskt vardefulla. Bild, Kulturmiljbutredning Dp Sldndan 45 m.fl.

De historiska byggnaderna och deras kvaliteter avses tas tillvara genom varsam
ombyggnad till bostader. Byggnaderna ar i stort behov av underhall och
aterbruket innebar resurshushallning som gagnar en hallbar utveckling av
omradet.

Gestaltningen av tillkommande, ny bostadsbebyggelse i form av flerfamiljshus
ska varsamt relatera till kulturmiljéns bebyggelser och skapa en sammanhallen
helhet med omkringliggande bostadskvarter.

Den féreslagna byggratten pa planomradet inklusive de ombyggda
kulturmiljobyggnaderna uppgar till ca 9100 m? BTA vilket motsvarar ca 50% av
planomradets kvartersmark. Bebyggelsens hojd regleras med hogsta nockhdjd
pa byggnad angivet i meter éver nollplanet. Med nollplanet menas hojd éver
havet enligt Rikets hojdsystem 2000, RH 2000. De angivna héjderna pa de nya
flerfamiljshusen, Hus C och D ar +63,2 som relaterar till Hus B, vardhemmets
befintliga nockhdjd. HOjdsattningen underordnar sig hdjdsattningen pa Hus A,
volontarskolan som har en befintlig h6gsta nockhojd pa +63,6.



Harnosands 4
% kommun

Myggan 18 ™ P A - g W N |
BN \ A ) -

Mygans

. ’ \ |
Myggan 10 < o \ \ I — -

Myggen 11

Figur 5. Illustfationsplan over placeringen av Hus A-D. Atom arkitekter.

Detaljplanen bidrar till en fortatning av innerstaden som ligger i linje med
Oversiktsplanen. Detaljplanen framjar ocksa kommunens framsta utmaning nar
det galler bostadsforsorjning, att motverka en negativ befolkningstillvaxt,
forbereda for en 6kad efterfragan pa tillgangliga bostader for aldre och att skapa
forutsattningar for nya Harnésandsbor att inforlivas i samhallet.

Omradet har goda kommunikationsmajligheter med lokal och regional buss- och
tagtrafik samt prioriterade gang- och cykelvagar. En tat och funktionsblandad
stad med korta geografiska avstand minskar transportbehovet och gor alternativ
till bilen mer konkurrenskraftiga.

Dagens stora markparkeringsytor pa planomradet planeras att effektiviseras till
fordel for att skapa ny byggbar mark for tva nya flerfamiljshus. Omstruktureringen
av parkeringsytorna pa planomradet 6kar méjligheten till ny gron friyta. (Se
kapitel Friyta och Figur 29. Karta 6ver planomradets friytor). Tillsammans med att
trafiksituationen pa planomradet ses 6ver skapas genom omstrukturering av
trafikfldden inom kvartersmarken trafiksakrare bostadsmiljoer for samtliga
trafikanter.
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Detaljplaneomradet ligger i den norddstra delen av Harndésand pa o6n i stadsdelen
Norrstaden, Norra Brannan mellan Hogslattens idrottsomrade och Harnésands
gymnasium. Planomradet ligger i ytterkanten av innerstaden. Det ar nara till
flertalet forskolor och bade grundskola och gymnasium ligger i narheten av
omradet.

Tatort eller kommundelscentrum: Harndsands tatort

Planomradets area: 18 220 m?

Avstand till Stora torget: cirka 1,3 km via vagnatet.
Markagoforhallanden: Kommunal agt fastighetsbolag, Harnésandshus.
Vattenomraden: Norrasundet cirka 700 meter nordvast om planomradet.

Inom detaljplaneomradet ligger fastigheterna:

Slandan 13, Slandan 43, Slandan 44, Slandan 45, del av Slandan 38, del av
Slandan 39, marksamfalligheten Slandan S:2 samt del av On 2:52.
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Figur 7. Detaljplaneomradets fastigheter. Kélla: Hadrn6sands kommun, Bygg och exploateringskarta.
Bearbetning Atom arkitekter.

Fastigheter inom planomradet Markagare inom planomradet
Slandan 13 AB Harnésands kommunfastigheter
Del av Slandan 38 AB Harndsandshus

Del av Slandan 39 AB Harndésandshus

Slandan 43 AB Harnésandshus

Slandan 44 Harnésands kommun

Slandan 45 Harnésands kommun

Slandan S:2. Slandan 13, 38 och 39

Del av On 2:52 Harndsands kommun
Genomforandetid

Genomférandetiden ar 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

Grundkarta

Grundkartan ar upprattat i koordinatsystemet SWEREF99 17 15 och i
hojdsystemet RH2000 den 2025-07-03.
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Utredningar

e Kulturmiljdutredning Dp Slandan 45 m.fl. Daterad 2024-11-13, Hille Hus o
Historia ab. Fargundersodkning, Mittkonservator. Daterad 2025-02-10.

e Trafik- mobilitets- och parkeringsutredning. Daterad 2025-09-26, Bouvier
Sverige.

Planforslaget

Allman platsmark
Planen reglerar allman platsmark for gata [GATA] samt allman platsmark
for gang- och cykelvag [GCVAG].

Huvudmannaskap

Huvudmannaskapet ar kommunalt for allman platsmark inom planomradet.

Kvartersmark

Planen reglerar anvandningsandamalen Bostader [B] och parkering [P].

Vattenomrade
Planen berors inte av nagot vattenomrade.

Planbestammelser

Eftersom varje reglering ska ha stod i detaljplanens syfte stalls krav pa att stodet
ska motiveras i planbeskrivningen.

Planbestammelse | Motivering Lagstod
Anvéandning av allman plats
GATA Gata 4 kap.
. i} N 5 § 1st
Syftet ar att bekrafta markanvandningen 2 5 PBL
for de befintliga delar av lokalgatan som P
utgor planomradets anslutning till
Volontarvagen sa att omradet blir
planenligt.
GCVAG Gang- och cykelvag 4 kap.

32 § PBL
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Syftet ar att bekrafta gallande
markanvandning och ersatta tidigare
detaljplan for att skapa en tydligare
planmosaik. Planomradets befintliga
fastigheter planerade anslutning till
gang- och cykelvagen bekraftas genom
planbestammelsen.

Egenskapsbestammelser for allman plats

Stiangsel, utfart och annan utgang

Utfartsforbud

b o 0o ¢

Utfartsforbud, galler inte gang- och
cykelvag.

Syftet med bestammelsen ar att
sakerstalla att inga utfarter placeras mot
gang- och cykelvagen forutom i
anslutning till nuvarande utfarter till
Volontarvagen.

Syftet ar att sakerstalla att dagens
trafiksituation ar planenlig samt att
reglera sa att inga ytterligare in- och
utfarter tillskapas mot Volontarvagen.

Utfartsforbudet galler inte for nya gang-
och cykelutfart fran kvartersmarken da
detta inte anses sanka trafiksakerheten.

4 kap.
9§ PBL

Kvartersmark

B

Bostader

Syftet ar att andra den befintliga
markanvandningen till att endast tillata
bostader av varaktig karaktar. Avsikten
ar att tilldta ombyggnad av befintliga
byggnader till bostader samt
nybyggnation av nya bostader. Nya
bostader ska mojliggoras for i form av
flerbostadshus som lamellhus, men
aven i form av radhus, stadsradhus,
alternativt kedjehus.

Utdver bostader ar avsikten aven att
genom bestammelsen mojliggora
byggnader fér bostadskomplement.

Avsikterna med utformningen av
kvartersmarkens byggnadsytor ar att

4 kap.
5§1st
3 p. PBL
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inte mojliggdra for punkthus da detta
inte relaterar till kulturmiljons byggnader
och dess struktur.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Begréansning av markens utnyttjande

Prickmark

Marken far inte forses med byggnad.

Syftet ar att begransa majligheten att
uppfora komplementsbyggnader mellan
de storre byggnader pa omradet. Syftet
ar att ge de sarskilt vardefulla
kulturbyggnaderna de storre friytor som
dess arkitektoniska uttryck fortjanar sa
att de inte forlorar sitt sammanhang.
Storre rena friytor utan
komplementsbyggnader lyfter fram
dessa byggnader sa att de ater kan tar
den plats i miljon som de hogst staende
i den hierarkiska byggnadsordningen.
Hogst star volontarskolan, Hus A och
darefter vardhemmet, Hus B och de
ovriga byggnaderna i fallande ordning.

Genom storre friyta och avstand i
forhallande till dvrig bebyggelse skapas
samtidigt battre solvarden for
bostadsbebyggelsen och ger plats for ny
gron friyta och utblickar mellan husen
for de boende.

4 kap.

11§ och
16§ PBL

Marken far endast forses med
komplementbyggnad.

Syftet ar att begransa markens
utnyttjande till att endast tillata
komplementbyggnader, dels for att
bekrafta befintliga forradsbyggnad pa
kvartersmark for P, dels ge mojlighet till
nya komplementbyggnader som garage,
carport, avfallsstationer cykeltak och
cykelgarage dar framkomligheten sa
medges av ovriga bestammelser.

Korsmark norr och sdéder om hus A
mojliggor for paviljonger fér samvaro

4 kap.

11§ och
16§ PBL
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eller en vintertradgard for att utoka
friytans kvalitét och 6ka den sociala
samanhallningen i omradet men kan
med fordel aven fungera som
cykelgarage.

01

Marken far endast forses med
entrétak, upphojda uteplatser,
trappor och ramper.

Syftet ar att mojliggora en
anpassning av markens hojd sa att
tillganglighetskraven kan tillgodoses
genom entrétak, upphdjda
uteplatser, trappor och ramper.

4 kap.

11§ och
16§ PBL

02

Marken far endast forses med
entrétak, entrétrappor, ramper och
balkonger.

Syftet ar att majliggora en
anpassning av markens utformning
och hojd sa att tillganglighetskraven
kan tillgodoses genom entrétak,
entrétrappor och ramper. Syftet ar
ocksé att har tillata balkonger.

4 kap.
11§ och
16§ PBL

Héjd pa byggnadsverk

h1 +0,0

Hogsta nockhojd pa byggnad ar
0,0 meter over angivet noliplan.

Syftet med nockhdjden ar att de nya
flerfamiljshusen, Hus C och D, inte
ska tillatas vara hogre an Hus B,
vardhemmets hogsta nockhojd pa
+63,2. Hus B, C och D avses
underordna sig nockhdjden pa Hus
A varfér denna nockhdjd ar angiven.
Syftet ar ocksa att tillata lagre
byggnader om marknaden sa
onskar. Den hierarkiska
militararkitekturen kan mycket val
tillata detta enligt
kulturmiljoutredningen.

4 kap.
11§ och
16§ PBL
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Nollplan ar havet, RH2000.

h20,0

Hégsta nockhéjd pa byggnad ar
angivet i meter.

Syftet med nockhojden ar att
anpassa hojderna till att inte bli for
dominerande i miljén, men att anda
mojliggora for tillracklig hojd for ett
nytt parkeringsgarage pa de norra
parkeringsytorna som aven kan
innehalla en avfallsstation och
forrad. Aven en mindre befintlig
forradsbyggnad pa parkeringsytorna
har getts en hogsta nockhojd for att
gora forradet planenligt.

Aven nya komplementbyggnader
och den befintliga férradsbyggnaden
pa de norra delarna av fastigheten
Slandan 39 har reglerats med en
hdgsta nockhojd for att inte skymma
utblickar och solvarden for
grannfastigheterna. Bestammelsen
syftar ocksa till att halla nere skalan
pa de tva komplementbyggnader
som maijliggors for pa bostadernas
friytor.

4 kap.
11§ och
16§ PBL

Markreservat for allmdnnyttiga @ndamal

u1

Markreservat for allmannyttiga
underjordiska ledningar.
Begransas av sekundar
egenskapsgrans och

sammanfallande egenskapsgrans.

Syftet ar att sakerstalla befintliga och
tillkommande ytor for underjordiska
ledningar. Syftet ar att sakra befintlig
ledningsratt 2280-89/97 .1

4 kap.
5§ och
8§ PBL
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u2 Marken ska hallas tillginglig for 4 kap.
underjordiska ledningar. 5§ och
8§ PBL
Syftet ar att sakerstalla befintliga och
tillkommande ytor for underjordiska
ledningar. Syftet ar att sakra befintlig
ledningsratt 2280.02/48.1.
Takvinkel
01 38,0 Takvinkel ska vara angivet varde i 4 kap.
grader. 11§ PBL
Syftet ar att genom att endast tillata
denna takvinkel skapa tydlig relation
till Hus B, vardhemmets befintliga
taklutning.
0218,0 Storsta takvinkel dr angivet virde 44 kap.
i grader. 11§ PBL
Syftet ar att ge valmajligheter i
utformningen men anda tydligt
underordna sig Hus A,
volontarskolans takutformning.
Andring av lovplikt
a Marklov kravs for tradféllning. 4 kap.
15§ PBL
Syftet ar att ge kommunen mojlighet
till tillsyn Over att trad inte falls enligt
skyddsbestammelsen, n4 -.
az Bygglov krivs dven for yttre 4 kap.
andrings- och underhallsatgarder 15 § 1st.
inom omrade med g- och k- 1p. PBL
bestammelser.
9 kap.
Syftet med bestammelsen ar att 8§ 1st.
kommunen ska ges mgjlighet att 2p. PBL
genom bygglovet kunna ge
saledni terialval och vikii 8 kap.
vagledning av materialval och viktiga 13§ PBL

utforandeinstruktioner for yttre
andringar och underhallsatgarder.
En valmenad renovering kan latt
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orsaka storre skada an vad som var
syftet med atgarden. En fel vald
fargtyp och ett fel utférande kan bli

en dyr affar for fastighetsagaren att
atgarda och risk finns att

kulturvardena kan ga férlorade.

En utdkad bygglovsplikt kraver enligt
PBL att byggnaden ar sarskilt

vardefull byggnad och att den ar en

del av en vardefull kulturmiljé.
Volontarskolan, Hus A star i dag som en
solitar utan sitt ursprungliga
sammanhang. Inte desto mindre vittnar
den om Harndsands militara historia
samtidigt som den ar ett karaktarsfullt
och miljoskapande inslag i omgivningen.
Volontarskolans roll i stadsbilden ar av
stor betydelse for upplevelsen av
naromradet. Gréonytan framfor
volontarskolan langs Volontarvagen ar
en rest av den tidigare skogsdungen
och tradgarden framfér volontarskolan.
Gronytan ar fortfarande en viktig miljé
for forstaelsen av platsens historiska
struktur och utseende. Bebyggelsens
hierarkiska ordning syns bade i
arkitekturen och fargsattningen. Hogst
star volontarskolan, Hus A och darefter
vardhemmet, Hus B och de 6vriga
byggnaderna i fallande ordning.

Tillsammans utgor sarskilt
volontarskolan tillsammans med
vardboendet och dess direkta omgivning
en milj6 vard att varna om sa att
byggnaderna ater kan annektera sin
plats i narmiljon och i staden.

Kulturmiljoutredningen uttrycker dock i
sin slutsats att kulturmiljon inte uppfyller
kriterierna for ett sarskilt vardefullt
bebyggelseomrade.

Skydd av kulturvarden

a1

Byggnadens symmetriska,
panelkladda trafasader skall
bevaras med lister,
tandsnittsfriser, faltindelningar
och skurna dekorationer. Det

4 kap.
8§ PBL
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flacka, valmade taket skall
bevaras.

Syftet ar att de sarskilt vardefulla,
kulturhistoriska vardena som
beskrivs i kulturmiljoutredningen
over befintliga fasader och tak ska
bevaras.

Qg2

Byggnadens symmetriska fasader
skall bevaras med frontespiser,
lister och dekorativ inramning av
entrén med ovanliggande fonster.

Syftet ar att genom g-bestammelse
bevara de sarskilt vardefulla
kulturhistoriska vardena éver
befintliga fasader och tak som
beskrivs i kulturmiljoutredningen.

4 kap.
8§ PBL

Varsamhet

k4

Vid underhall och adndringar skall
material och metoder anvandas
som vidmakthaller byggnadens
kulturvarden. Dorrar och fonster
skall vara av tra och taket skall
vara belagt med falsad plat.

Syftet ar att bevara de befintliga
fasadernas kulturvarden sa att de
inte gar forlorade pa grund av fel val
av material eller fel utférda atgarder.
Bade volontarskolan, Hus A och
vardhemmet, Hus B uppfyller i flera
avseenden kriterierna for sarskilt
vardefull enligt plan- och bygglagens
definition.

Motiveringen for volontarskolans
exterior ar att den fortfarande ar
valbevarad med en hog historisk
lasbarhet trots att vardhemmet byggts
till och fonster och doérrar ar utbytta. De
rikt dekorerade fasaderna i nyrenassans
har fa motsvarigheter i Harnésand.

4 ka p.

16§ 1st.

2p.PBL
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Fasadarkitekturen ar medvetet vald for
funktionen som militarskola.

Motiveringen for vardhemmet ar att
byggnadens exterior fortfarande ar
valbevarad med avseende pa
uppbyggnad och indelning samt
dekorativa element som listverk och
huvudentréns omfattning. Fonstren ar
utbytta till storsta del men bevarar den
ursprungliga indelningen.

Vid andring av byggnaden tillats inte de
sarskilt vardefulla kulturhistoriska
karaktarsdragen forvanskas. De
vardefulla karaktarsdragen ska
vidmakthallas och underhall ska ske
med ursprungliga material, kuldrer och
byggnadsteknik.

For att mojliggéra kommunens tillsyn
Over varsamhetsbestammelsen har den
kombinerats med en utdkad lovplikt,
bestammelsen az-.

Utformning

f4

Endast flerbostadshus

Syftet ar att sakerstalla att det
endast tillats ett nytt flerbostadshus
om byggnaden skulle brinna ner.

4 kap.
16§ 1
p. PBL

fo

Endast flerbostadshus, lamellhus,
stadsradhus, radhus eller
kedjehus.

Syftet ar att reglera sa att det inte
kan byggas smaskaligare
bostadsformer. Byggnadsytan bor
bebyggas i hela sin langd sa att
kulturmiljons bebyggelsestruktur
forstarks genom en tydlig relationen
till vardhemmet, Hus B.

4 kap.
16§
1p. PBL

fa

Tak ska utformas som centrerat
sadeltak. Taknockens riktning ska
vara parallell med byggrattens
langsida.

4 kap.
16§
1p. PBL
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Syftet ar att takens riktning ska ge
byggnaderna en tydlig relation till
Hus B, vardhemmets befintliga
taknocksriktning.

Repetitionen av tak i samma riktning
skapar en koppling till den historiska
militararkitekturen och gor att de nya
byggnaderna blir en del av
kulturmiljons bebyggelse.

fa Tak ska utformas sa att det 4 kap.
underordnar sig volontirskolans 16§
karaktir 1p. PBL
Syftet ar att takutformningen ska
underordna sig Hus A,
volontarskolans karaktaristiska,
befintliga takformer.

fs Takkupor eller frontespis far 4 kap.
uppféras med en sammanlagd 16§
maxbredd av 45% av 1p. PBL

langfasadens langd samt far
avvika fran ovriga takets riktning
och taklutning och takform.

Syftet ar att tillata takkupor eller
frontespis pa de nya
flerbostadshusen. 45 % av
langfasadens langd relaterar till Hus
B, vardhemmets storlek pa
frontespis i forhallande till
langfasadens langd. Harmed skapas
en relation till Hus B och samtidigt
ges mojlighet att skapa bra
lagenheter aven pa vindsplanet.
Avsikten med att reglera en friare
takform, lutning och riktning ar att
skapa mojlighet till att minimera
paverkan av upplevelsen av
huvudtakets riktning.
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fe

Takfonster och 6ppningsbara
takfonsterbalkonger tillats.
Placeringen ska relatera till
fasadens fonstersattning.

Syftet ar att ge majlighet till fonster i
de flesta av lagenheternas rum pa
vindsplanet. Syftet ar ocksa att ge
mojlighet till dppningsbara takfonster
som i Oppet lage skapa upplevelsen
av en invandig balkong.

4 kap.
16§
1p. PBL

fz

Tak, takkomplement och detaljer
ska vara av plat. Kulor ska vara
matt, gra eller svart. Undantag
lagreflekterande solceller.

Syftet ar att taklandskapet pa
planomradet ska ges en enhetlig
farg och materialitet for att skapa en
sa tydlig sammanhallen
bebyggelsemiljo som mgjligt.
Syftet med matt kulor och
undantaget lagreflekterande
solceller, ar att undvika
blandningseffekter for att inte stéra
upplevelsen av byggnaden som en
del i kulturmiljon.

4 kap.
16§
1p. PBL

fs

Fasaderna ska utforas i tra eller
puts. Vid val av tra som
fasadmaterial ska fasaderna
relatera till volontarskolans
fasadindelning. Vid val av puts
som fasadmaterial ska fasaderna
relatera till virdhemmet. Delar av
fasaden far utforas i glas och plat.
Fasaderna ska utformas med
matta, ljusa och dampade kulorer,
alternativt undantag, kulor
falurod.

Syftet ar att fasadindelningen pa Hus
C och D ska harmoniera med

4 kap.
16§
1p. PBL
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fasadindelningen pa Hus A,
volontarskolan alternativt Hus B,
vardhemmet.

Valmogjligheten av fasadmaterial tra
eller puts relaterar till trafasaden pa
Hus A eller putsfasaden pa Hus B.
Valmadijligheten av ljusa och
dampade kulérer syftar till att
harmoniera med kuldr pa befintlig
kulturmiljobebyggelse.
Undantagsalternativet, kulor Faluréd
syftar till att relatera till dvriga
omradets roda fargskala.

fo

Sockel ska vara av betong, puts
eller natursten.

Syftet ar att pa de nya
flerfamiljshusen stélla krav pa en
sockel som kan relatera till socklarna
pa de befintliga
kulturmiljobyggnaderna.

4 kap. 16

p. PBL

f10

Fasaderna ska utformas med
matta, ljusa och dampade kulorer.

Syftet ar att tillata en palett av flera
nyanser av ljusa och dampade
kulérer och matthet som kan relatera
till volontarskolans nuvarande
fargskalor och utseende.

4 kap. 16

p. PBL

f14

Balkongkonstruktionen ska
utforas som ett fribarande
stomkomplement. Balkong,
maximal langd 5 meter, djup 1,5
meter. Balkonger ska utgora
hogst 20% av fasadytan. Vertikalt
barande konstruktion mellan de
enskilda balkongerna far inte
utforas synligt pa fasad.
Balkongracken ska utféoras som
ett oppet, svart metallracke.
Balkongkonstruktionens

4 kap. 16

p. PBL
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undersida ska utforas i samma
kulor som fasaden.

Syftet ar att balkongerna ska
utformas som en naturlig del av den
befintliga byggnadens
fasadarkitektur.

Att tillata 5 meter breda balkonger
avser att forstarka byggnadernas
horisontalitet.

20 % faktorn ar en avvagning for att
inte balkongerna ska ta 6ver
fasadens uttryck.

Att endast fribarande
balkongkonstruktioner tillats relaterar
till 30-talets avskalade arkitekturideal
dar nya material och konstruktioner
mojliggjorde smackra, fribarande
fasadelement vars kraftéverférande
delar oftast doldes i konstruktionen.
Att endast tillata svart metallracke
motiveras av den historiska
kopplingen av stal som oftast
utfordes som svartmalade. Avsikten
med att endast tillata svarta, 6ppna
stalracken pa balkongrackena ar for
att skapa en enhetlig och
sammanhallen arkitektur for Hus B
och nya ramp och trappracken pa
hus A, se f14.

Kuléren pa balkongkonstruktionens
undersida bor vara lika fasaden sa
att de smalter in.

f12

Balkongkonstruktionen ska
utforas som ett fristaende
stomkomplement i tra. Nedersta
balkongen pa plan 1 ska forses
med en stensockel lika ovrig
byggnad. Balkongracken ska
utforas i tra. Balkongerna ska vara
i samma kuloérer som fasaden.

Syftet ar att balkongerna ska

4 kap. 16

p. PBL
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utformas som en naturlig del av den
befintliga byggnadens
fasadarkitektur i tra.

f13

Byggnadens fasader ska relatera
till volontarskolans fasader.
Byggnad ska endast uppforas
som en komplementbyggnad.
Fasadmaterial ska vara tra och
glas eller helt i glas. Glas tillats
aven som takmaterial i vaxthus.

Syftet ar att sakra att byggnadens
fasader kommer gestaltas sa att de
relatera till volontarskolans fasader.
Syftet ar att skapa paviljongliknande
komplementbyggnader med en tydlig
koppling till volontarskolan (Hus A).

4 kap. 16

p. PBL

f14

Ramp och trappa till entré ska
utforas i stenmaterial lika sockel.
Racke ska utforas som ett 6ppet,
svart metaliracke.

Syftet ar att ramp och trappor blir en
del av sockeln och att racket tydligt
bryter av mot trafasaden. Kravet pa
ett svart, oppet metallracke, relaterar
till dvrig bebyggelse pa planomradet
for att skapa en sammanhallen
helhet.

4 kap. 16
§ 1p. PBL

f1s

Entrétak far utféras med en
konstruktionstyp lika befintligt
entrétak i trd. Takmaterial plat.
Kulor matt gra eller svart.

Syftet ar att endast storre tak med
en liknande takkonstruktionen som
befintliga entrétaket tillats.

4 kap. 16
§ 1p. PBL
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f1e

Entrétak far utforas over
kallartrappa. Takkonstruktion ska
vara i trd. Takmaterial plat. Kulor
matt gra eller svart.

Syftet ar att endast tillata byggnation
av ett tak 6ver kallarentrén for att
hindrar sno och regn att ansamlas
efter att nuvarande
kopplingsbyggnad rivits.

4 kap. 16
§ 1p. PBL

f17

Balkonger far endast placeras pa
byggnadens langsidor.

Syftet ar att inte tillata balkonger pa
gavlarna och motiveras av att det ar
trdnga gaturum som har behov av
luftrummet fram till fasad for
framkomlighet och brandtekniska
atgarder.

4 kap. 16
§ 1p. PBL

f18

Balkongerna far inte glasas in
eller forses med tak.

Syftet ar att inte tillata inglasning
eller tak 6ver balkongerna.
Motiveringen ar att balkongerna da
skulle bli for dominerande.

4 kap. 16
§ 1p. PBL

f19

Endast cykeltak far uppforas

Syftet ar att endast tillata cykeltak pa
dessa omraden. Cykeltak tillats
endast pa anvisade platser for att
inte planomradet ska upplevas som
brokigt och sonderbyggt.
Stallningstagandet motiveras av att
den strikta militararkitekturen inte
ska ga foérlorad med sina storre
obebyggda gardsmiljder mellan
byggnaderna.

4 kap. 16
§ 1p. PBL
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Utforande

b1

Max 20% av marken far vara
hardgjord.

Syftet ar att skapa forutsattningar for ett
lokalt omhandertagande av dagvatten
pa denna mark genom tillrackliga
permeabla markytor om minst 80% av
egenskapsomradet. Malet ar att dessa
ytor ska ge mdjlighet till att dagvatten
ska renas och fordrojas lokalt. Syftet ar
ocksé att majliggora ett lokalt
omhandertagande av smaltvatten fran
snoupplag.

Syftet ar ocksa att skapa majlighet for
grona friytor som aven tillater mindre
hardgjorda platser och gangstrak.

4 kap.
16 § PBL

b2

Max 60% av marken far vara
hardgjord.

Syftet ar att skapa forutsattningar for ett
lokalt omhandertagande av dagvatten
pa denna mark genom tillrackliga
permeabla markytor om minst 40% av
egenskapsomradet. Malet ar att dessa
ytor ska ge mdjlighet till att dagvatten
kan renas och fordrdjas lokalt. Syftet ar
ocksa att mojliggora ett lokalt
omhandertagande av smaltvatten fran
snoupplag.

Syftet ar ocksa att skapa mojlighet for
gréna friytor som aven tillater mindre
hardgjorda platser och gangstrak.

4 kap.
16 § PBL

bs

Max 80% av marken far vara
hardgjord.

Syftet ar att skapa forutsattningar for ett
lokalt omhandertagande av dagvatten
pa denna mark genom tillrackliga
permeabla markytor om minst 20% av
egenskapsomradet. Malet ar att dessa

4 kap.
16 § PBL
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ytor ska ge mgjlighet till att dagvatten
ska renas och fordrojas lokalt. Syftet ar
ocksa att mojliggora ett lokalt
omhandertagande av smaltvatten fran
snoupplag.

Syftet ar ocksa att skapa majlighet

for grona friytor som aven tillater
mindre hardgjorda platser och
gangstrak.

b4

Marken ska vara genomslapplig.

Syftet ar att ytan ska vara grén och
genomslapplig for att tilgodose
tradets behov av permeabel yta.

4 kap.
16 § PBL

Rivningsférbud

r1

Byggnad far inte rivas.

Syftet ar att inte tillata rivning av de
sarskilt vardefulla byggnaderna inom
omradet.

4 kap.
16§ 1st.
4p. PBL

Markreservat for geme

nsamhetsanlaggningar

g1

Markreservat for parkering och
angoringsgator inom
planomradet.

Syftet ar tillborligt reservat av mark
for angoringsgator och parkering
sakras i planen. Avsikten ar att
tydligt visa att samtliga
angoringsgator utgor atervandsgator
pa kvartersmark for bostader och att
dessa inte medger en
genomfartstrafik genom omradet.
Markreservaten avses kunna bilda
en eller flera
gemensamhetsanlaggningar.
Genom markreservatet sakras ocksa
mark for raddningstjanstens och
avfallshanteringens fordon.

4 kap.
18§ PBL
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g2 Markreservat for
gemensamhetsanlaggning.

Syftet ar att bekrafta nuvarande
gemensamhetsanlaggningar inom
planomradet och ge majlighet att
omforma dessa i enlighet med
detaljplanen. Avsikten ar ocksa att
pa dessa omraden ge majlighet att
skapa nya
gemensamhetsanlaggningar for
tillexempel komplementbyggnader
som avfallsstationer, garage, forrad
eller gemensamma friytor.

4 kap.
18§ PBL

Markens anordnande och vegetation

N1 Marken far inte anvandas for
parkering.

Syftet ar att pa prickmark hindra
mojligheten till att anlagga
bilparkering dar det annars ar tillatet.
Detta for att sakerstalla
framkomligheten for
raddningstjanstens fordon samt
harigenom skapa tydlighet och ett
trafiksakert gaturum.

4 kap.
10§ och
13§ PBL

n2 Endast cykelparkering far anordnas.
Fordonstrafik ej tillaten.

Syftet ar att skapa tydlighet var cyklar
far parkera och var andra fordon inte
tillats parkera eller framforas.

4 kap.
10§ och
13§ PBL

n3 Tradet far endast fallas om tradet ar
sjukt eller utgor en sakerhetsrisk.

Syftet ar att det befintliga tradet ska ges
ett skydd for att aven i framtiden finnas
kvar. Tradet far endast fallas pa grund
av sjukdom eller sékerhetsrisk. De
utvalda traden ar viktiga rumsskapande
element i bebyggelsemiljon.

4 kap.
10§ och
13§ PBL
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N4

Gronomrade med parkkaraktar.
Omradet ska vidmakthallas i ordnat
skick som gronyta med trad och
buskar. Parkering, upplag och dylikt
far ej forekomma.

Syftet ar att skapa tydlighet var cyklar
far parkera och var andra fordon inte
tillats parkera.

4 kap.
10§ och
13§ PBL

Placering

p1

Komplementbyggnad ska placeras
sammanhangande.

Syftet ar att komplementbyggnad ska bli
en sammanhallen del for att upplevas
som tydlig avgransning till
parkeringsytorna i norr. En
sammanhallen komplementbyggnad i
hela byggrattens strackning starker
omradets upplevelse av en
sammanhallen helhet. Byggnaden blir
dar med en tydlig del av det
arkitektoniska greppet i avseende den
historiska militararkitekturen.

4 kap.
16§ PBL

Genomforandetid

Genomforandetiden ar 10 ar och
borjar gélla fr.o.m. laga kraft.

Genomférandetiden motiveras av att
det bedoms vara mgjligt med ett
genomférande inom 10 ar.
Alternativet skulle vara att dela upp
planens genomfoérandetid till 5 ar for
Hus A, som bedoms vara mojligt att
genomfdra inom tidsramen da
projektet redan forprojekterats. Den
omfattande renoveringen av bade
Hus A och B ar relativt langa och
kostsamma processer som inte bor
forhastas for att inte forvanska
kulturvardena. Marknaden far visa
pa om Hus C och D ar ekonomiskt
genomforbart och att det finns behov

4 kap. 21
§ PBL
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av fler bostader. Darfor blir
avvagningen att genomfoérandetiden
bor ligga pa 10 ar.

Forutsattningar i planomradet och konsekvenser av
planforslaget

Bebyggd miljo

Bostader

Det finns i dag inga befintliga bostader pa planomradet. Inom gallande plan finns
markanvandningen (U) Lager vilken ocksa tillater en privatbostad for
fastighetsagaren. Mojligheten till en privatbostad har inte utnyttjats.

Planomradet omges av befintliga bostadskvarter med bade villor, flerfamiljshus
och sarskilt boende for aldre. Planomradet gransar i norr till befintliga villatomter
och tomtmark for flerbostadshus. Mot Oster ligger tomtmark for ett befintligt
flerbostadshusomrade pa Slandan 39. | séder avgransar vagomradet for
Volontarvagen, och pa andra sidan vagen ligger stora villakvarter. | vaster ligger
tomtmark for ett befintligt flerbostadshusomrade pa fastigheten Slandan 38.

Konsekvenser

Detaljplanen mojliggor for nya bostader i form av ombyggda, befintliga
verksamhetsbyggnader Hus A och B. Planen skapar ocksa mdjlighet till tva nya
flerbostadshus i form av lamellhus, stadsradhus, radhus eller kedjehus.

Planférslaget som redovisas utgor en fullt utbyggd detaljplan.
Exploateringsnivan ar anpassad till kulturmiljéns byggnader.

Hus C och D. Sporthotellets byggnad avses rivas for att ges plats for ett av de
nya flerfamiljshusen. Totalt skapar planforslaget mojligheter for 88 nya
bostadslagenheter med olika bostadsformer.
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Figur 8. Flygperspektiv éver en fullt utbyggd detaljplan. Vy fran sydvést. R6d linje &r planomréadet.
Férslaget &r gestaltat av Atom arkitekter, 3D modellen &r framtagen av Patrik Pettersson, GIS-utvecklare,
Hé&rnbésands kommun. Skoog arkitekter har uppréttat 3d modellen éver Volontérskolan (Hus A)

lllustrationsplanen Figur 9 och flygperspektivet Figur 8, redovisar planomradet
fullt utbygagt till bostadsomrade. Hus A, den ombyggda volontarskolan avses
byggas om till bostader med 19 lagenheter. Hus B, det ombygga vardhemmet
avses rymma uppskattningsvis 17 bostadslagenheter. Hus C och D ar de tva nya
flerfamiljshus som planeras rymma 26 lagenheter vardera.

SBO (Statens Bostadsomvandling AB) har genom Skoog arkitekter upprattat ett
programférslag dver hur de énskar omvandla volontarskolan till ett
trygghetsboende for aldre 65+.
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Figur 9.Detaljplanens illustrationsplan skala 1:1000. lllustration Atom arkitekter.
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2025-01-07, Skoog arkitekter.

SBOs programférslag éver ombyggnaden av volontarskolan, Hus A till
trygghetsboende innebar att befintliga fasader och miljén runt byggnaden rustas
upp. Kopplingsbyggnaden mellan volontarskolan och vardhemmet, Hus B tillats
genom detaljplanens bestammelser att rivas och darmed skapas forutsattning for
att bilda tva skilda fastigheter.

7N A A
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Figur 11. Volontéarskolan Hus A efter féreslagen ombyggnad till bostéder, 3D vy fran sydost, SBO
Programhandling daterad 2025-01-07, Skoog arkitekter.

Figur 12. Volontérskolan Hus A efter féreslagen ombyggnad till bostéder, 3D vy fran sydvést, SBO
Programhandling daterad 2025-01-07, Skoog arkitekter.
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Figur 13 Hus B, vardhemmets nya fasader med balkonger och takfénsterbalkonger. Atom arkitekter.
Underlag ér avritade ritningar ur kommunarkivet. Uppréttade 1966.

Detaljplanen tillater en ombyggnad av Hus B, vardhemmet till bostader men
byggnaden far inte rivas. De byggnadsdelar som anda tillats att rivas ar
kopplingsbyggnaden mot hus A och hissutbyggnaden pa nordostgaveln.

Dagens placering av befintlig hiss pa nordostfasaden rimmar daligt med en
effektiv och bra férdelning av lagenheter i byggnaden. Genom att tillata en
ombyggnad av interidéren och rivning av befintlig hiss pa nordostgaveln, méjliggor
det for en ny, centralt placerad hiss som skapar goda forutsattningar for bade
tillgangligheten och bra lagenhetslésningar.

Detaljplanens planbestammelser maojliggor att byggnaden kan kompletteras med
generosa balkonger och takfonster for att skapa attraktiva och ljusa lagenheter.

De befintliga fasaderna pa vardhemmet ar utformade utifran en till synes strikt
symmetrisk fasadutformning. Likt 30-talets asymmetriska arkitekturideal visar
fasaderna pa en val avvagd subtil férskjutning i fasadutformningen,
frontespisernas och fonstrens placering. Dessa knappt markbara forskjutningar
skapar i forsta anblicken ett symmetriskt uttryck, men asymmetrin skapar har
spanning at fasaderna.
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De stora gavelmotiven pa langfasaderna har
fonster aven pa vaning tre och majliggor ljusa
lagenheter aven pa vindsvaningen. Nya
takkupor ar inte tillatet eftersom det skulle
forvanska byggnadens ursprungsgestalt men
nya takfonstren tillats att utféras som
Oppningsbara takfonsterbalkonger.

Bild fran Velux.se.

De nya bostadshusen i form av lamellhus, Hus C och D, ar tankta att bli en del av
kulturmiljon, en miljé dar byggnaderna ar tillsynes strikt symmetriskt placerade
men aven har finns en viss asymmetri i husens placering och gardarnas storlekar
och karaktarer i kulturmiljon.

Vardhemmets byggnadsgestalt bade i form, storlek och riktning ger
forutsattningarna for de nya lamellhusens utformning. Tillsammans med hus B
skapar de nya bostadslamellhusen karaktaren av en sammanhallen miljé som
star ut frdn den annars brokiga bostadsmiljon i tva vaningar runt omkring. De tva
lamellhusen tillsammans med vardhemmet (Hus B) blir volontarskolans ryggrad.
En strikt symmetrisk uppbyggnad av tre likartade byggnadsvolymer skapar en
balans i byggnadsstrukturen som for tankarna till den historiska
militararkitekturen.

Samtliga bostadshus tillats férses med genomgaende entréer i bottenplan sa att
det underlattar for de boende att na friytorna pa bada sidor om huset.

Taknockshojden pa de nya flerfamiljshusen Hus C och D far inte éverskrida
taknockshojden pa hus B. Takvinkel skall var samma som Hus B.

De nya bostaderna ar placerade utifran att inte tappa till utblickar fran
grannfastigheternas bostader eller fran hus A. Placeringen slapper ocksa fram
mycket av dygnets solstralar till de omkringliggande bostaderna och minimerar
skuggningen av grannfastigheterna. Samtidigt skapar placeringen av de nya
bostadshusens langfasader med morgonsol mot sydostfasaderna och kvallssol
mot nordvastfasaderna.

+63.23 +63.23 16360
b 4 h 4 hd
A

1
"R

+4975 B

HUS D HUS B

SEKTION A-A

Figur 15 Sektion A-A. Atom arkitekter.
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Figur 16. Flygperspektiv, 3d modell vy fran (')'t. Fult utbyggd plan.

Planomradets befintliga mark lutar svagt ned mot nordést men de nya
flerfamiljshusen C och D féreslas ligga strikt kvar med samma taknockshojd och
bjalklagshojder for att inte tappa relationen till Hus B och Hus A. Detta medfor att
markbearbetningen kring Hus C kommer att behéva anpassas upp till
entréplanet.

Figur 17. Befintlig sydostfasad éver hus A och hus B med den befintliga kopplingsbyggnaden som avses -
rivas. Beskuren bild ur Kulturmiljéutredningen.
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Figur 18. Fasad mot sydost. Hus A och D samt paviljongbyggnad. De nya lamellhusen Hus C och D
underordnar sig hus A. Atom arkitekter.
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sammanhallen helhet.

Hus C och D blir de moderna, nya flerfamiljshusen utformade som tre vaningar
hdga lamellhus med lagenheter aven pa takvaningen. Taklagenheterna kan
erbjuda utblickar éver takasar och havsutsikt.

Byggnadsytan fér Hus C och D har samma langd som det befintliga vardhemmet.
Vardhemmets langfasad ar 34,2m vilket lampar sig bast for ett centralt placerat
trapphus med en korridorlésning med genomgaende lagenheter pa gavlarna.
Marknaden far visa vilken lagenhetsférdelning och storlekar som blir aktuellt vid
genomfdérandet. Dimensionerande lagenhetsférdelning for detaljplanen har valts
till 70 % 2 rum och kdk och 30% 3 rum och kok.

Flerbostadshusen ska uppféras med ett centrerat sadeltak i byggnadens
langdriktning och en hogsta taknockshéjd pa +63.2 dver havet, RH2000. Samma
taknockshojd som befintliga Hus B, volontarskolan har i dag. Flerbostadshusen
ska ha 38 graders taklutning for att relatera till Hus B, vardhemmet.

Ovanstaende utformningsbestdmmelser reglerar tilsammans med
byggnadsytans bredd och langd att takfotshdjden pa Hus C och D inte blir hogre
an vardhemmets takfotshojd, ca +58,02 dver havet.

Hus C och D far utformas med takkupor, takfonster och balkonger. Takfonster far
utféras som 6ppningsbara takfénsterbalkonger. Takkupor far utformas enligt en
bestammelse som medger att takkupornas sammanslagna bredd far utgéra max
45% av langfasadens langd. Takkupornas taklutningar far avvika fran évriga
takets lutning och riktning sa att de inte motverkar upplevelsen av huvudtakets
langsgaende riktning. Avsikterna med bestammelserna for takutformningen pa
Hus C och D ar att dessa nya byggnader ska upplevas som en sammanhallen
helhet tillsammans med planomradets dvriga byggnader samt att byggnaderna
ska underordnar sig vardhemmet.
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Figur 20 Hus C och D typfasader i tré. Atom arkitekter.

Verksamheter och andra anldggningar
Hotellverksamhet har bedrivits pa fastigheten Slandan 43 genom Sporthotellet.
Pa fastigheten Slandan 44 har det bedrivits hotellverksamhet genom Sleep and

Go. Pa fastigheten Slandan 45 har det senast bedrivits en loppmarknad och en
byggvaruhandel. Samtliga verksamheter ar i dag nerlagda.

Konsekvenser
Inga av de tidigare verksamheterna planeras vara tillatna pa planomradet.

Service
Det finns ingen service pa planomradet.

Konsekvenser
Planen orsakar inga konsekvenser att beakta avseende service.

Bebyggelsekaraktéar och gestaltning

Bostadsbebyggelsen i naromradet ar forhallandevis tatbebyggd med relativt laga
byggnader vilket innebar en vaningshojd upp till tva vaningar. Befintlig
bebyggelse inom planomradet utgors i huvudsak av byggnader som uppférdes
vid 1880-talets slut da de etablerades for militar verksamhet. Idag har stora delar
av de tidigare militara markomradena tagits i ansprak for bostadskvarter.
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De tva befintliga byggnader ar uppférda i 2%-vaningar. En av byggnaderna
uppfordes i tréa och en i sten. Trabyggnaden uppférdes som infanterivolontarskola
ar 1891. Stenbyggnaden uppférdes 1931 som en utbyggnad av
alderdomshemsverksamheten som da bedrevs i trabyggnaden. 1962 flyttar
Statens Skola fér Vuxna in i bada byggnaderna och bedriver sedan
skolverksamhet fram till omkring ar 2000. | dag ar byggnaderna sammanbyggda
med en lankbyggnad. Pa platsen dar den tidigare exercisbyggnaden lag placerad
byggdes efter rivning 1970 de tva fore detta skolpaviljongerna i en vaning. Dessa
skolpaviljonger ar i dag ombyggda till sporthotell och vid ombyggnaden
sammanlankades dessa med en byggnad i tva vaningar.

Kulturmiljoutredningen lyfter sarskilt fram de vardebarare i gestaltningen som har
sarskilt kulturhistoriskt varde:

”- Volontérskolan ingar numera i ett tatt bebyggelseomrade men har &nnu stor
miljéskapande betydelse sett fran sydvést, séder och sydost. Byggnadens éppna
placering mot Volontérvdgen bér vérnas.

- Vardhemmets placering i vinkel till volontdrskolan bér vara utgangspunkten fér
en ny bebyggelsestruktur inom planomradet. Eventuella nya byggnader bér
placeras parallellt med vardhemmet i vinkel till volontérskolan.

- Eventuella nya byggnader bér underordna sig volontérskolan avseende volym
och héjd. Exempelvis bor inte nock- och takfotshéjderna vara hégre. Daremot
kan ett 6vre vaningsplan inredas med fonster i form av takkupor i takfallen.

- Gestaltningen av nya byggnader bér likasa vara underordnad volontérskolan.
Genom att ta upp tr& som fasadmaterial och den réda férgséttningen som finns i
ndromradet kan volontdrskolan behalla sin historiska roll som huvudbyggnad
inom omradet. Ett annat alternativ &r ljusa putsade fasader som anspelar pa
vardhemmet. Pa sa vis skulle ett nytt sammanhang kunna skapas i en ny struktur
kring gemensamma gardsbildningar, skild frén volontérskolan.

- Tilldgg av exempelvis nya balkonger eller entréer pa volontérskolan och
vardhemmet bér anpassas sa att de stil- och materialméassigt infogar sig i
respektive byggnad.

- Volontérskolan bér dven fortséttningsvis vara en sjélvstandig byggnad genom
en avvikande féargséttning.

- For att bibehalla volontérskolans karaktéar bér dess fasta inredning vara
utgangspunkten fér den invéndiga gestaltningen atminstone i gemensamma
utrymmen, féretrddesvis genom aterbruk, annars som nyproduktion.”

Konsekvenser

Det finns goda forutsattningar till att lyckas skapa en levande kulturmiljo genom
ombyggnation till bostader. Kulturmiljon ar relativt talig for forandringar och ar i
stort behov av upprustning.
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Nya, valanpassade byggnadstillskott ska genom planbestammelserna i
detaljplanen utformas sa att de underordnar sig de tva kulturmiljé-byggnadernas
hogre hierarkiska byggnadsordning. Nya byggnader tillsammans med nya grona
friytor mellan husen skapas en miljé det aldre byggnadsbestandet fértjanar och
darmed kan de stolt aterta sin naturliga plats i staden.

Cykeltak tillats endast pa anvisade platser for att inte planomradet ska upplevas
som brokigt och sénderbyggt och motiveras av att den strikta militararkitekturen
inte ska ga forlorad.

Figur 21. Viy fran Volontérvdgen mot Hus A med nyrenoverad fasad och grén friyta framfér huset. |
bakgrunden skymtas de nya bostadshusen Hus C och D. Fullt utbyggd plan.

Kulturmiljé

| gallande detaljplan fér omradet har Harnésands kommun pekat ut tva av de
befintliga byggnaderna som kulturhistoriskt vardefulla. Det har tagits fram en
kulturmiljéutredning till detaljplanen och av denna utredning framgar att omradet
kring Slandan skapades for militara andamal.

"De tva stora kasern- och exercisbyggnaderna avgrénsade en 6ppen grusplan
avsedd for de blivande befdlens exercisévningar och i omréadets nordéstra del
kunde enklare faltévningar genomféras.

Pa 1960-talet var denna, den nordéstra delen, fortfarande ett 6ppet falt. Men med
militdrens avflyttning och stadens 6vertagande av fastigheten pabérjades en
genomgripande féréndring. Forst byggdes vardhemmet pa den fére detta
exercisplanen, senare revs exercis- och stabsbyggnaderna och slutligen éven
officersméssen. Under samma period byggdes Harnégarden pa det gamla
Ovningsféltet och strax dérefter de tva bostadsomradena pa vardera sida av
volontédrskolan. Resultatet har blivit en blandning av historiska verksamheter,
byggnadsstilar, byggnadsmaterial och funktioner.

Men tydligast &r att det ursprungligen glest bebyggda omradet &r férhallandevis
tétbebyggt idag, ”
(Ur Kulturmiljoutredning DP Slandan 45 m.fl. Upprattad 2024-11-13).
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Figur 22. Volontérskolan, nu gamla alderdomshemmet. Féltévning pa exercisplan ndgon gang mellan 1881—
1911. Vénster i bilden syns Volontdrskolan och bakom den skymtas officersméssen. Hoéger i bild skymtas
den ursprungliga exercisbyggnaden och bakom den skymtas &dven stabsbyggnaden. Kélla: Vésternorrlands
museum. Licens: © BY 4.0. https.//creativecommons.org/licenses/by/4.0/. Fotograf: Wallin, Knut Axel.

L
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Figur 23. Flygfoto. Viykort, uppskattningsvis fran tidigt 1930 talet. Har syns den tidiga exercisbyggnaden till
héger i bild som sedan revs och ersattes med tvéa ldagre byggnader som i dag &r sammanbyggda. | bilden
syns den davarande skogen som da avgrénsade omradets bebyggelse mot Volontérvédgen. Fotograf okdnd.
Kaélla: Facebook gruppen: Du vet att du &r fran Hdrnésand om du... URL: se Kéllor.

Volontarskolan, Hus A och vardhemmet, Hus B ar byggnader som ar sarskilt
vardefulla. De gamla ombyggda skolpaviljongerna i en vaning och Sporthotellets


https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/
https://digitaltmuseum.se/5bba3e0a-16c0-45c6-a0a9-08f63baea2db/
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byggnad har laga kulturhistoriska varden enligt kulturmiljéutredningen och kan
rivas.

Figur 24. Den fére detta vo/ontarskolan till héger och det nyahuset till vanster Artalet 1931 ovanfér entrén
markerar nybyggnadsaret. Viykort fran 1930-talet. Original foto: Kélla: Vasternorrlands museum. Licens: ©
BY 4.0. https.//creativecommons.org/licenses/by/4.0/. Fotograf: Brandt.

Mot bakgrund av de vardegrunder som omnamns under rubriken
Bebyggelsekaraktar och gestaltning ovan ar bedémningen att bade
volontarskolan, Hus A och vardhemmet, Hus B i flera avseenden uppfyller
kriterierna for sarskilt vardefull enligt plan- och bygglagens definition.

Enligt kulturmiljutredningen uppfyller inte omradet som helhet kriterierna for
sarskilt vardefullt bebyggelseomrade.

"Volontérskolan representerar en del av den ursprungliga funktionen som
militdrskola medan de tva byggnaderna tillsammans representerar tva andra
betydelsefulla funktioner i Hadrnésands historia, den kommunala fattigvarden och
vuxenskolan.

Baserat pa Boverkets tolkning av begreppet sérskilt vardefull (BBR 1:2213) ér
féljande egenskaper relevanta fér bedémningen:

- Volontérskolan och vardhemmet tillsammans representerar i egenskap av
alderdoms- och vardhem (fattigvard) en tidigare vanlig byggnadskategori som nu
blivit séllsynt.

- Volontérskolan och vardhemmet belyser tidigare sociala och ekonomiska villkor,
olika gruppers livsvillkor, arkitektoniska ideal och vérderingar.

- Volontérskolan och vardhemmet &r byggnader som har representerat for
lokalsamhéllet viktiga funktioner och verksamheter.


https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/
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- Volontérskolan ér ett exempel pa en byggnad som préglats av en stark
arkitektonisk ide.

- Volontérskolan och vardhemmet &r byggnader inom Harnésands kommun som
sérskilt val belyser samhéllsférhallanden med fa motsvarigheter som kan belysa
samma férhallande.

- Volontérskolan ar uppférd fére 1920-talets bebyggelseexpansion och har sin
huvudsakliga karaktér bevarad.

f
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Figur 25. Vardhemmets nordfasad vétte pa 30 och 60 talet mot en frodig grén tradgard med odlingar. Kélla:
Viésternorrlands museum. Licens: © BY 4.0. https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/. Fotograf: Lars
Bergstrém.

Kulturmiljéutredningen daterad 2024-11-13 beskriver pa vilket satt detaljplanen
tangerar Riksintresset:


https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/
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I planbeskedet for den nu aktuella detaljplanen (daterat 2024-05-30) framgar att
omradet inte omfattas av den geografiska avgréansningen av riksintresset for
kulturmiljé Y21 Harnésand men att det &ndéa omfattas av formuleringen av det.
Planbeskedet citerar Lansstyrelsen Véasternorrlands vérdebeskrivning for att
tydliggéra vad som avses:

"Karaktéristiskt for riksintresset Harnésand &r de manga byggnader som man
férknippar med Harnésands mangsidiga roll som férvaltningsstad. Det finns en
tyngdpunkt pa nyklassicistiska byggnader men mer typiskt ar att alla férvaltnings-
och institutionsbyggnader representerar sin tids ideal och ar uppférda med héga
arkitektoniska vérden. Flertalet utgér solitérer i stadsbilden omgivna av grénska.”

Det kan dock diskuteras huruvida volontérskolan &ar en férvaltnings- eller
institutionsbyggnad eller ej. Mer relevant fér riksintresset &r den av
Riksantikvariedmbetet antagna formuleringen av dess uttryck: Domkyrkan fran
1856, den mérkliga gymnasiebyggnaden ritad av Tempelman och residenset
bada fran sent 1700-tal, samt andra stifts-, residens-, skol- och
regementsstadens karaktérsbyggnader. [...] ”

&

Figur 26.H&rnésand med riksintresset markerat med réd skraffering och volontérskolan inringad. Karta fran
www.boverket.se 2024-10-23.

Konsekvenser

Detaljplanen skapar forutsattningar och krav for att bevara och forvalta de miljoer
och sarskilt vardefulla byggnaderna som lyfts fram i kulturmiljoutredningen.
Planbestammelserna ger ocksa kommunen mojlighet till tillsyn éver att
bestammelser foljs. Genom att tillata en ombyggnad till bostader skapas
mojligheter for ett langsiktigt hallbart innehall och darmed ett langsiktigt
bevarande.
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Detaljplanens bestammelser ar utformade i relation till den framtagna
Kulturmiljoutredningen.

De sarskilt vardefulla byggnaderna volontarskolan, Hus A och vardhemmet, Hus
B tillats genom detaljplanens planbestammelser att varsamt byggas om till
bostader.

De vardebarare som beror exteridren och som lyfts fram i kulturmiljdutredningen
for att kunna ligga tillgrund for eventuella skydds- och / eller
varsamhetsbestammelser i en kommande detaljplan ar de nedan utvalda:

”- Volontérskolans roll i stadsbilden &r av stor betydelse fér upplevelsen av
ndromradet.

- Bebyggelsens hierarkiska ordning syns bade i arkitekturen och fargséttningen.
Hégst stér volontérskolan och dérefter vardhemmet och de évriga byggnaderna i
fallande ordning.

- Grénytan langs Volontarvagen ar en rest av den tidigare skogsdungen men
anda viktig for forstaelsen av platsens historiska struktur och utseende.

- Volontarskolans arkitektur &r medvetet vald fér funktionen som militdrskola. De
rikt dekorerade fasaderna i nyrendssans har fa motsvarigheter i Harnésand.

- Volontérskolans exterior ar fortfarande vélbevarad trots att vardhemmet byggts
till och fénster och dérrar ar utbytta.

- Vardhemmets exteriér ar fortfarande vélbevarad med avseende pa uppbyggnad
och indelning samt dekorativa element som listverk och huvudentréns
omfattning. Fénstren &ar utbytta till stérsta del men bevarar den ursprungliga
indelningen.”

Genom detaljplanen belaggs Volontarskolan, Slandan 45 och Vardhemmet,
Slandan 44 med rivningsforbud, utformnings-, varsamhets- och
skyddsbestammelser som tillsammans med utokad lovplikt for yttre andringar och
underhallsatgarder skapar goda forutsattningar for en hallbar utveckling utan att
kulturvardena ska gar forlorade.

Sporthotellets byggnad, Slandan 13, planeras att rivas till fordel for ett nytt
flerfamiljshus som battre passar in i dagens miljo och sammanhang.

Malet ar inte att aterskapa det for lange sedan forvanskade miljéerna men
avsikten ar att aterskapa forutsattningen for att byggnaderna som ar sarskilt
vardefulla ater ska kunna ges nytt liv och samband i kulturmiljon och ater bli en
vardig del i staden. Malet ar att de nya byggnaderna och dess friytor ska lyfta
fram den historiska kulturmiljons byggnader sa att de ater annekterar platsen de
star pa.

Antikvarisk sakkunnig bor folja projektet vid kommande lovarenden och
bygganpassning for att sakerstalla att de kulturhistoriska vardena beaktas i alla
led.
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Fornlamningar
Fornlamningar ar skyddade av kulturmiljélagen (SFS 1988:950).

Det finns inga kanda fornlamningar i planomradet eller dess narhet. Om en
fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas. Den som leder arbetet ska skyndsamt anmala férhallandet till
lansstyrelsen.

Konsekvenser
Det behovs inga vidare utredningar.

Byggnadsminnen
Byggnadsminnen ar skyddade av kulturmiljolagen.
Det finns inga kdnda byggnadsminnen inom planomradet eller i dess narhet.

Konsekvenser
Inga byggnadsminnen paverkas av planlaggningen.

Kyrkligt kulturarv
Kyrkliga kulturminnen har skydd i 4 kapitlet kulturmiljélagen.

Det finns inga kadnda kyrkliga kulturminnen inom planomradet eller i dess narhet.

Konsekvenser
Planlaggningen paverkas inte av kyrkliga kulturarv.

Mark- och vattenforhallanden

Stads- och landskapsbild

Planomradet ligger i de hogre delarna av Norrstadens ytteromrade i Norra
Brannan. Den 6vre vaningen och taket pa gamla volontarskolan, Hus A sticker
upp ur den lagre villa- och flerbostadshusstruktur som i dag omger planomradet.
Fran den 6vre vaningen pa den gamla volontarskolan blickar man ut 6ver takasar
och staden. Nar volontarskolan byggdes utgjorde bygganden en visuell malpunkt
i landskapet i utkanten av stadsbilden. | dag flyter byggnaden in i sin omgivning
och den visuella malpunkten ar sa gott som forlorad i landskapsbilden. | dag
ligger planomradets kvartersmark val inbaddat i stadsbilden och har mist sin
dignitet i landskapet och stadsbilden i stort. Det ar forst nar man narmar sig
omradet sarskilt ifran vaster pa Volontarvdgen som den gamla volontarskolan
fortfarande annekterar sin plats och blir en visuell del av regementsstadens
statliga karaktarsbyggnader.

Markomradet narmast Volontarvagen (del av Slandan S:2) har i dag
parkkaraktar. Ytan ar huvudsakligen grasbevuxen med inslag av ett aldre
grusvagssystem. Vaxtligheten bestar framst av fullvuxna bjoérkar, nagra barrtrad
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och viss buskvegetation. Infarten fran Volontarvagen in pa Volontaren utgoér
brytpunkten for markens svaga lutning. Vaster om infarten sluttar marken ner mot
nordvast. Marken pa planomradet sluttar svagt mot nordost. Gardsbildningen
mellan byggnaderna inom Slandan 13 utgors av en grusad plan med en mindre
grasbevuxen yta dar det finns ett vackert vardtrad (en tall av adlare slag) vard att
bevara. Nordvast om sporthotellet finns grasytor och en lekplats tillhrande den
forskoleverksamhet som bedrivs inom Slandan 38. Inom Slandan 38 finns en
lekplats, grasytor, planteringsytor och viss vegetation.

Konsekvenser
Den i dag 6ppnare tradgarden framfor Volontarskolan, Hus A har skapats efter
att de hoga tallarna och de vildvuxna appeltraden tagits ned.

Trots de forlorade vardena i att det inte finns mycket kvar fran den ursprungliga
appeltradgarden sa skapar den 6ppna ytan nya férutsattning for volontarskolan
att lyftas fram i ljuset for att ater ta platsen i besittning genom en upprustning av
parken.

Tradgarden utgoér en visuell del av ett storre gronstrak genom stadsdelen.
Genom att den stora asfalterade parkeringsytan och det avgransande langa
parkeringsgaraget pa planomradets sddra del nu avses rivas och ersattas med
gron friyta skapas forutsattning for att gronstraket ska upplevas som ett
sammanhangande gronstrak som stracker sig in i staden.

Naturmiljo

Det finns ingen naturmark, jordbruk- eller skogsbruk inom planomradet eller i
dess narhet.

Konsekvenser
Fragan behdver inte beaktas i planlaggningen.

Gronstruktur och rekreation

Inom planomradet finns en sammanlagd gronstruktur som uppgar till 0,55 hektar.
Planomradet omfattar del av det grénomrade som innehaller den allmanna gang-
och cykelvagen som inom 200 meter leder ut till Hogslattens elljusspar med goda
rekreationsmojligheter i kommunens stora skogsmarker i Oster.

Konsekvenser

Planomradet skapar inga nya rekreationsomraden. Inte heller tar planen i
ansprak nagra befintliga gronstrukturer. Planen forstarker kopplingen till den
befintliga gronstrukturen och sakerstaller darmed god tillgangligheten till
rekreation.
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Geotekniska féorhallanden
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kartan. Blélinje illustrerar planomradet.

Jordartskartan ovan visar pa planomradets geotekniska forutsattningar. Bla yta
representerar moran och den orangefargade prickytan representerar postglacial
sand.

Konsekvenser
Jordartskartan visar att planomradets jordarter har god barighet och lamplighet for
byggande.

Da planomradet redan ar bebyggt med tunga byggnader pa denna typ av mark

och inga problem med markens lamplighet for grundlaggning har noterats,
beddms behovet av en geoteknisk undersodkning inte nédvandig i detta skede.
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Hydrologiska férhallanden

e

Figur 28 Utdrag ur Lantméteriets kartdatabas. Avrinningsomraden. Kélla: Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut (SMHI). Atom arkitekter har bearbetat kartan, férstérkt den réda linjen,
avrinningsytornas brytlinje och lagt till planomradeslinjen i blatt.

Kartan ovan visar tydligt den brytpunkt for ytvattnets avrinningsomrade som
illustreras med den réda linjen pa kartan.

Konsekvenser
Det finns inte anledning att anta att planen aventyrar eller hindrar uppfyllande av
kvalitetskraven for nagon vattenférekomst.

Sociala faktorer

Friytor

For bostader ska det inom fastigheten eller i narheten av den finnas tillrackligt
stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse. Friyta definieras som
markomrade som inte ar avsett for byggnader eller trafikanlaggningar
(exempelvis cykel- och bilparkering eller angéringsvag).

Vid planlaggning av bostadsmiljoer ska barns behov av friytor sarskilt beaktas.
Barnens majligheter till sdker och utvecklande lek och rekreation ska tillgodoses.
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Figur 29. lllustrationsplan éver planomradets friytor markerade med grént. Atom arkitekter.

Detaljplanen ska sakerstalla att det finns tillrackligt med friyta for lek och
utevistelse i direkt narhet till bostaden.

Friyta for lek och utevistelse som begrepp omfattar den yta som barnen kan
anvanda pa egen hand vid sin utevistelse. En friyta har i planen definierats som
en yta som gar att leka pa och som ar tillganglig for barn.

Planforslagets samtliga bostader utgor efter en fullt utbyggd detaljplan ca 9110

m? BTA. Planomradets friyta omfattar ca 5 500 m? av planomradets totala 18 220
m?2.
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Detaljplanens konsekvenser innebar att dagens stora hardgjorda angdrings-och
parkeringsytor kommer att ersattas med nya bostadshus men ocksa med flera
grona friytor som uppmanar till lek och rorelse.

Gatustrukturen inom planomradet ska uppmuntra till f4 och langsamma
fordonsroérelser, vilket gér gatorna till sékra platser att ga och cykla pa. Tillgangen
till gréna friytor mellan husen och narheten till rekreationsomraden ar ocksa
kvaliteter som bedéms som positiva for barn och unga.

Upprustningen av befintlig bebyggelse och de nya bostaderna kommer att
forandra upplevelsen av omradet. Fran att i dag upplevas som en ganska hard
och ogastvanlig plats for barn kommer platsen att efter planens genomférande
upplevas som en trygg och gastvanlig plats. Genom rivningen av
kopplingsbyggnaden mellan Hus A och B byggs de otrygga "baksidor” bort och
skapar uppsikt och forstaelse éver omradet.

Den allmanna gang- och cykelvagen utmed Volontarvagen bidrar till att 6ka
narvaron i omradet och uppsikten éver friytorna och skapar darmed en tryggare
milj6 for barnen.

Planomradet gransar ocksa till ett kommunalt gronstrak sydost om planomradet
dar gang- och cykelvagen I6per. Omrade lampar sig val som friyta for
kommunens barn och kan utgora ett komplement om storre Oppen grasyta
Onskas for leken.

B

Figur 30. Bild ur Kulturmiljbutredning Dp Sldndan 45 m.fl. Bilden visar grénytan framfér Sléndan 45.

| den gallande detaljplanen beskrevs gronytan framfor Slandan 45 som
kulturhistoriskt vardefull att skyddas. (se bilden nedan och jamfér med bild 1)

"Tomten bestar i praktiken av tre delomraden: en grényta séder och sydvést om
volontédrskolan (skyddad i géllande detaljplan), en parkeringsyta séder om
vardhemmet samt en hardgjord yta/parkeringsplats norr om vardhemmet.
Véxtligheten &r begrénsad till grénytan med undantag fér en centralt placerad tall
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norr om vardhemmet (skyddad i géllande detaljplan). Det finns dock ingen
uppenbar struktur, véxtligheten upplevs tvartom som slumpméssig och vildvuxen.
De tre delomradena é&r alla avgrdnsade med hus och gator/cykelvéagar. Det finns
ett patagligt underhallsbehov inom alla delomraden.” (text ur Kulturmiljdutredning
Dp Slandan 45 m.fl.)

De tidigare grona ytorna med trad, buskar och planteringar har ersatts med
grusplaner och asfalterade parkeringsytor och manga av de uppvuxna traden har
tagits ned. En férvandling som gjort att kulturmiljons byggnader nu star frigjorda
fran sitt tidigare sammanhang. Kvar finns tillexempel endast en stor silvertall pa
innergarden framfor volontarskolan, tydligt en kvarleva fran 30-talets
tradgardsplanteringar.

Figur 31. Den hardgjorda ytan/parkeringen norr om vardhemmet. Har finns en storvuxen silvertall placerad
néstan som ett traditionellt vardtrad. Bild, Kulturmiljéutredning Dp Sldndan 45 m.fl.
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Figur 32. Volontérskolan med vardhemmet till héger och en av garageldngorna i férgrunden. Till vdnster om
skolan finns en mindre grényta (“park”) i anslutning till Volontérvégen. Bild, Kulturmiljéutredning Dp Sléndan
45 m.fl. Bilden &r beskuren.
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Det planeras for nya gréna friyta for lek pa planomradet. Dessa friytor har
mojlighet att utgdéra en gemensamhetsanlaggning som kan nyttjas av
planomradets boende och barn i grannomradet. Har kan man samlas for
samvaro och har finns mgjlighet att anlagga en boulebana. Smabarnsforaldrar
kan har traffas i samband med barnens lek, en social knutpunkt att traffas pa.
Har finns ocksa majlighet att pa byggratten bygga en paviljong eller en
vintertradgard for att utdka friytans kvalitét och 6ka den sociala samanhallningen
i omradet.

Figur 33.Grénytan med befintlig férskolegarden i férgrunden och den planerade paviljongen och friyta fér lek
nordvést om Hus A.

Gestaltningsforslaget bygger pa att ater ge dessa byggnadsverk sin givna
placering i miljén och visa pa historiens kraft att skap nagot nytt utifran
kunskapen om dess historia. Valdefinierade, nya friytor aterskapar i forslaget
idén om den strikta symmetriska gronstrukturen som skapades pa 30- och 60-
talet kring vardhemmet och volontarskolan.

Ljusférhallanden

Sol- och dagsljusférhallanden ar en viktig miljéfaktor i ett 6vervagande kallt klimat
och solvarmen ar en god energitillgang under sommarhalvaret. Vid nybyggnation
stalls krav pa tillgang till dagsljus for rum eller avskiljpara delar av rum dar
manniskor vistas mer an tillfalligt.

De krav pa tillgang till dagsljus som stalls i BBR ar dock endast motiverade av
kravet i plan- och bygglagen, pa att byggnadsverk inte ska ge upphouv till
oacceptabla risker for halsan. Kravet galler inte for studentbostader pa hogst 35
m2.

En skuggstudie syftar till att bedoma soltillgangen fér utomhusomradena inom
planomradet utifran planforslaget. Var- och héstdagjamning anvands traditionellt
for beddmning av utomhusutrymmen i Sverige.
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Konsekvenser
En skuggstudie har tagits fram inom ramen for detaljplanearbetet. Bebyggelsen i
studien redovisas som fullt utbyggd plan.

Skuggstudien redovisar skuggférhallanden for de tidpunkter under aret som valts
ut. Vardagjamningen 20 mars, hdgsommar 20 juli, hdstdagjamningen 23
september samt vintersolstandet 21 december. Representativa tidpunkter har
valts for att illustrera de tidpunkter som féreslagen bebyggelse paverkar
omkringliggande bebyggelse mest samt tidpunkter da aven annan befintlig
bebyggelse skuggar. Vintersolstandet 21 december redovisas endas i syftet att
visa pa att solen da knappt nar 6ver horisonten dven mitt pa dagen.

Bilderna redovisar forhallandet vid klockslagen 09.00, 12.00, 15.00 och 18.00 for
de respektive dagarna férutom for vintersolstand da endast klockslaget 12.00
eftersom det ar moérkt klockan 09.00, 15.00 och 18.00. Hansyn har tagits till
vinter- respektive sommartid.

Solens placering ar beraknad utifran platsens specifika koordinater utifran tidszon
UTC +01 koordinerad universell tid. Vid sommartid har tidszonen stallts om till
UTC +02 for att simulera omstallningen av tiden.

Befintlig vegetation i omradet har aven den en skuggpaverkan. Redovisad
vegetation ar de befintliga trad som ar inmatta utifran laserdata och avser de trad
som avses sparas.

Planomradet ar i dag exponerat for direkt solljus utan méjlighet till platser som
diffuserar ljuset soliga sommardagar. Friytor for lek behdver sadana platser.

Den ursprungliga skogsmarken pa planomradet som fungerade som en
skyddande barriar mot Volontarvagen och som tidigare hjalpt till att diffusera
ljuset har successivt forsvunnit och ar idag till stérsta del utplanad.

Planforslaget skapar genom forslag till nya tradplanteringar goda chanser till ett
mer diffuserat och nyanserat ljus.

Den befintliga bebyggelsestrukturen pa planomradet utgors av Hus A, och Hus B.
Hus A ligger vand med sin langsida mot sydvast. Denna byggnad har goda
forutsattningar for lagenheter med bra dagsljusférhallanden under storre delen av
dagen. Hus A, Volontarskolan ar placerad relativt ndra Hus B och detta medfor
att Hus A skuggar Hus B pa eftermiddagarna.

Storleken pa friytorna och avstandet mellan hus B, C och D ar avvagda for att
byggnadernas skuggor inte ska férsamra bostadernas ljusférhallanden. Vid
klockan 10.00 pa férmiddagen da solen star 90 grader mot langfasaderna
kommer inte byggnadernas skuggor att krypa upp pa bakomliggande
byggnadsfasad vid var- och héstdagjamning.

Friytor framfor langfasaderna som vander sig mot sydost vad géller husen B, C
och D har tillrackligt goda ljusférhallanden for att klara av att ge stora delar av
friytan minst 3-5 timmars solljus per dag under var- och héstdagjamning.
Friytorna runt Hus B paverkas mycket av befintliga byggnaden Hus A som fran
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klockan 15.00 skuggar storre delen av friytorna runt Hus B under var och
hdstdagjamning.

Den nya bebyggelsen kommer delvis paverka den intilliggande
bostadsbebyggelsen pa Slandan 39. Pa senare eftermiddagarna kommer
skuggorna av de nya byggnaderna att vandra dver langfasaderna pa den
narmsta bebyggelsen. Omfattningen av denna skuggning far anses som
acceptabelt med tanke pa att de nya byggnaderna ar planerade i vinkel mot
denna bebyggelse och eftermiddagsskuggorna blir dar med smalare an om hus
C och D vore placerade parallellt med denna bebyggelsestruktur. De negativa
effekterna av fortatningens ljusférhallanden far anda ses som rimliga i och med
att omradet av kommunen ar utpekat som ett omrade som lampar sig for
fortatning och ger kommunen majlighet till nya attraktiva bostader.

Den storsta paverkan for fastigheterna pa Slandan 39 blir under eftermiddag och
kvall pa vinterhalvaret. Skuggpaverkan bedéms dock inte utgéra en storre
olagenhet for de befintliga fastigheternas bostader.

Skuggstudien har gjorts utifran en fullt utbyggd detaljplan och det ar den
maximala byggratten som illustrerats i skuggstudierna nedan.

b

Figur 34. Vardagjamning kl.09.00, 20 mars.



Figur 36. Vardagjdmning kl.15.00, 20 mars.

Planbeskrivning for Detaljplan for fastigheterna Sldndan 45 m.fl. SAM-2024-1287
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Figur 37. Vardagjdmning kl.18.00, 20 mars.

Figur 38. Hogsommar kl.09.00, 21 juli.
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Figur 40.Hé6gsommar kl.15.00, 21 juli.
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Figur 42. H6stdagjdmning kl.09.00, 22 september.

Planbeskrivning for Detaljplan for fastigheterna Sldndan 45 m.fl. SAM-2024-1287
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Figur 44. H6stdagjdmning kl.15.00, 22 september.

Planbeskrivning for Detaljplan for fastigheterna Sldndan 45 m.fl. SAM-2024-1287
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Figur 45. H6stdagjdmning kl.18.00, 22 september.

Figur 46. Vintersolstandet kl.12.00, 21 december.
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Barnperspektiv

Barnkonventionen blev svensk lag 1 januari 2020 och ska darmed inférlivas i
samhallsplaneringen.

Konventionen syftar till att sdkerstalla alla barns manskliga rattigheter. Lagen
innebar att for varje beslut som far patagliga, direkta eller indirekta konsekvenser
for barn ska en bedémning av vad som ar barns basta goras (art. 3). Om det
finns mer an ett alternativ ska den I6sning valjas som bast tillgodoser barns
basta. Bedomningen av vad som ar barns basta ska baseras pa bland annat
beprévad erfarenhet, forskning och nationella riktlinjer, men aven pa barns egna
asikter.

Barnkonventionen innefattar aven krav pa barns delaktighet och inflytande i de
beslut som far konsekvenser for barn (art. 12) samt krav pa att inga barn far
diskrimineras pa grund av t ex funktionshinder eller sprakkunskaper (art. 2).
Darutover har barn, enligt barnkonventionen, aven ratt till bland annat goda
forutsattningar for en optimal utveckling, en trygg och saker uppvaxt, utbildning
samt ratt till vila och lek.

Ett genomférande av planforslaget, mojliggora for bostader bedéms inte fa
patagliga, direkta eller indirekta konsekvenser for barn. Bedomningen gors bland
annat utifran att den Checklista fér barnkonsekvensanalys for detaljplan for
Slandan 45 m.fl., Harnésands kommun har tagits fram som bilagga till denna
plan.

Konsekvenser
Planomradet utformas for att skapa intima och avskilda gardsmiljéer som kan
anses gynna barn och deras sakerhet.

Detaljplaneomradets friytor har planerats for att vara tillganglig for alla barn,
oavsett bakgrund eller behov.

Sarskild hansyn har tagits till fysisk tillganglighet genom trafikseparerade strak
vilket mojliggor en inkluderande miljo for barn med olika forutsattningar.

Utformningen av friytorna tar hansyn till barns behov av lek och rérelse.

Projektet syftar till att skapa en halsosam och stimulerande miljé genom att
sakerstalla goda ljus-, ljud- och luftférhallanden.

Barns direkta synpunkter har inte inhamtats inom ramen for detaljplanearbetet
men projektet bygger pa forskning och beprévad erfarenhet av vad som utgor en
god boendemiljo.

Sammanfattningsvis innebar projektet att barnets basta har vagts in i
beslutsprocessen. Kommunens mal ar att skapa en boendemiljé som ar trygg,
tillganglig och utvecklande for alla barn.

Den nya bebyggelsen kommer att bidra positivt for barn och unga, framst for de
som bor i omradet men aven fér andra barn da friytor avsedda for lek kommer att
vara mojlig att besoka for alla.
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Detaljplaneomradet ar redan idag exploaterat med bebyggelse, parkeringsplatser
och angoringsvagar. Mot bakgrund av detta bedoms inga sarskilda
kompensatoriska atgarder vara nédvandiga.

Projektet innebar positiva konsekvenser for barn och ungdomar eftersom det
planeras att anlaggas specifik friyta for lek som inte funnits tidigare i omradet.
Utbyggnaden innebar ocksa att man som gaende eller cyklande kan rora sig
tryggare inom omradet eftersom avsikten ar att begransa fordonstrafik inom
detaljplaneomradet och inte tillata genomfartstrafik. Gaturummen har utformats
for att understryka att angéringsgatorna ar att betrakta som lagfartsomraden dar
fordon fardas pa de gaendes premisser vilket ger en trafiksakrare miljo for barn.

Tillgdnglighet, trygghet och jamstalldhet

Att kanna sig trygg och kunna rora sig fritt ar en demokratisk rattighet for alla
manniskor. Alla ytor ska goras tillgangliga, trygga och anvandbara for alla
grupper av manniskor sa langt det ar majligt inom rimliga kostnader. Hinder for
tillganglighet kan, beroende pa vem du ar, finnas i allt fran den fysiska miljon till
platsens upplevda trygghet. Det ar viktigt att identifiera aspekter som kan skada
tillgangligheten for vissa for att skapa rum for sa manga som mojligt.

Byggnader och lokaler ska vara tillgangliga och anvandbara for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga. Vid nybyggnation av bostader ska alla
lagenheter belagna hogre upp an tva vaningsplan ha tillgang till hiss. Nybyggda
entréer ska vara tillgangliga och angdringsavstanden far inte 6verstiga 25 meter.
Markplaneringen ska utféras sa att personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsformaga kan na malpunkter som entréer m.m. utan problem.

Konsekvenser

De planerade bostadsfastigheterna ar relativt plana vilket skapar god
tillganglighet till och fran platsen. Fler bostader i omradet kan hdja kanslan av
trygghet, da det generellt skapar mer liv och rorelse till platsen. Fler bostader
innebar aven fler ljuskallor, vilket aven det gynnar den upplevda tryggheten.

Vid framtagandet av programhandlingarna for ombyggnaden av Slandan 45, Hus
A, till trygghetsboende har en dversiktlig avstegsanalys gjorts i hur ombyggnaden
klarar att uppna de nya ombyggnadskraven i BBR. Tillganglighetskraven uppfylls
i stort men ett mindre avsteg har uppdagats. Avvikelsen beror pa att man énskar
tillaggsisoleras pa insidan med 95 mm isolering. Avvikelsen ar sa liten att de
borde kunna tillatas som en mindre avvikelse.

Slandan 4, Hus B uppskattas genom ombyggnaden kunna uppfylla
tillganglighetskraven liksom de nya bostadshusen Hus C och D.
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Kommunikationer

Gang- och cykeltrafik

Gagslattens Ishall @

OACKa ) o Sportcenter ©

Harndsands Bibliotek -

Figur 47. Gang- och cykelvagar i Harnésand, markerade med lila linje. R6dmarkering illustrerar
planomradet intill den strdcka ldngs Volontédrvédgen dér det redan idag finns en friliggande gc-vég. Figur
fran kommunkartan - Cartesia. Utsnittet och bildférklaringen &r hdmtat fran Rambolls Férstudie
Volontérvdgen Gang- och cykel, fran 2019. Atom arkitekter har bearbetat bilden med planomradet.

Planomradet omfattar del av den befintliga gang- och cykelvagen som pilen visar
pa i figuren ovan. Planomradet sakrar denna stracka genom planomradet och
skapar forutsattning for att ansluta sig till planomradets angoéringsgatustruktur.
Strackan utgor en viktig lank i gang- och cykelnatet mellan centrala delarna av
Harndsand och bostadsomraden samt friluftsomradet i stadens 6stra del.
Harndésands kommun har i Gang och cykelprogram 2022-2040 beslutat att
trafikslagen gang och cykel ska prioriteras framfér motorfordon pa den aktuella
strackan. Detta innebar att gaturummet maste anpassas for att skapa en trygg
och tillganglig miljé for de oskyddade trafikanterna.

Konsekvenser
Planomradets gang- och cykeltrafik inom kvartersmarken avses att ansluta till
den allmanna gang- och cykelvagen.

Planférslaget okar trafiksakerheten inne pa planomradet och sakrar den
allmanna platsmarkens gang- och cykelbana.

Inne pa omradet finns ingen allman gang- och cykelvag men pa
angoringsgatuniva kopplar ett rakt gang- och cykelstrak inop bebyggelsen pa



i Harnosands 61
% kommun

omradet. Straket stracker sig fran den sddra infarten fran Volontarvagen genom
bostadskvarteret, mot parkeringsytorna i norr.

Kollektivtrafik
Enligt trafikutredningen:

"Méjligheten att transportera sig med kollektivtrafik anses vara goda. Det finns
busshéllplatser bade pa Kastellgatan och Brénnavéagen, distansen till dessa é&r ca
200 meter. Vilket bér anses mycket bra da Sveriges kommuner och regioner i
handbok fér attraktiv kollektivtrafik anser att gangavstandet till en héllplats i
tatorter bér inte vara langre &n 400 meter (fagelvégen).

Aven Hérnésand station ligger inom 1,5 km fagelvégen, vilket innebér bland
annat 6 minuter med cykel, fran detaljplaneomréadet. Detta medfér goda
mdjligheter att resa hallbart till och fran stationen.”

Konsekvenser

Tillgangen till kollektivtrafik anses vara god. For de som valjer att resa kollektivt
finns det busshallplatser nara (ca 200 m) dar busslinjerna aven trafikeras till och
fran resecentrum, vilket gor det mojligt att pendla utanfér staden om man inte har
tillgang till bil. Detaljplaneférslaget innebar ingen férandring av kollektivtrafiken.

Fordonstrafik
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Figur 48. Oversiktsbild med végnétet i omradet kring Kv. Sldndan. Kélla: Lantméteriet, Atom arkitekter text
fértydliganden.

Figuren ovan visar en dversiktsbild med det befintliga vagnatet som utgor
tillfartsvagar till planomradet.
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Omradet Slandan ligger placerat centralt i Harnésand och omringas av gatorna
Volontarvagen, Kastellgatan och Brannavagen. Omradet langs med Kastellgatan
och Brannavagen innehaller mestadels bostader i form av villor och lagenheter.
Volontarvagen som angransar till planomradet ar belégen i séder. Langs med
Volontarvagen finns det parkeringsplatser och bostader. Inne pa omradet finns
aven en mindre forskola pa Slandan 38 och vandrahemsverksamheter inne pa
det aktuella planomradet. Forskolan nas via den norra infarten, via
Korpralsvagen. Pa forskolan ar de 4 anstallda och férskolan har plats fér 17 barn.

Forutsattningar for att de boende i omradet ska kunna anvanda sig av hallbara
transportmedel (gang-, cykel- och kollektivtrafik) for sina transportbehov inom
Harnosand ar goda.

Till planomradet finns det tre infarter, en via Korpralsvagen som ansluter fran
Kastellgatan och tva som ansluter till omradet via Volontarvagen.

Gang- och cykelanslutningarna i omradet ar relativt goda. Langs med samtliga
gator (Volontarvagen, Kastellgatan och Brannavagen) finns kombinerade gang-
och cykelbanor.

Angoring till planomradet kommer kunna ske likt nulaget, med tva infarter fran
Volontarvagen och en ifrdn Korpralsvagen/Gamla Karlebyvagen. Majoriteten av
parkeringsplatserna kommer att nas via Korpralsvagen/Gamla Karlebyvagen.

Eftersom merparten av parkeringsplatserna planeras att placeras i planomradets
norra del sa har tre potentiella in- och utfarter identifierats norrifran. Dessa tre ar
via Korpralsvagen fran Kastellgatan, Gamla Karlebyvagen vidare till
Korpralsvagen samt en forlangning av infarten till Slandan 39 via Brannavagen,
dessa visas i Figur 48.

Infart Gamla
Karlebyvagen |

Korpralsvagen

Infart
Slandan 39

A @
® - - A
Figur 49. Identifierade potentiella in- och utfarter. Kélla: Lantméteriet, textbearbetning Bouvier AB.

Vagen in langs med Korpralsvagen ar small, och det saknas en separerad gang-
och cykelbana, dessutom ar sikten begransad. Vagen gar igenom ett
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bostadsomrade med villor pa bada sidorna. Pa grund av detta anses vagen inte
vara lamplig att anvanda som in- och utfart till och fran planomradets
parkeringsplatser. De andra tva infarterna, via Gamla Karlebyvagen och Slandan
39, anses mer lampliga.

Langs med bada sidorna av Gamla Karlebyvagen finns det bostader i form av
lagenheter, vilket innebar att biltrafiken inte gar riktigt lika nara bostaderna. Det
finns en trottoar (om &n smal) langs med bada sidorna for fotgangare och sikten
anses vara god. Nackdelarna med denna infartsvag ar att den ocksa ar relativt
smal, i synnerhet nar bilar star parkerade langs med vagen vilket kan begransa
sikten aven om sikten Overlag anses vara god.

De tva sddra infarterna till omradet, via Volontarvagen, kommer att finnas kvar
som modjliga anslutningar till omradet. Eftersom merparten av parkeringsplatserna
ar placerade i norr kommer dessa infarter inte trafikeras i samma utstrackning
som den norra.

Konsekvenser
Exploateringarna i planomradet vantas ha minimal paverkan pa det
omkringliggande vagnatet.

Av de potentiella infarterna till omradet bedéms vagen via Korpralsvagen vara
samst lampad som ny in- och utfart till omradet pa grund av att vagen ar smal
med bebyggelse pa nara avstand pa bagge sidor och for att det saknar gang-
och cykelbanor samt har en mycket begransad sikt. Sikten ar aven begransad vid
korsningspunkten med Kastellgatan. Har bor atgarder vidtas for att minimera
riskerna pa strackan och vid korsningspunkten. Atgarder kan vara till exempel att
forsOka leda trafiken till andra vagar och sakerstalla sikten pa strackan och vid
korsningspunkten.

Om man valjer att ha infarten till omradet via Korpralsvagen eller Gamla
Karlebyvagen sa kommer det att bli svart att férbjuda trafiken att valja antingen
ena eller andra vagen. Vill man undvika trafik pa Korpralsvagen kravs nagon
form av fysiskt hinder vilket troligen kommer vara svart att fa till. | stallet kommer
man da behdva jobba med genomfartsforbud och paverkanskampanijer for att fa
trafiken till och fran planomradet att valja Gamla Karlebyvagen som anda ses
som det battre alternativet av de tva vagarna.

Infarten till Slandan 39 via Brannavagen finns redan idag och att 6ppna upp for
en forlangning av vagen in till planomradet medfér att man valjer att koncentrera
infartstrafiken till bade planomradet och Slandan 39 till en och samma plats.
Fordelarna med detta ar att det blir tydligt, all biltrafik anvander samma vag och
det ar mgojligt att anpassa miljon runt omkring.

Nackdelarna ar att det kan bli trangt vid tillfallen och det kommer kravas att man
identifierar nya platser for snéupplag. Det kommer aven kravas ombyggnationer
och troligen nagon form av samfallighet for att skéta om driften av en sadan
infart.

De tva sodra infarterna till omradet, via Volontarvagen, kommer att finnas kvar
som majliga anslutningar till omradet. Dessa tva angoéringsgator kommer inte
langre tillata genomfartstrafik genom planomradet som tidigare. Detta
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tillsammans med att den stdérre sddra parkeringsytan som i dag nas genom den
sydodstra infarten kommer att minska avsevart i antal parkeringsplatser, fran ca
86 parkeringsplatser som genom planen reduceras till ca 9-10 p-platser.

Den sydvastra infarten fran Volontarvagen nar i dag en vild parkering pa
grusplanen runt Vardtradet inne pa omradet. Har beraknas att cirka 31
parkeringsplatser ryms i dag och dessa kommer att reduceras till 15 parkeringar
efter ett genomfoérande av planen.

Dessa atgarder kommer att tillsammans innebara lagre trafikbelastningar pa
dessa anslutningar till Volontarvagen. Merparten av parkeringsplatserna ar
placerade i norr och dessa kommer inte att vara maojliga att na via
Volontarvagens anslutningar. De norra parkeringsytorna nas endast via
anslutningar fran Korpralsvagen och Brannavagen éver Slandan 39 till
planomradet. Genom dessa atgarder beddoms trafiksédkerheten inom planomradet
som tillracklig.

Runt planomradet, sarskilt Iangs Volontarvagen, finns angivna gang- och
cykelvagar som tydligt separerar biltrafiken fran fotgangare och cyklister, vilket
ocksa bidrar till en god trafiksakerhet. Trafikmangden vid de sddra infarterna, via
Volontarvagen, forvantas dessutom minska jamfort med dagens situation. Som
namnts ovan ar trafiksdkerheten vid dessa korsningar redan god och darfor kravs
inga ytterligare atgarder.

Parkering, varumottagning och angoéring

P VAALOKEN o SRR SRS i AR ar

Figur 50. Flygfoto éver befintlig bebyggelse. Detaljplaneomradet markerat med rédférg. Kélla,
Lantméteriet.se. Bearbetning Atom arkitekter.
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Enligt Mobilitetsriktlinjer och vagledning for parkering i Harnésands kommun, ska
Harnosand utvecklas mot en struktur som tydligt signalerar en prioritering mellan
trafikslag dar cykel-, gang — och kollektivtrafik har féretrade framfor biltrafiken.

Planomradet ligger inom Harnésands tatort dar parkeringslésningar ska vara
smarta och yteffektiva. | enlighet med Trafikprogrammet ska stadskarnan goéras
mer tillganglig och attraktiv och gaende ska ha hogst prioritet i stadskarnan.

Parkeringsnormen for bilar i Harnésands kommun ar 0,75 platser per lagenhet i
tidiga planeringsskeden om lagenhetsférdelningen inte ar kand. For lagenheter
som ar 1-2 rum ar parkeringsnormen 0,60/lagenhet. For lagenheter som ar 3
rum eller fler ar parkeringsnormen 0,90/lagenhet. 5% av dessa ska vara
handikapparkeringar. Besdksparkeringsnormen ar alltid 0,1/lagenhet oavsett
storlek.

Cykelparkerings normen ar inom Harnésand beroende av boendeform och
uppdelad i norm for de boende och norm forbesdkande. For planomradets
flerbostadshus ar normen for de boende 2 cpl/lgh och fér besékande 0,5 cpl/igh.

Planen inrymmer ingen verksamhet med varumottagning men bostadernas
avfallshantering orsakar liknande situationer da hamtningsfordon ska ta sig till
och fran avfallsstationerna.

Angoringssituationer som kan uppsta pa planomradet utgérs av trafiken till
omradet fran tillfartsvagarna Volontarvagen i sédra delarna och Korpralsvagen i
norra delarna av planomradet.

Konsekvenser

En Trafik-, mobilitets- och parkeringsutredning Daterad 2025.09.26 har
genomforts dver planomradet och dess angransande fastigheter pa kvarteret
Slandan. Dessa angransande fastigheter har tagits med i parkeringsutredningen
for att de i dag har del i den samfallda parkeringen som i dag ligger inom
planomradet.

Kommunens Mobilitetsriktlinjer och vagledning for parkering, har legat till grund
for den parkeringsutredning som ar genomfoérd i trafikutredningen (Trafik- och
mobilitets- och parkeringsutredning Slandan 45 m.fl. dat 2025-09-26). |
trafikutredningen redogor for planforslagets bilparkering och cykelparkeringskrav,
vilket tillgodoses i detaljplanen.

Bilparkering

Parkeringsnormen ar beroende av lagenhetsstorleken darfor har det tagits fram
en estimerad lagenhetsférdelning éver de ombyggda och nya bostadshusen pa
planomradet. Dimensionerande lagenhetsférdelning redovisas i tabellen nedan.

Lagenhetsfordelningen i respektive hus ligger till grund for berakningen av antalet
parkeringar som kravs enligt kommunens Mobilitetsriktlinjer och vagledning for
parkering.
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Tabell 1. Redovisning av férdelning mellan Idgenhetsstorlekar (antal rum och kék, rok) per byggnad/hus

inom planomradet.

Hus Antal 1 rok 2 rok 3 rok
lagenheter

Hus A 19 0 % 100 % 0%

Hus B 17 30 % 60 % 10 %

Hus C 26 30 % 70 % 0 %

Hus D 26 30 % 70% 0%

66

Parkeringsutredningen har behdvt beakta samtliga fastigheter som ingar i dagens
samfallda parkeringsytor for att komma fram till de enskilda fastigheternas
faktiska parkeringsbehov enligt gallande detaljplaner. Tva olika
berakningsscenarier har legat till grund for utredningen, Scenario 1 och 2.

Scenario 1, utgor en berakningsgrund dar samtliga fastigheter utgor bostader.
Detta innebar att de ursprungliga 36 bostaderna pa Slandan 38 aterstalls och att
forskola och gruppboende blir lagenheter. De befintliga ettorna byggs om till de
forrad de var initialt.

Scenario 2, utgér en berakningsgrund dar Slandan 38 behaller sina nuvarande
28 bostadslagenheter samt att férskolan och gruppboendet kvarstar. Slandan 44
byggs om till trygghetsboende. Ovriga byggnader och fastigheter utgér
bostadslagenheter.

Genom parkeringsutredningen har det kunnat konstateras att stora ytor som
tidigare varit avsatta for samfalld parkering nu har kunnat planeras om till fordel
for nya bostader och omstrukturering av de ytor som kravs for att tillgodose de
berorda detaljplanernas behov till parkering.

Det har pavisats i parkeringsutredningen att fastighet Slandan 39 inte ar i behov
av samtliga parkeringsplatser inom planomradet som idag finns under
samfalligheten.

Idag finns det 67 parkeringsplatser inom fastighet Slandan 39, férdelat pa 12
forhyrda platser, 36 besdksparkeringar, 17 garageplatser samt 2 platser for
rorelsehindrade. Efter berakning pavisas att fastighetens minimumkrav pa
parkeringsplatser ar 74, vilket innebar att det inom fastigheten fattas 7 platser.
Det innebar ocksa att de inte ar i behov av samtliga platser som férsvinner fran
samfalligheten. De platser som saknas for att uppna parkeringsbehovet inom
Slandan 39 kommer att tillgodoses inom planomradet for den nya detaljplanen pa
det utdkade parkeringsomradet i norr. Denna utdkning av parkeringsytan tar i
ansprak en del av prickmarken i nordvastra hérnet av fastigheten Slandan 39.

Det behdvs 92 (Scenario 1) eller 87 (Scenario 2) parkeringsplatser inom
planomradet beroende utformningen av Slandan 38.

Det scenario som alstrar det storsta behovet av parkeringsytor ar Scenario 1
varpa detta scenario har legat till grund for detaljplanens dimensionering. |
planforslaget foreslas det parkering i markplan.
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Figur 51. Detaljplanens illustrationsplan skala 1:1000. lllustration Atom arkitekter.

Parkeringsutredningen pavisar att fastighet Slandan 39 inte ar i behov av
samtliga parkeringsplatser inom planomradet som idag finns under
samfalligheten. Det finns utrymme att plocka bort ca 75% av platserna pa
samfalligheten som tillhért Slandan 39, vilket innebara att detaljplanen behdver
tillgodose endast 7 parkeringsplatser for Slandan 39 inom planomradet.
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Tabell 2. Parkeringsbehov Scenario 1. P-platser Inom parentes har slagits samman da dessa tillsammans
utgdr planomradets kvartersmark for (B).

Fastigheter P- Besoks- | Parkering Totalt
platser | parkering | rgrelsehindrade

Slandan 38 22 3 2 27
Planomradet 49 6 3 58
Hus A, (Slandan 45) (11) (11)
Hus B, (Slandan 44) (12) (12)
Hus C, (Slandan 13) (16) (16)
Hus D, (S2>2) (16) (16)
Slandan 39 62 8 4 74

Planférslagets illustrationsplan (se figur 50) visar pa en exploatering och
parkeringslosning dar det planerats for 80 mark- och garageparkeringsplatser
som nas via den norra infarten (Korpralsvagen). 9 markparkeringsplatser nas via
den sydoéstra infarten (Volontarvagen) och 14 markparkeringsplatser via den
sydvastra infarten (Volontarvagen). Utover dessa parkeringsplatser har det
planerats for 4 parkeringsplatser for funktionshindrade inom ett avstand om 25
meter till bostadshusens entréer. Totalt 107 parkeringsplatser inom planomradet.

Forslagets antal parkeringsplatser ar tillrackliga for att tilgodose
exploateringens parkeringskrav. Forslaget visar pa en effektivisering av
parkeringsytor sa att 6verskottet som tidigare fanns pa omradet nu planeras att
minimeras och darmed ge mojligheter till nya bostader och gron friyta.

Om det vid genomférandet visar sig att parkeringsbehovet ar mindre an beraknat
kan gronytor och ytor for snéupplag anlaggas i stallet.

Darmed finns det god marginaler for att tilgodose parkeringskravet for den
foreslagna exploateringen.

Cykelparkering

Cykelparkeringen ar dimensionerad utifran trafikutredningens Scenario 1 dar
samtliga fastigheter utgor bostader. Planforslaget visar pa att det beraknade
cykelparkerings kravet om 221 cykelparkeringar ryms inom planen.

Detaljplanens planbestammelser for prickmark tillater parkering av cykel om inget
annat regleras i plankartan men prickmark tillater inga cykeltak. Detaljplanen
reglerar platser som endast far anvandas foér cykelparkering och dar fordonstrafik
inte ar tillaten.

Bostadernas cykelparkering anordnas vaderskyddat inom huvudbyggnaden
alternativt i de tva mindre komplementbyggnaderna. Samtliga
besOkscykelparkeringar anordnas utomhus. Cykeltak tillats endast pa de
anvisade platserna i plankartan, pa korsmark som belagts med utformnings
bestammelsen f2. Det ar tillatet att pa prickmark anordna cykelparkering men har
tillats inga cykeltak.
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| anslutning till samtliga huvudentréer bor det finnas ett tillgangligt utrymme pa
minst 15 m? for cykelparkering som kan rymma ca 10 cykelparkeringar.
lllustrationsplanen visar pa platser for ca 125 markparkeringar men vid behov
finns fler platser pa prickmark som kan vara lampliga for markparkeringar.
Darmed finns det goda forutsattningar att tilgodose cykelparkering inom
planomradet.

Cykelparkering for Hus A. Cykelparkeringskravet ar 38 permanenta platser samt
10 besokscykelplatser. Alla permanenta cyklar far plats i komplementbyggnaden
sydost om huvudbyggnaden alternativt som markparkering under cykeltak soder
om hus A har ryms 25 . lllustrerat finns 20 besoksplatser langs dstfasaden pa
hus A, men har finns aven plats for att de boende ska ha majlighet att parkera
utomhus.

Cykelparkering for Hus B. Cykelparkeringskravet ar 34 permanenta platser samt
9 besdkscykelplatser. Alla permanenta cykelplatser far plats i kéllaren pa huset.
Men dnskas mer tillgangliga cykelplatser sa lllustrerat 20 besoksplatser for att
aven boende ska ha maojlighet att parkera utomhus. Det medges aven cykeltak
mellan hus B och C som dess byggnader kan rada éver tillsammans. Har kan
rymmas 30 till 60 cyklar beroende pa om man bygger cykelstall i en eller tva
vaningar.

Cykelparkering for Hus C och D. Cykelparkeringskravet ar 52 permanenta platser
och 13 besokscykelplatser. Alla permanenta cykelplatser far plats i kallaren om
en sadan byggs. Byggs inte kallare sa finns det magjlighet att tillgodose
cykelplatskravet inom prickmark som markparkering eller som cykelparkering i
tva vaningar under cykeltak pa korsmark som belagts med utformnings
bestammelsen f20. Besdksparkeringen planeras utomhus. lllustrerat ar 20
besoksplatser for att aven boende ska ha mojlighet att parkera utomhus.

| detalj hur parkeringsbehovet ska tillgodoses redovisas vid ansdkan om bygglov,
dar den vid tidpunkten gallande parkeringsnormen tillampas. Planhandlingarna
sakerstaller endast att yta finns for att kunna tillampa nu gallande
parkeringsnorm.

Redovisade cykelparkeringar och krav avser endast planomradets bostader och
behandlar inte cykelparkeringar for Slandan 38 och Slandan 39.

Angdringen av cykeltrafik till och inom omradet anses vara trafiksdker. Runt
planomradet, sarskilt langs Volontarvagen, finns befintliga gang- och cykelvagar
som tydligt separerar gaende och cyklister fran biltrafiken.

Trafikmangden vid de tva sddra infarterna, via Volontarvagen, férvantas
dessutom minska avsevart jamfort med dagens situation. Trafiksakerheten vid
dessa korsningar ar redan god, och darfor kravs inga ytterligare atgarder.
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Angoring

Det har planerats for en vandplan for personbilar och mindre servisfordon som
tillexempel fardtjanst intill Hus A, detta for att minimera trafiken inne pa omradet.
Har kan fardtjanst och taxibilar hamta och Idmna sina kunder. Inne pa omradet
finns det en vandplan runt den stora, sparade silvertallen pa garden mellan Hus
A, B och Hus C. Har kan personbilar ocksa hamta och lamna men ingen
parkering ar har tillaten. Vandplanen runt vardtradet foreslas nagot upphdjd och
avvikande i material fran vagens asfaltering for att poangtera att det trafikeras pa
de gaendes premisser.

Eftersom man inom planomradet vill fa bort genomfartstrafiken innebar det ocksa
att till exempel servicefordon och raddningstjanst behdver kunna vanda inom
omradet och da stélls det krav pa svangradien pa dessa vandplatser. |
illustrationsplanen har vandplatser inne i omradet sakerstallts.

Fyra platser for avfallsstationer ar placerade i planomradets vastra, s6dra, norra
och dstra delar. Den vastra nas via Volontarvagens vastra infart, den sédra via
Volontarvagens Ostra infart och den norra och dstra via Korpralsvagen.

Utformningen av tillfartsvagar till avfallsstationerna och vandplatser har skett med
utgangspunkt fran “Féreskrifter om avfallshantering fér Harnésand kommun” och
"Avfall Sverige handbok, 2023”. Samtliga transportvagar dar hamtningsfordon
ska ta sig fram har breddats till 5,5 meter, vilket uppfyller foreskriften om minst
5,5 meter vid métande trafik. Vandmaojlighet har sakerstallts genom backning, i
enlighet med kravet pa vandradie om minst 9 meter eller en T-korsning som
medger saker backmandver. Backning ska endast ske dar det kan ske pa ett
trafiksakert satt med god arbetsmilj6 fér de som utfér uppgiften. Avstand till gang-
och cykelbanor, lekplatser, bostadsentréer, skolor och forskolor beaktas for att
minimera risker.

Svangradierna ar verifierade med svangspar, vilket visar att fordonen kan vanda
pa ett sakert satt.

En trafiksakerhetshojande atgard vid utformning dar hamtning sker med backning
kan vara att satta upp trafikspeglar i kritiska punkter, vilket forbattrar synvinklarna
for foraren vid backning och minimerar risken for olyckor. Dar backvandning sker,
till exempel vid den dstra avfallsstationen, dar det vid avslutande backmanover
finns en cykelvag bakom kan det av fordelaktighet placeras en form av hinder.
Det kan vara en bom eller en fallbar trafikpollare som latt kan flyttas nar
raddningstjanstens fordon behover passera. Detta hindrar hamtningsfordonet att
inkrakta pa gang- och cykelvagen.

Samtliga avfallsstationer inom planomradet ar placerade och utformade sa att
hamtning kan ske med backvandning pa ytor som uppfyller krav enligt Avfall
Sveriges handbok och Harnésands kommuns fbéreskrifter. Vandradie,
uppstallningsytor ar sakerstallda och gor att backning kan ske i en kontrollerad
zon utan att korsa gang- eller cykelvagar. Med beaktande av belysning, sikt och
separering mellan gaende och fordon beddéms placeringen av de planerade
avfallsstationerna som trafiksakra.
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Planomradet ska utformas sa att raddningstjanstens fordon kan na samtliga
byggnader for en saker och effektiv insats.

Raddningsvagar ska ge majlighet till vandning eller saker backning, och dar sa ar
mojligt bor uppstallningsplatser for Raddningstjanstens fordon aven utformas
som uppstallning av héjdfordon.

| illustrationsplanen finns det maojlighet for uppstallningsplats for
raddningstjanstens fordon framfoér Hus A langs sydvastfasaden och vid vandplan
vid det gamla vardtradet. Detta ger maojligheten for raddningstjanstens fordon att
vanda och backa mellan Hus A och Hus B, dar det finns yta fér uppstallining.

For att ytterligare hoja trafiksdkerheten kan omradet kompletteras med
trafikspeglar vid kritiska punkter kring vandplatser samt trafikpollare for att
separera fordonstrafik fran gang- och cykelvagar.

Halsa och sakerhet

Risk for 6versvdmning och skyfall
Enligt kommunal kartering finns ingen risk for versvamning inom planomradet.

Konsekvenser
Det finns inget behov av reglering med planbestammelser i detaljplanen.

Risk for ras, skred och erosion

Enligt kommunal kartering finns det ingen risk for skred inom planomradet eller i
dess narhet.

Konsekvenser
Det finns inget behov av atgarder i detaljplanen.

Foérorenad mark
Enligt kommunal kartering finns det inga k&nda féroreningar inom planomradet.

Konsekvenser
Fororenad mark behdver inte beaktas i detaljplanearbetet.

Miljofarlig verksamhet
Detaljplanen skapar inte forutsattningar for miljofarlig verksamhet.

Konsekvenser
Det finns inget behov att reglera med skyddsbestammelser.
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Figur 52. Karta med nérliggande brandposter.

Befintliga brandpost finns i direkt narhet till planomradet. Brandpost 1147, ligger
pa ca 30 meter fran planomradet. Brandpost 1149 ligger ca 85 meter fran
planomradet och brandpost 1150 ligger pa ca 25 meter fran planomradet.

Enligt Svenskt Vatten P114 ska en kommunal brandpost vara placeras inom 75
meter fran raddningstjanstens uppstallningsplats.

Raddningstjansten ska ha tillgang till byggnaderna for brandslackning via det
allmanna vagnatet och via angoringsgatorna. Uppstallningsplatser ska finnas
med ett avstand som ej far dverstiga 50 meter mellan uppstallningsplats och
narmaste angreppspunkts som utgors av bostadernas entréer.

Bostaderna ska utformas i enlighet med Raddningstjansten Hoga Kusten —
Adalens dokument, Riktlinjer, Dimensionering av utrymning med hjélp av
raddningstjédnst. Daterad 2022.03.31.

Konsekvenser

Projektet omfattar ombyggnad av befintlig bebyggelse till bostader. Detaljplanen
mojliggor ocksa for nybyggnation av bostader vilket kan paverka kapaciteten i
befintligt slackvattensystem.

De narmsta uppstallningsplatserna for Raddningstjanstens fordon ar langre an 75
meter fran narmaste brandpost. Raddningstjansten har mdjlighet till alternativ
brandvattenférsorjning och da kan avstandet till brandpost/vattenkalla utokas till 1
km. Detta forutsatter att raddningstjanstens utryckningsorganisation sker med
tillrackligt manga tankbilar med tillracklig kapacitet.

De forutsattningar som behover vara uppfyllda avseende raddningsvagar och
uppstalliningsplatser fér att raddningstjansten Héga Kusten - Adalens fordon och
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utrustning ska kunna anvandas for utrymning har tillgodosetts i planens
utformning. Att bostadsutformningen tillgodoser dessa riktlinjer ska sakerstallas
vid bygglov.
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Figur 53. Detaljplanens illustrationsplan skala 1:1000. lllustration Atom arkitekter. Texten Uppstélin.
illustrerar var det finns mojlighet fér raddningstjénsten att stéll upp sina fordon.

—

Raddningstjansten i Harnésand har stegutrustning i form av barbara stegar sa
kallade utskjutsstegar som kan anvandas upp till 11 meter fran mark till fonstrets
karmunderstycke. Planens byggratter understiger detta krav och planen ar darfor
dimensionerad utifran att barbara utskjutningsstegar kan anvandas.

Att endast forlita sig pa barbara utskjutsstegar anses inte vara lampligt da detta
kan Oka angreppstiden for insatsen.
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Aldre personer och rérelsehindrade kan ockséa ha svart att pa egen hand ta sig ut
via dessa stegar. Darfor ar det dnskvart att det ska finnas uppstallningsplatser for
hojdfordon dar sa ar magjligt. Det ar aven sa att nar raddningstjansten anvander
en del av sina resurser till att fungera som alternativ utrymningsvag kan
konsekvensen bli att slackinsatsen fordrojs detta bade vid anvandning av
hojdfordon och vid anvandning av barbar stege.

Uppstallningsplatser har sakerstallts for att understiga 50 meter till
angreppspunkten och pa dessa platser finns ocksa méjlighet for uppstallning av
hojdfordon. Uppstallningsplatser for hojdfordon ar inget krav men en 6nskvard
mojlighet for en sakrare alternativ utrymningsvag.

Dels finns flera mdjligheter till uppstallningsplatser for raddningstjanstens fordon
och hojdfordon. Se Figur 53. Beroende pa byggnadernas framtida utformning i
genomférandeskedet ska utrymning och brandsakerheten utformas i samrad
med Raddningstjansten.

Framfor Hus A langs sydvastfasaden finns uppstallningsplats och en vandplan
for backvandning finns inne pa garden mellan husen vid det gamla vardtradet.
Mellan Hus A och B pé angoéringsgatan finns méjlighet fér uppstalining. Aven
langs med Korpralsvagens finns det plats for uppstallningsytor mellan hus C och
B. Har vander raddningstjansten sina fordon genom att svanga runt hus12 pa
Slandan 39. Séder om Hus D finns ocksa méjligheter till uppstéalining men har ar
avstandet till byggnaden for langt for hojdfordonet. Intill Hus D majliggor planen
for en 3 meter bred raddningsgata vaster om Hus D pa gang och cykelstraket om
det i genomférandeskedet uppkommer behov av att raddningsfordonen behéver
dubbla raddningsvagar.

Aven om planen &r dimensionerad utifran att barbara utskjutningsstegar kan
anvandas for planens samtliga byggratter som alternativ utrymningsvag sa utgor
hojdfordon Raddningstjanstens forstahandsval da denna raddningsmetod ar
sakrare och prioriteras att anvandas framfor barbara stegar.

Dar det i genomférandeskedet framkommer att héjdfordon inte nar fram ska
barbara utskjutsstegar darfor komplettera raddningsinsatsen.

Hemab ansvarar for tillgangen pa dricksvatten fram till fastighetsgrans.
Brandposter ar kopplade pa detta drickvattensystem.

Racker inte befintlig kapaciteten och trycket i dessa ledningar aligger det
fastighetsagaren att atgarda detta genom till exempel en slackvattenreservoar
med en ny centralt placerad brandpost pa planomradet.

Raddningstjansten ska bedéma om kapaciteten ar tillracklig for behovet av
slackvatten for den nu planerade detaljplanens exploatering och ge
rekommendationer om det behdvs nya atgarder for att klara detta.

Fragan om vilka atgarder som kravs for att uppna en tillracklig niva pa kapacitet
och tryck ska utredas i genomférande skedet infor bygglovsansdkan.
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Bade befintligt hus pa fastigheten Slandan 44 (Hus B) och ett av de nya
bostadshusen Hus D ar placerade narmare an 8 meter till ekonomibyggnad vilket
medfor att sarskilda brandtekniska atgarder kravs for byggnaderna.

Brandtekniska atgarder ska redogoras for vid bygglovsansdkan.

Transportled for farligt gods

Planomradet ar inte belaget inom paverkansomrade for transportled for farligt
gods.

Konsekvenser
Planférslaget behdver inte beakta transportled for farligt gods.

Radon

Radon ar en radioaktiv gas som finns naturligt i mark och grundvatten och som,
beroende pa markens genomslapplighet och husgrundens tathet, kan sippra in i
huset och skapa en ohalsosam inomhusmiljo. Eftersom forhdjda radonhalter
inomhus ar en olagenhet for manniskors hélsa sa finns det gransvarden som ska
foljas for nybyggda bostader.

Planomradet utgoér lagriskomrade for markradon.

Konsekvenser
Eftersom planomradet ligger inom ett omrade som ar karterat som lagriskomrade
kravs ingen atgard.

Vég- och spartrafiksbuller

Ett genomférande av detaljplanen beddms inte bidra till nagon férandring
avseende buller som kraver att bullerdampande atgarder behdver vidtas.

Tabell 2. Riktvarden fér omgivningsbuller frén vag- och spartrafik vid bostadsbyggnads fasad. Kélla:
Naturvérdsverket

Ekvivalent Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
ljudniva vid vid uteplats om vid uteplats om
bostadsbyggnads sadan anordnas sadan anordnas
fasad
For bostader upp till 35 65 dBA 50 dBA 70 dBA
m2
For bostader 6ver 35 m? 60 dBA 50 dBA 70 dBA

Om bullernivaerna vid en exponerad fasad dverskrids bor en skyddad sida

uppnas dar bullret uppgar till hdgst 55 dBA ekvivalent ljudniva och hogst 70 dBA
maximal ljudniva vid fasad mellan kl. 22.00 — 06.00. Som minst ska halften av
bostadsrummen véandas mot den skyddade sidan. Aven hér géller hdgst 50 dBA
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ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden. Maximalnivan vid uteplats boér inte
Overskridas med mer @an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan
kl. 06.00 — 22.00.

Konsekvenser

Kommunen har latit géra tva bullerkarteringar i programmet Buller Vag
(Trivector)

Berakning av vagtrafikbuller utférdes 2024-03-20 pa Volontarvagen 38 m fran
Hus A. Bullernivan uppgick till 49 dBA.

Berakning av vagtrafikbuller utférdes 2024-03-20 gjordes en till matning pa 15 m
avstand fran Hus A. Matningen visade en bullerniva under 53 dBA.

Kommunens beddmning ar att det inte behdver géras en bullerutredning
eftersom bullernivaerna ar langt under riktvardena.

Aven om trafikmangden skulle 6ka till det dubbla till foljd av exploateringen pa
detaljplaneomradet sa bedéms bullernivan endast 6ka med 2-3 dBA.

Darmed uppskattar kommunen att bullerfragan inte behdver utredas vidare i
samband med detaljplanen.

Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten
Planomradet ingar i kommunalt verksamhetsomrade for vatten och spillvatten.

Befintliga anslutningspunkt for planomradets befintliga fastigheter har anvisats av
huvudman, Hemab.

Anvisade anslutningspunkter for VA och dagvatten ligger i det befintliga
ledningsreservatet i Korpralsvagen (2280-80/97.1). | detta ledningsreservat finns
ocksa ett fordrojningsmagasin under parkeringsytorna pa marksamfalligheten
S:2>1. Det finns ocksa mdjligheter att ansluta planomradets befintliga och
eventuella nybildade fastigheter till kommunalteknikledningarna som ligger i
Volontarvagen. Dricksvattenledningen i ledningsratten (2280.02/48.1) som ligger
i Volontaren ar ansluten till planomradet i dag.

Befintliga fastigheter ar i dag kopplade pa kommunaltekniken. Pa vilket satt detta
sker i detalj ar inte utrett i detta skede men planeras att utredas infor ett
bygglovsskede.

De befintliga ledningsratterna for vatten och spillvatten ar foljande:

Ledningsratt 2280-80/97 .1
Hemab ar huvudman
VA och ledningarna i Korpralsvégen.
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Ledningsratt 2280.02/48.1
Hemab ar huvudman
Dricksvattenledning i planomradets narhet.

Ledningsratt 2280-11/19.1
Vattenledning inom byggnad.
Foérman, Slandan 44, Last, Slandan 45.

Konsekvenser

VA-ledningarna utgor ett befintligt ledningsservitut pa planomradets nordéstra
delar. pa parkeringsytan och pa Korpralsvagen i anslutning till Slandan 39. Det
finns ocksa ett servitut for drickvattenledning till omradet. Det ar annu oklart hur
befintliga Hus A och Hus B ar kopplade till kommunaltekniken i dag. Detta ska
klarlaggas i bygglovsskedet.

Ingen pumpstation for avlopp uppskattas idag behévas for att ansluta
planomradet till det kommunala avloppet.

Om planomradets befintliga fastigheter delas upp i flera fastigheter efter ett
antagande behdvs eventuellt nya servitut for kommunaltekniken. Detta far

utredas i samband med en eventuell framtida uppstyckning i flera enskilda

fastigheter.

Dagvatten

| dagslaget finns ingen kdnnedom om att omradet har nagon problematik med
dagvattenhanteringen. Enligt skyfallskarteringen finns det inga lagpunkter dar
vatten riskerar att bli staende.

Figur 54. Sporthotellet och den yta dér vatten idag riskerar att ansamlas garagebyggnaden anas héger i bild.
Bild Martin Ahrén.

Framfor Sporthotellet finns det dock en antydan om problematik. Har ar marken
hardgjord genom att ytan ar anlagd med finkornigt grus som inte hinner slappa
igenom ytvattnet vid skyfall. Markens naturliga lutning mot nordést hindras ocksa
av den garagebyggnad som ar uppford i vinkel till Sporthotellet.
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Garaget avses rivas vid planens genomférande vilket medfor att risken for
vattenansamling forsvinner.

Skyfallskarteringen nedan och bilden ovan visar pa det omrade som i dag har en
antydan till problem.
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Figur 55. Skyfallskartering som visar maxdjup vid ett 100 arsregn. Skyfallet &r berdknat med en klimatfaktor
pé 1,25.

De nya bostadshusen planeras att anslutas till det kommunala
dagvattensystemet i Korpralsvagen. Planomradets nya gronytor 6kar ocksa
mojligheterna for ett lokalt omhandertagande av dagvattnet inom fastigheten.

Rivningen av det befintliga garaget norr om hus B och de nya flerfamiljshusens
riktning i férhallande till markens befintliga lutning ger ocksa goda forutsattningar
for att ytvatten inte ska ansamlas.

Ingen specifik dagvattenutredning har gjorts i samband med framtagandet av
detaljplanen.
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Planomradets dagvattenhantering ska sa langt som majligt ske genom ett lokalt
omhandertagande av dagvattnet (LOD) for att rena och férdrdja dagvattnet innan
det kopplas pa det kommunala dagvattensystemet.

Recipienten ar Alandsfjarden.

Dagvatten ska renas och fordrojas sa att de nivaer som var fére genomférande
av detaljplan inte dverskrids.

HEMAB:s befintliga fordréjningsmagasin under parkeringsytan pa Slandan S:2 ar
i dag kopplat till planomradets dagvattenhantering.

Konsekvenser

Hemab har anvisat anslutningspunkter for det kommunala dagvattensystemet
och beddémer att det kommunala systemet klarar att ta emot planomradets
dagvatten aven efter en exploatering. Manga hardgjorda ytor kommer att ersattas
med permeabla gronytor som pa naturlig vag kommer att infiltrera dagvattnet pa
planomradet.

Fordréjningsmagasins funktion och kapacitet ska utredas i genomférandeskedet.

Snéhantering

| Harnésand faller mycket sno och for att sakerstalla funktioner for parkering,
angoring och dagvatten ska tillréckliga ytor fér snéupplag finnas. Aven om sné
kan flyttas till snddeponi eller andra platser ar planarkitektens bedémning att
snon anda till stérsta del ska kunna hanteras inom den egna fastigheten eller pa
narliggande fastighet. Det planeras for att det ska finnas tillrackliga ytor som
under vinterhalvaret ska kunna rymma de snémangder som alstras pa
planomradet.

Yta for sndupplag bor motsvara ca 10 - 15% av ytan for parkeringsanlaggning.
Ovriga vagar inom fastigheten bedéms kunna hanteras genom att ploga ut snén
langs med vagen.

Snoupplag samordnas lampligen med dagvattenfunktioner och ytor for
vegetation. Sndupplaget bor placeras sa att snén kan knuffas rakt ut till
snoupplaget, antingen fran gata, bakom parkeringsplatser eller mellan

parkeringsplatser.

Konsekvenser
Racker inte de grona ytorna till som upplag kommer snon behdvas transporteras
till kommunal uppsamlingsplats.

El, fiber och tele
Hemab har elledningar pa omradet:
Ledningsratt 2280-11/19.2

Elledning inom byggnad. Ratt att behalla, underhalla, férnya och ha
tilltrade till elledningen B.

Forman, Slandan 45, Last, Slandan 44.
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Skanova har ledningar pa omradet.

Telenor har ledningar pa omradet.

Konsekvenser

De befintliga ledningsratterna och servituten ska sakerstallas och vid eventuellt
behov av omlaggning ska ledningsagaren underrattas i god tid innan atgarderna
genomfors. Samtliga befintliga ledningsratter inom planomradet sékras genom
planbestammelser under rubriken Markreservat for allmannyttiga andamal,
bestammelserna [u1] och [u2].

De kan i dag konstateras att Telenors befintliga kopplingsskap i kanten av
Korpralsvagens befintliga koryta behover flyttas pa grund planforslagets
breddning av vagen. Ny lamplig placering kan vara langre norrut i anslutning till
planomradesgransen.

Avfall

Ytor for utsortering av samtliga fraktioner av avfall som uppkommer ska finnas.
Det innebar att det ska finnas plats for hushallsavfall (restavfall och matavfall),
forpackningar och eventuellt verksamhetsavfall. Hemab har tagit fram
"Foreskrifter om avfallshantering for Harnésands kommun”, galler fran 2024-01-
01. Dessa foreskrifter ska foljas vid en detaljprojektering av avfallshanteringen
och ska ligga till grund vid en bygglovsprévning.

Avfallsutrymmet ska placeras sa att det ar tillgangligt for avfallslamnarna och
hamtningspersonal. Det ska sakerstallas att hamtnings -och transportvagar
uppfyller kriterierna under §21Hamtnings-och transportvagar i "Foreskrifter om
avfallshantering for Harnésands kommun, galler fran 2024-01-01". Miljérum ska
planeras sa att de uppfyller kraven i samma féreskrifter, bilaga 2. Fastigheterna
ska ha fullvardig sa kallad "fastighetsnara insamling" av fraktionerna restavfall,
matavfall, papper, plast, metall, fargat-och ofargat glas enligt lagkrav som baorjar
galla 1 januari 2027.

Véagen ska vara framkomlig och sikten ska vara god. Kérning pa gang- och
cykelvag ar inte tillaten. Vaghallaren ar ansvarig for vagens utformning, skyltning,
skotsel och framkomlighet.

| dag ligger det en nedgravd avfallsstation pa Slandan 38 och en péa Slandan 39.
Dessa tva avfallsanlaggningar ingar inte i nagon gemensamhetsanlaggning i dag.

Enligt Avfall Sveriges allmanna rad och Hemabs anvisningar bor ett minsta
avstand om 50 m till den fastighetsnara insamlingen av fraktionerna restavfall
och matavfall inte Overskridas. Enligt lagkavet om fastighetsnara insamling som
borjar galla 1 Januari 2027 ska det aven finnas fastighetsnara insamlingen av
ovriga avfallsfraktioner som papper, plast, metall, fargat-och ofargat glas. For
dessa fraktioner ger Hemab inget rad eller krav om minsta avstand till
insamlingsstallet.
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Figur 56. lllustrationsplan éver de fyra avfallsstationerna som regleras inom planomradet. Nummer 1 och 3
&r platserna for befintliga, nedgrévda avfallsstationer. Nummer 2 och 4 &r nya méjliga placeringar av
avfallsstationer nedgrdvda eller inbyggda i byggnad. R6da cirklar visar avstandet med radien 50 meter fran
avfallsstationen. Uppréttad av Atom arkitekter.

Planen sakrar att de befintliga avfallsstationerna pa grannfastigheterna aven ska
kunna nyttjas av planomradets bostader genom att dessa nu ingér i planomradet
med avsikten att omformas till gemensamhetsanlaggningar.

Avfallsstationerna 1-4 ar dimensionerade for att tilsammans tacka behovet av
insamlingskarl och behéllare enligt Avfall Sveriges anvisningar éver
fastighetsnara insamling. Utformningen av avfallsstationerna nr 1,2, 3 och 4 (se
figur 54) och deras byggratter regleras genom detaljplanens bestammelser. Pa
korsmark tillats att uppféra avfallsstationer i byggnad och som 6ppna
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sopkassuner. Pa prickmark tillats bottentdmmande behallare for avfallshantering,
bade ovan- och under jord men ingen byggnad.

Dessa byggnader bor utformas lika intilliggande férradsbyggnader och tillats inte
Overstiga de befintliga forradens nockhojder. Sammanbyggs avfallsstationen med
befintlig férradsbyggnad bor den utformas som en direkt forlangning av
forradsbyggnaden. Avfallsstation 1 tillats byggas ihop med befintligt bostadshus
pa Slandan 38.

Beroende pa vilken sida huvudentréerna pa de nya flerbostadshusen forlaggs,
kan det uppkomma behov av att nya avfallsstationer behévs iordningstallas pa de
anvisade platserna i detaljplanen. Planomradets 6vriga omraden belagda med
korsmark eller prickmark ger aven dessa samma mojlighet att anlagga
avfallsanlaggningar om tillgangligheten for hamtning gar att I6sa i enlighet med
planen.

Behovet av en central atervinningsstation for hela omradet anses inte finnas
eftersom forpackningsavfall ska samlas fastighetsnara efter ar 2027.

Befintliga planeringsunderlag

Under rubrikerna nedan gar det att utlésa vilka planeringsunderlag samt
lagstiftning som bade ligger till grund fér och paverkar utformningen av
detaljplanen.

Kommunala underlag

Oversiktsplan
Gallande o6versiktsplan 2040 Dnr KS2022-000256.

| gallande oversiktsplan 2040, antagen av Kommunfullmaktige den 26 september
2022, redovisas omradets mark- och vattenanvandningen som mangfunktionell
bebyggelse. Motiveringen fér mangfunktionell bebyggelse lyder:

"Mangfunktionella bebyggelseomraden ska fortsétta utvecklas med en blandning
av smaskalig handel, service och kontor tillsammans med bostéder. Utvecklingen
innefattar oftast fértatningsatgérder, i dessa fall ska grbnomraden vérnas och ny
bebyggelse komplettera den befintliga. Smarta och yteffektiva
parkeringslésningar ska premieras.”

Lansstyrelsens granskningsyttrande

Kommunens arendenummer: SAM-2024-1287

Lansstyrelsen bedomer att detaljplaneforslaget dverensstammer med
Oversiktsplanen enligt 4 kap. 33 § p.5 PBL.

Lansstyrelsen instammer i kommunens beddmning att rubricerad detaljplan inte
kan antas medféra sadan betydande miljopaverkan som avses i 5 kap. 11 a §
PBL.
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Mangfunktionell bebyggelse
Figur 57. Utdrag ur géllande éversiktsplan.

Konsekvenser

Detaljplaneférslaget bedéms stammer éverens med Oversiktsplan 2040 i och
med att det ar en fortatning av befintligt tatortsomrade och att det inte tar
gréonomraden i ansprak.

Detaljplaner och omradesbestammelser

Det finns tva gallande detaljplaner pa planomradet i dag. Dels Detaljplan for
Slandan 13,38 och S:2, faststalld 2007-10-18 och dels Detaljplan 2280-DP-189
fran 1966.

83
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Detaljplan fol

Slenden

Figur 59. Detaljplan fér Sldndan 13,38 och S:2, faststélld 2007-10-18
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Detaljplan for Slandan 13,38 och S:2, faststalld 2007-10-18.

Detaljplanen anger markanvandningen centrumandamal med inriktning
hotell/vandrarhem och konferensandamal fér den norra byggnaden. Den sodra
byggnaden ar planlagd for detsamma men omfattas aven av lager med
tilhérande privatbostad for fastighetsagare samt handelsandamail.

Genomférandetiden var 5 ar och ar darmed inte langre gallande.
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Figur 60. Detaljplanen 2280-DP-189 faststélld 1966-03-23.

Detaljplanen 2280-DP-189 faststalld 1966-03-23

Pa fastigheten Slandan 39 dster om detaljplaneomradet anges markanvandning
allmant andamal (A). Byggnaders byggnadshojd far vara hogst 10.0 meter éver
markplanet. P4 fastigheten On 2:19 vaster och séder om detaljplaneomradet
anges markanvandning anlagd park (PARK). Genomférandetiderna har 16pt ut.

Detaljplan 2280-DP-182 faststalld 1964-09-24

Pa fastigheten Slandan 4-10 norr om detaljplaneomradet anges markanvandning
bostader (B), Hustyp: friliggande hus. Pa fastigheten Slandan 14-37, 42 och s:1
nordost om detaljplaneomradet anges markanvandning bostader (B), Hustyp:
radhus. Genomforandetiderna har 16pt ut.
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Konsekvenser

Den nya detaljplanen ersatter de delar som planomradet omfattar i de tva
detaljplaner som berors. De gallande detaljplanerna ersatts i sin helhet pa dessa
omraden, inklusive alla gallande planbestammelser.
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Figur 61. Karta éver befintliga detaljplaner. R6d punkt streckad linje illustrerar aktuellt nytt
detaljplaneplanomrade. Dér den nya detaljplanen 6verlappar upphér géllande detaljplaner men resterande
delar av planerna fortsétter att gélla.

Delar av Detaljplanen 2280-DP-189 kommer att paverkas. Samtliga delar som
paverkas utgors av kvartersmark for Allmant andamal [A]. Den norra delen av
planen som beroérs utgor prickmark likasa stérre delen av den sédra delen. Dar
den nya detaljplanen Gverlappar upphor den gamla detaljplanen att galla men
resterande plan fortsatter att galla.

Stora delar av Detaljplan for Slandan 13,38 och S:2 kommer att paverkas. Den
kvarvarande delen av den aldre detaljplanen kommer i sin helhet att utgora
kvartersmark for Bostader [B]. Dar den nya detaljplanen dverlappar upphdr den
gamla detaljplanen att galla men resterande plan fortsatter att galla.

Detaljplan 2280-DP-182 kommer inte att paverkas rent plantekniskt av den nya
detaljplanen.
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Planbesked

Planbesked ar ett kommunalt beslut som lamnas for att formellt meddela om
kommunen tanker inleda eller inte inleda planlaggning. Planbeskedet ar inte
bindande och kan inte 6éverklagas. Kommunen kan ocksa inleda planlaggning
utan att planbesked lamnats.

Byggnadsnamnden beslutade 2024-05-30 §77 att inleda planlaggning for
fastigheten Slandan 45 m.fl.

Konsekvenser
Planlaggningen inleddes 2024-05-30.

Kommunala beslut i évrigt
Tillvaxtstrategi — Mitt Harnésand 2040

| tillvaxtstrategin lyfts Harndsands bostadsforsérjningsprogram
(2017-2022) fram i avseende att tar hojd for 31 500 nya invanare till
ar 2035 vilket vid oversiktsplanearbetet reviderats till 30 000
invanare till 2040. Detta ligger i samstdammighet med
tillvaxtstrategins mal.

Renhaliningsordning 2022-2030

Harnbsands vision och mal med avfallshanteringen i kommunen.
Kommunen ar enligt miljdbalken skyldig att uppratta en
renhallningsordning med avfallsplan och lokala féreskrifter om
avfallshantering.

VA-policy
Harndsands kommun ansvarar for att kommunens invanare har
tillgang till bra dricksvatten och att avioppshantering fran bostader
och verksamheter skots pa ett ur miljo- och halsoperspektiv sakert
satt. VA-policyn ska vara vagledande vid alla kommunala VA-fragor
for att sakerstalla att kommunala beslut och planer bidrar till att
vattenférsorjningen tryggas och att miljébelastningen fran
avloppsvatten minimeras.

Klimatanpassningsplan 2100

Malbilden med klimatanpassningsarbetet i Harnésands kommun ar
att arbetet med klimatférandringar ska bli en naturlig del i
beslutsunderlagen vid planering, genomférande, kontroll och
uppfdljning av atgarder i verksamhets- och samhallsutvecklingen.

Klimat och energiplan 2017-2020

Klimat- och energiplanen avses anvandas som ett verktyg for
kommunens strategiska och langsiktiga klimat- och energiarbete.
Planen ger aven battre forutsattningar att hantera fragorna pa lokal
niva. Fokus i planen ar en handlingsplan med atgarder indelade i
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fem (5) prioriterade insatsomraden. Insatsomradena ar: fysisk
planering, fornybar energiforsoérjning, energieffektivisering och ett
hallbart byggande, hallbara transporter, hela Harnésand ar med!

Bostadsforsorjningsprogram 2017-2022

Harnosands bostadsforsorjningsprogram med riktlinjer tar sikte mot
ar 2035. Harnésands kommuns bostadsforsérjningsprogram med
riktlinjer syftar till att: utgéra underlag for kommunens agerande i
bostadsfragor, utgdra underlag for dversiktsplanens inriktning och
stallningstaganden, ge en helhetsbild till bostadsmarknadens aktorer
om vilka insatser som behdvs for att tillgodose efterfragan pa
bostader i kommunen.

Friluftsprogram 2023-2030

Harnoésand har goda forutsattningar att bli en framstaende
friluftskommun med ett stort utbud av upplevelser som bidrar till en
hallbar tillvaxt, attraktiva boendemiljéer och en god folkhalsa. For ett
hallbart samhallsbyggande bér kommunen ha en strategi for att
forvalta och utveckla naturomraden som nyttjas och kommer att
nyttjas for friluftsliv. Friluftsprogrammet ar en del i det arbetet. Med
friluftsprogrammet vill Harnésands kommun bidra till att na de
nationella friluftslivsmalen, Hoga Kustens bestksnaringsstrategi,
kommunens tillvaxtstrategi och férverkligandet av kommunens
Oversiktsplan 2040.

Gestaltningsprogram
Harnosands gestaltningsprogram ar en samling riktlinjer for

utformning av det offentliga stadsrummet och ett kommunalt beslut
om hur kommunen vill att stadsmiljoer ska utvecklas.

Gang- och cykelprogram 2022-2040

Programmets mal ar att 6ka andelen resor som gors med cykel samt
att trafiksakerheten for cyklister ska forbattras.

Gang- och cykelprogrammet bestar av ett strategiskt dokument som
berér hur Harnésand ska arbeta langsiktigt med gang- och
cykelplaneringen, samt en handlingsplan.

Programmet beskriver kommunens arbete med gang- och cykel med
malet att framja fler hallbara resor till och med 2040.

Den strackan som ar aktuell for planforslaget ingar i Harnésands
huvudnat fér cykelvagar. Huvudnatet utgor ett skelett av gang- och
cykelvagar inom tatorten som férbinder stadsdelar och viktiga
malpunkter i staden. Stallningstagandet enligt programmet ar att
huvudcykelvagar ska ha god framkomlighet och i 6vrigt hog
standard. Utformningen bor vara sadan att cykeln har féretrade
framfor bilen Iangs med dessa strackor.
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Naturvardsprogram

Naturvardsprogrammet ska utgdra underlag for fysisk planering i
kommunen och for verksamhet som paverkar naturmiljéon och
fungera som utgangspunkt fér kommunens naturvardsarbete i
framtiden. Samtidigt ska programmet tjanstgéra som
informationsunderlag for en naturintresserad allmanhet.

Trafikprogram 2015-2050

Ar 2025 ska 65 procent av Harndsandbornas resor ske genom
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Kollektivtrafikprogrammet pekar ut
riktning och atgarder for tillganglig och forbattrad kollektivtrafik i takt
med att Harnésand kommun vaxer.

Parkeringsriktlinjer, gallande fran 2022-06-16

Kommunen har ansvar for planering av parkering for bil, cykel och
andra fordon. Det finns en tydlig kommunal ambition att stimulera
Okat bostadsbyggande genom framforallt fortatning i centrala
omraden och samtidigt varna om mdjligheten till handel, upplevelser
och avkoppling.

Planering av parkeringar ar ett kommunalt ansvar. Tillgang till
andamalsenliga parkeringsplatser ar darfér en forutsattning for att
trafiken ska fungera pa ett tillfredsstallande satt.
Parkeringsriktlinjerna ska tillampas nar det galler all parkering for
vilken Samhallsforvaltningen har drift-och/eller 6vervakningsansvar.

Mobilitetsriktlinjer och vagledning for parkering

Genom parkeringsnorm anger kommunen det lagsta antal
parkeringsplatser som ska tillforas fastigheten vid ny- och tillbyggnad
av bostader, verksamheter samt vid andrad anvandning.
Parkeringsbehovet ska tillgodoses pa ett hallbart och godtagbart satt
samt bidra till att framja minskat bilanvandande.

Foreskrifter om avfallshantering for Harnésands kommun.

Hemab har tagit fram dessa foreskrifter som bérjade gélla fran
20205-01-01. Foreskrifterna reglerar avfallshanteringens ansvar,
sorteringskrav, anlaggande, underhall och skétsel av behallare och
annan utrustning. | foreskrifternas bilagor redogors aven anvisningar
vid ny- och ombyggnad av avfallsutrymmen.

Konsekvenser

Detaljplanen bidrar till en fortatning av innerstaden som ligger i linje med
Tillvaxtstrategi — Mitt Harnésand 2040. Detaljplanen framjar kommunens framsta
utmaning nar det galler bostadsforsorjning, att motverka en negativ
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befolkningstillvaxt, férbereda for en 6kad efterfragan pa tillgangliga bostader for
aldre samt att skapa forutsattningar for nya Harnésandsbor att inforlivas i
samhallet.

Detaljplanen sakerstaller genomférbarheten av kommunens gang- och
cykelprogram som siktar pa forbattrad infrastruktur for oskyddade trafikanter, och
Okar darmed mojligheten till hallbara resor.

Den nyligen upprustade gang- och cykelbanan ligger pa planomradets allmanna
platsmark och ingar i ett gronstrak som i sin forlangning nar ut till naturmarken
norddst om planomradet. Detaljplanens varnande om grénstraket kan darmed
beddémas ligga i linjen med malen i Friluftsprogram 2023-2030 om att i
fortatningsatgarder ska varna om gronomraden som okar tillgangligheten till natur
och friluftsliv. Planforslagets utékade grona friytor blir ocksa en visuell del av
detta gronstrak och starker upplevelsen av ett sammanhallet gront strak.

Detaljplanen 6verensstammer med kommunens Bostadsforsorjningsprogram
med riktlinjer 2017-2022. Lokaliseringen av bostader i omrade anses lampligt
avseende omradets placering i staden. Planomradet ligger mitt i ett stdrre
bostadsomrade med mycket goda forbindelser. Omradet kan darmed bygga
vidare pa befintlig infrastruktur och samlokaliseringar i form av
gemensamhetsanlaggningar.

Detaljplanen tas fram for att méjliggéra nya bostader, dels i form av nya
flerfamiljshus, dels genom ombyggnad av omradets befintliga
kulturmiljobyggnader. Nagra av planomradets befintliga byggnader med laga
kulturhistoriska varden avses rivas for att ge rum for de nya bostadshusen och
deras friytor och parkering. Dagens stora, samfallda parkeringsytor avses att ses
over i avseende det faktiska behovet. Planen ger forslag till omstrukturering av
parkeringsytor for att tillgodose parkeringsbehov fér den nya markanvandningen.

Planen sakerstaller att tillrackliga ytor och byggratter avsatts for att klara
avfallshanteringen i enlighet med kommunens foreskrifter. Planforslagets
skisserade avfallsstationer avses ocksa folja Avfall Sveriges, Handbok for
avfallsutrymmen, riktlinjer for utformning av avfalls utrymmen vid ny- och
ombyggnation.

Detaljplanen dverensstdmmer med kommunens intentioner om en hallbar
utveckling i dvrigt enligt kravet om lamplighetsbeddmning i plan- och bygglagen.

Ett genomférande av planforslaget, att maojliggora fér bostader, bedéms inte fa
patagliga, direkta eller indirekta negativa konsekvenser for barn. Detaljplanen
skapar majlighet for fler trygga friytor for barn pa planomradet.

Ny bebyggelse ska utformas med hansyn till omgivande bebyggelse och miljder.

| gallande detaljplan fér omradet har Harnésands kommun pekat ut tva av de
befintliga byggnaderna som kulturhistoriskt vardefulla. De historiska byggnaderna
och deras kvaliteter avses tas tillvara genom varsam ombyggnad till bostader.
Detta tar tillvara redan byggd miljé som ar i stort behov av underhall och
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omvandlar dessa till nya bostader. Detta aterbruk innebar god resurshushallning
och gagnar en hallbar utveckling av omradet.

Forenligt med miljobalken

Undersokning av betydande miljopaverkan

Nar en detaljplan upprattas eller andras ska kommunen ta stallning till om dess
genomférande kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Planforslaget ska
genomga en undersokning enligt 6 kap. miljdbalken och
miljobeddmningsférordningen (SFS 2017:966), dar omstandigheter som talar for
eller emot en betydande miljopaverkan ska identifieras. Om undersékningen
resulterar i att en betydande miljdpaverkan kan antas ska planférslaget utredas i
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). En MKB ska redovisa kommunens
beddmning av den paverkan pa miljon som planens genomférande kan fa. Det
som framkommer i en MKB ska integreras i planarbetet och handlingen ska
samradas i samband med planprocessen.

Kommunens bedémning i den genomférda undersdkningen av betydande
miljopaverkan kan detaljplanens genomférande inte antas innebéra en
betydande miljopaverkan, varfér ingen MKB har upprattats.

Behovsbeddmningen grundas pa bifogad genomgang av planens miljépaverkan.

| undersdkning av betydande miljopaverkan finns det inte anledning att anta att
det finns risk for betydande miljopaverkan. Inte heller vid sammanvagning av
faktorer med risk fér inverkan bedéms inverkan vara jamférbar med betydande
miljopaverkan.
¢ Det finns inte anledning att anta att planen medfér paverkan pa
riksintresse.
¢ Det finns inte anledning att anta att planen medfér betydande paverkan pa
Natura 2000-omrade.
e Det finns inte anledning att anta att planen medfor att miljokvalitetsnorm
kommer att dverskridas.
e Det finns inte anledning att anta att planen aventyrar eller hindrar
uppfyllande av kvalitetskraven fér nagon vattenférekomst.

Lansstyrelsen instammer i kommunens bedomning att rubricerad detaljplan inte
kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som avses i 5 kap. 11 a §
PBL. Lansstyrelsens beddmning av miljpaverkan ar daterad 2024-06-28.

Beslutet har offentliggjorts pa kommunens anslagstavla fran den 27 maj till den
18 juni ar 2025.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Ingen miljokonsekvensbeskrivning ar upprattad for denna detaljplan i enlighet
med ovanstaende beslut éver UBMP (Undersbékningen av betydande
miljépéverkan).

Riksintressen

Kulturmiljéutredningen daterad 2024-11-13 beskriver pa vilket satt detaljplanen
tangerar Riksintresset:

“skulle volontérskolan kunna betraktas som en av regementsstadens
karaktarsbyggnader och ddrmed vara inkluderad i riksintresseanspraket. Den
ligger dock utanfér riksintressets nuvarande avgrdnsning och har dartill férlorat
Sitt historiska sammanhang som militar utbildningsplats. De tillhérande
byggnader som ursprungligen ingick i anldggningen &r borta sedan ldnge och
ndromradet &ar idag tatt bebyggt med bostadshus och verksamhetsbyggnader.
Séledes ér det bara den tidigare kasernen som &nnu vittnar om platsens
militérhistoria. Bedémningen &r dérfér att volontérskolan endast har en marginell
betydelse for riksintresset. Risken for att riksintresset patagligt skadas av en ny
detaljplan bedéms som nédrmast obefintlig. Foérutséttningarna &r dock att
detaljplanen inte medger en rivning av volontérskolan eller en bebyggelse vars
héjd kan paverka riksintresset visuellt pa langt hall.”

Kulturmiljé

Planomradet beddms inte omfattas av den geografiska avgransningen av
riksintresset for kulturmiljé Y21 Hdrnésand men att det anda omfattas av
formuleringen av det. Se vidare under, Bebyggd miljo / Kulturmiljo.

Hushallningsbestammelser

Hushallningsbestammelser ar grundlaggande bestammelser som styr hur den
fysiska planeringen ska tillvarata mark- och vattenomraden som utgér allmanna
intressen, antingen utifran dess nuvarande anvandning eller potentiella framtida
anvandning. Dessa omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som
kan patagligt skada de utpekade intressena. Exempel pa anvandningsomraden
som skyddas av hushallningsbestammelserna ar rennaring, yrkesfiske, mark och
vatten av betydelse for natur, kultur och friluftsliv samt behov och narhet av
gronomraden i tatorter, skogsbruk och jordbruk.

Planomradet omfattas dock inte av nagra av dess allmanna intressen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel, vars syfte ar att
komma till ratta med miljdpaverkan fran mer diffusa utslappskallor sasom trafik
och jordbruk. Normen ska avspegla den lagst godtagbara miljdkvaliteten eller det
onskade miljotillstandet, men tar vanligtvis sikte pa hur mansklig verksamhet ska
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utformas. Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft (SFS 2010:277),
vattenforekomster (SFS 2004:660), fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt
omgivningsbuller (SFS 2004:675). En MKN kan anges som en halt eller ett
varde, men kan aven beskrivas i ord. Ett genomférande av en detaljplan far inte
medfora att en norm Overtrads. Endast kommuner med en storre befolkning an
100 000 invanare omfattas av MKN for buller.

Miljékvalitetsnorm for luft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft syftar till att skydda manniskors halsa och
miljén genom att ange fororeningsnivaer som inte far éverskridas (gransvarden)
och nivaer som inte bor 6verstigas (riktvarden). Dessa varden regleras i
luftkvalitets-forordningen (2010:477). Det finns MKN fér den hdgsta tillatna halten
i utomhusluft av kvavedioxid och kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, ozon,
bensen, fina partiklar (PM10 och PM2,5), bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel
och bly i utomhusluft. | delar av centrala Harnésand 6verskrids gransvardena for
luftféroreningar (kvavedioxid). Kommunen arbetar darfor med ett atgardsprogram
for att uppfylla normen, med syftet att uppfylla miljokvalitetsnormen som anger
lagsta godtagbara miljokvalitet.

Konsekvenser
Tillkommande trafik i och med detaljplanens genomférande beddms inte
innebara betydande luftutslapp som leder till att MKN riskerar att Gverskridas.

Miljékvalitetsnorm for vatten

Vattenmyndigheterna har det dvergripande ansvaret att se till att EU:s
ramdirektiv for vatten (vattendirektivet) genomférs i Sverige. Grundvatten, sjoar,
vattendrag och kustvatten har delats in i vattenférekomster for vilka beddémning
har skett vilkken ekologisk, kemisk eller kvantitativ status som vattnet har och vilka
krav som stélls for att kunna uppratthalla och forbattra denna status.

Bottenvikens vattendistrikt ar Sveriges nordligaste vattendistrikt och omfattar hela
Norrbottens |an samt storre delen av Vasternorrlands lan. Inget av distriktets
vatten uppnar god kemisk status till féljd av storskalig och langvaga spridning av
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE, anvands bland annat som
flamskyddsmedel), vilka sprids till miljon via lackage fran varor, avfallsupplag
med mera. Bortsett fran dessa ar det ett femtiotal vattendrag, sjéar och
kustvatten som inte uppnar god kemisk status pa grund av paverkan fran olika
tungmetaller och tributyltenn (TBT).

Vattenkvaliteten ar dverlag god inom distriktet, men vissa utmaningar finns att
sarskilt ta hansyn till i samband med samhallsutvecklingen:

» Fysiska forandringar, exempelvis utvinning av energi, vagar, 6kad
produktionen inom jord- och skogsbruk som paverkar vattnen negativt.
Fysisk paverkan ar den vanligaste orsaken till att god ekologisk status inte
nas i distriktet.

» Lackage av metaller och sura amnen fran sulfidjordar i kustomraden,
beroende av bland annat bearbetning och dikning.
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« Storskalig paverkan fran areella naringar, exempelvis genom gddsling,
utdikning, 6kad instralning vid avverkning samt effekter fran korskador i
marken.

« Lackage av metaller fran avslutad och pagaende gruvverksamhet.

Vattentakter som saknar vattenskyddsomrade eller dar foreskrifter och
skyddsomradets avgransningar behdver revideras. | Bottenvikens vattendistrikt
ar det bara drygt 10 % av de allmanna vattentakterna som har fullgott skydd.

Ett genomférande av en detaljplan far inte medféra att statusen férsamras for
nagon av kvalitetsfaktorerna (ekologisk och kemisk).

Konsekvenser

Planférslaget bedéms inte 6ka féroreningsbelastningen fran omradet i och med
att stora asfalterade ytor omvandlas till gréna friytor. Aven om planférslaget
innebar en 6kning av hardgjorda takytor som féljd av nya bostadsbyggnader sa
beddms dagvattnets féroreningar inom planomradet inte att 6ka. Malet ar att
dagens fororeningsnivaer inte ska dka efterdetaljplanens genomférande utan
snarare minska innan dagvattnet slapps ut pa det kommunala natet. Risken att
forslaget medfér en negativ paverkan MKN och recipienten Alandsfjarden
beddms som lag.

Strandskydd
Planomradet ligger utanfor strandskyddat omrade.

Konsekvenser
Detaljplanen paverkar eller paverkas inte av nagot strandskydd.

Genomforandefragor

Provning enligt annan lagstiftning

Ett genomférande av planen orsakar inget behov av prévning enligt annan
lagstiftning.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Malsattningen ar att detaljplanen ska antas i november 2025. Den preliminara
tidplanen baseras pa inga storre forandringen sker under planprocessen. Vid ett
overklagande kan tidpunkten da detaljplanen far laga kraft forskjutas upp till tva
ar framat i tiden, vilket medfér motsvarande forskjutning av genomférandet.
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Genomférandetid
Genomférandetiden ar 10 ar fran den dag planen far laga kraft.

Under genomférandetiden har fastighetsagare en garanterad byggratt i enlighet
med detaljplanen. Om planen ersatts, andras eller upphavs under
genomfdrandetiden kan berérda fastighetsagare ha ratt till ersattning av
kommunen. Efter genomfoérandetidens utgang kan kommunen andra eller
upphava detaljplanen utan att fastighetsagare far nagon ersattning for byggratt
som inte kan utnyttjas. Detaljplanen fortsatter galla till dess att den andras eller
upphavs.

Exploateringsavtal
Harn6sand kommun avser inte att teckna exploateringsavtal.

Huvudmannaskap fér allman plats

Alla allmanna platser ska ha en huvudman. Huvudmannen for de allmanna
platserna ar ansvarig for att stalla i ordning och forvalta de allmanna platserna, till
exempel for att bygga ut och skdta gator. Nar kommunen ar huvudman for
allmanna platserna ska kommunen, efter hand som bebyggelsen fardigstalls
enligt detaljplanen, ordna de allmanna platserna sa att de kan anvandas for
avsett andamal i enlighet med planen. Om kommunen anser att allmanhetens
tilltrade till platsen ar viktig bér kommunen planlagga med kommunalt
huvudmannaskap. Om det finns sarskilda skal kan kommunen med en
planbestammelse reglera att huvudmannaskapet fér de allmanna platserna ska
vara enskilt. Vid enskilt huvudmannaskap aligger ansvaret for allman plats pa
fastighetsagarna gemensamt.

Kommunen ar huvudman for allman plats inom planomradet som utgoér del av
fastigheten On 2:52. Kommunen ansvarar for utbyggnad och drift av allmén plats.

Huvudmannaskap fér vatten, spillvatten och dagvatten

Planomradet ingar i kommunalt verksamhetsomrade for dricks-, spill- och
dagvatten.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Planomradets befintliga fastighetsgranser inom kvartersmark for [B] bostader och
kvartersmarken for [P] parkering kommer troligtvis att behdva justeras i enlighet
med planens syften och framtida behov.

De delar av planomradet som utgor allman platsmark utgér redan en del av en
stérre kommunal fastighet Harndésand ON 2:52 och planeras inte att ombildas.
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Det fortsatta arbetet med projektering och ombyggnation av befintliga byggnader
samt byggnation av de nya bostadshusen far tillsammans med marknaden utvisa
om planomradets befintliga fastigheter behéver ombildas eller att brytas upp i
flera fastigheter.
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Figur 62. Detaljplaneomréadets fastigheter. Kélla: Harnésands kommun, Bygg och exploateringskarta.
Bearbetning Atom arkitekter.

Inom planomradet finns samfalligheter, dvs omraden som tillhér flera olika
fastigheter gemensamt. Ett utrymme, som tillhér flera olika fastigheter
gemensamt ar en samfallighet (1 kap. 3 § Fastighetsbildningslagen (FBL)). Varje
fastighet har en bestamd andel i samfalligheten som tillhor fastigheten oberoende
av vem som ager denna. Det innebar att nar en fastighet som har andel i en
samfallighet byter agare sa foljer andelen alltid med i dverlatelsen.

Fastighet Konsekvenser
Slandan S:2 Marksamfalligheten Slanda S:2 ags gemensamt av 3

andra fastigheter, Slandan 13, 38 och 39.

S:2 ar uppdelad i 3 olika omraden (darav de olika
omradessiffrorna 1,2 och 3).
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Marksamfalligheten Slandan S:2 kommer att behdva
ombildas for att mojliggdéra nybyggnation av bostader.
Om Slandan S.2 ska finnas kvar kommer det att finns
behov av att omprova vilka fastigheter som ska vara
delagare i marksamfalligheten. Detta ska klargoras i
detalj vid genomférandeskedet.

Angdringsgatan Volontaren utgors i dag av
marksamfallighetsanlaggning S:2>3 som mdjliggor
angoring fran Volontarsvagen till Slandan 38 och till
planomradets fastigheter Slandan 13 och
genomfartstrafik till fastigheten Slandan 39.
Samfalligheten avses omprdvas eller upphavas genom
en lantmateriforrattning till fordel for en ny
gemensamhetsanlaggning for parkering och
angoringsgata i enlighet med den nya detaljplanen.
Gatan Volontaren avses inga i denna
gemensamhetsanlaggning tillsammans med
vandytorna for avfallsstationen pa Slandan 38. Den nya
vandplanen vaster om hus A, (volontarskolan) avses
ocksa att inga i denna gemensamhetsanlaggning.

Slandan 13
Del av Slandan 38
Del av Slandan 39
Slandan 43
Slandan 44
Slandan 45

Samtliga dessa fastigheter ligger inom kvartersmark for
Bostader [B]. Samtliga fastighetsgranser kommer att
behdva justeras i enlighet med planens syften och
framtida behov, beroende pa framtida agarstruktur i
omradet. Hur granserna ska justeras kommer att
klargoras i genomforandeskedet.

Fastigheten Slandan 13 kommer delvis i norddstra
hornet att bebyggas med ett nytt bostadshus, Hus C. |
ovrigt sa avses fastighetens garagebyggnad i de Ostra
delarna av fastigheten att rivas. Vandytan pa
fastigheten runt Vardtradet planeras finnas kvar aven
efter genomférandet av planen.

Slandan 38 kan i stort finnas kvar i sin nuvarande form
forutom i norddstra hornet dar fastighetsgransen kan
komma att behdva justeras beroende av den framtida
fastighetsbildningen.

Del av fastigheten Slandan 39 kommer troligen att
fastighetsregleras fran fastigheten 39 for att utgéra
parkeringsyta for omradet. Om parkeringsytan ska ligga
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pa en fastighet eller utgéra en marksamfallighet ska
klargoras i genomforandeskedet.

Fastigheten Slandan 43 kommer delvis att bebyggas
med ett nytt bostadshus, Hus C och genom rivning av
Sporthotellet frigors ytor for samlad parkering och
bostadernas friytor.

De befintliga byggnaderna pa Fastigheterna Slandan
45 och Slandan 44 ar i dag sammanbyggda med en
kopplingsbyggnad som genom planen avses rivas.

Fastighetsgranserna nya fastighetsbildningar kommer
darmed att behdva ses Over i ett genomférandeskede.

Del av On 2:52. Fastigheten avses inte att andras.

Gemensamhetsanldggning

En gemensamhetsanlaggning ar en anlaggning som ar gemensam for flera
fastigheter, ofta vagar eller vatten- och avloppsledningar. |
gemensamhetsanlaggningen deltar flera fastigheter och de bekostar bade
anlaggandet och driften enligt andelstal som faststalls av lantmaterimyndigheten.

En gemensamhetsanlaggning kan, efter prévning av ansodkan, bildas genom en
sa kallad anlaggningsforrattning. Det kan bli aktuellt nar det finns gemensamma
behov hos flera fastigheter som behdver I0sas i ett gemensamt sammanhang,
exempelvis angoringsgator, avloppsledningar etcetera.

Fordelning av kostnader och regler for skoétsel beslutas i forrattningen och
fordelas pa deltagande fastigheter. Vid bildande, omprévning eller upphavande
av gemensamhetsanlaggning kan det bli aktuellt med ersattningar till
fastighetsagare som upplater utrymme alternativt ersattning till deltagande
fastigheter vars rattigheter paverkas. Lantmaterimyndigheten beslutar om den
eventuella ersattningens storlek.

Konsekvenser
Befintliga gemensamhetsanlaggningar ska ses Over. Det kan finnas behov att
omprova eller upphava befintliga gemensamhetsanlaggningar i omradet.

Forslagsvis bor nya gemensamhetsanlaggningar bildas for parkeringsytorna
inom planomradet. Vilka fastigheter som ska vara delagare i
gemensamhetsanlaggningarna for parkeringsytorna ska utredas i
genomfdérandeskedet.

Omraden med avsikt att kunna bilda nya gemensamhetsanlaggningar har i
detaljplanekartan belagts med bestammelserna:
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g1 - Markreservat for parkering och angéringsgator inom planomradet.

g2 - Markreservat fér gemensamhetsanlaggning.

| tabellen nedan redogors for avsikterna med dessa bestammelser. Hur
uppdelningen av dessa gemensamhetsanlaggningar och vilka fastigheter som
kan komma att inga i dessa kan i dagslaget inte klargéras for i detalj utan maste
utredas under genomférandeskedet. | detta skede vet vi féljande konsekvenser
och avsikter for befintliga och nya mojliga gemensamhetsanlaggningar.

Befintliga
gemensamhetsanlaggningar

Konsekvenser

Slandan ga:3

Slandan ga:3 utgdr omrade for trafikandamal.
Delagande fastigheter ar Slanda 13, 38, 43,
44 och 45. Gemensamhetsanlaggningen
ligger inom marksamfalligheten Slandas S:2
(omradet 3) och fastigheten Slanda 13 (som
enbart upplater utrymme).

Slandan Ga:3 behdver omprovas. Troligt ar att
delar av dessa angoringsytor aven i
fortsattningen kommer vara en
gemensamhetsanlaggning for trafikandamal
och angdringsgata efter ett genomférande.

Majliga nya
gemensamhetsanlaggningar

Konsekvenser

Parkering och angoéringsgator.
g1 - Markreservat for parkering
och angdringsgator inom
planomradet.

Inom planomradet har markreservat med
betackningen g1 lagt ut, dar nya
gemensamhetsanlaggningar avses bildas for
planomradets parkeringar och angéringsgator.

Marknaden far utvisa vilket parkeringsbehov
som den nya exploateringen medfér. Detta
kommer att paverka behovet av en eller flera
gemensamhetsanlaggningar. Dessa
angodringsgator utgor ocksa lampliga platser
for nya markledningar for anslutning till
kommunaltekniken.

Gang- och cykelstrak pa
kvartersmark for Bostader [B].

g2 - Markreservat for
gemensamhetsanlaggning

Gang- och cykelstrak pa kvartersmarken kan
med fordel forvaltas genom en
gemensamhetsanlaggning for att pa sa vis
dela pa anlaggningskostnaderna och
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forvaltningskostnaderna. Cykelparkeringen
kan med férdel inga i samma
gemensamhetsanlaggning och darigenom kan
dessa samutnyttjas utan att tillskrivas en
specifik fastighet. Cykeltak och cykelgarage
kan med férdel inga i denna
gemensamhetsanlaggning. Detta gynnar
ocksa mdjligheten till en sammanhallen
gestaltning pa omradet.

Kvartersmark och friytor inom  Friytor som avsatts fér samvaro och lek till

kvartersmark for Bostader [B]. gagn for kvartersmarkens bostader kan med

g2 - Markreservat for fordel utgora en eller flera

gemensamhetsanliggning gemensamhetsanlaggningar sa att dven
planomradets grannfastigheter kan nyttja
lekplatser och sociala ytor och dela ansvar av
forvaltning och anlaggningskostnader. Friytor
som en gemensamhetsanlaggning majliggor
att planomradet har stérre mojligheter att
gestaltas som en sammanhallen helhet enligt
planens intensioner, nagot som annars ar
svart att uppna om friytorna férvaltas av
enskilda fastigheter.

Komplementbyggnader Komplementbyggnaderna pa planomradet kan
g2 - Markreservat for med fordel bilda en eller flera
gemensamhetsanlaggning gemensamhetsanlaggningar.

Avsikten ar att forrad, garage och
avfallsanlaggningar genom
gemensamhetsanlaggningar ska kunna skapa
mojlighet for ett gemensamt nyttjande och
forvaltande.

Avfallsstationerna ar anlaggningar och
komplementbyggnader som i samband med
detaljplanens genomférande avses bilda nya
gemensamhetsanlaggningar. Vilka fastigheter
som kan komma att inga i dessa
gemensamhetsanlaggningar far faststallas i
ett genomférandeskede.
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Vatten och avlopp Nya gemensamhetsanlaggning kan komma att
behdvas for vatten- och avloppsledningar
inom planomradet for att ge mojlighet till ett
samutnyttjande av anslutningspunkter.

Befintliga avfallsstationer pa Planomradets befintliga byggnader som avses
fastigheterna Slandan 38 och  byggas om till bostader har behov av att nyttja

Slandan 39. de befintliga avfallsstationerna pa Slandan 38
g2 - Markreservat for och 39. Forslagsvis bor dessa inga i en
gemensamhetsanlaggning gemensamhetsanlaggning. Detaljplanen

ldamnar det 6ppet for berorda fastighetsagare
att efter behov bilda en eller flera
gemensamhetsanlaggningar for att kraven pa
fastighetsnara avfallshantering ska kunna
uppnas. Det finns ocksa mdjlighet till tva nya
avfallsstationer pa planomradet och dessa kan
aven komma fastigheterna Slandan 38 och 39
till gagn om de kommer att inga i de berdrda
gemensamhetsanlaggningarna.

Markreservat

Bestammelser om markreservat for allmannyttiga andamal anvands for att
reglera att ett omrade reserveras for att ge utrymme for ett visst allmannyttigt
andamal. Bestammelsen kan tillampas pa saval allman plats som pa
kvartersmark och vattenomrade. Ett markreservat for allmannyttiga andamal
begransar anvandningen av omradet.

Det finns i dag fyra befintliga markledningsreservat pa planomradet. Tva av
dessa regleras i detaljplanen av bestdmmelsen [u1] och [u2], Marken ska hallas
tillgénglig fér underjordiska ledningar. Bestammelsen avser bekrafta dessa
befintliga ledningsratter. Markreservatet u1 avser ledningsratt 2280-80/97.1 och
u2 avser ledningsratt 2280.02/48.1.

| de befintliga byggnaderna pa Slandan 44 och 45 finns tva officialservitut for
ledningar.

Nya markreservat kan komma att behdvas nar de nya fastigheterna har reglerats
i genomférandeskedet. Nya markreservat forlaggs da med fordel |
angoringsgatorna pa kvartersmark.

Rattigheter

Servitut
Servitut ar en ratt for agaren av en fastighet att pa ett visst bestamt satt anvanda
en annan fastighet. Det kan till exempel réra sig om ratten att ta vag eller nyttja
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en brunn pa annans fastighet. Det finns tva typer av servitut, officialservitut och
avtalsservitut. Ett officialservitut bildas genom lantmateriforrattning, efter ansokan
och provning. Servitutet redovisas i fastighetsregistret och ar knutet till
fastigheten och galler oavsett vem som ager den. Bildandet av officialservitut
bekostas i huvudregler av sdkanden.

Ett avtalsservitut bildas genom avtal mellan berdrda fastighetsagare. Avtalet
maste innehalla vissa moment som framgar av jordabalken. Servitutet galler tills
vidare om inte annat har dverenskommits. Ett avtalsservitut kan skrivas in i
fastighetsregistret. Inskrivning sker genom en skriftlig ansokan till
Fastighetsinskrivningen.

Rattighet Konsekvenser och atgarder
Officialservitut Vattenledning inom byggnad. Ratt att behalla,
2280-11/19.1 underhalla, férnya och ha tilltrade till elledningen A.

Forman, Slandan 44, Last, Slandan 45.

Det ska i bygglovet redogéras for om denna
ledningsratt avses att finnas kvar och nyttjas eller
om den ocksa behéver upphavas genom en
lantmateriférrattning i samband med att
kopplingsbyggnaden rivs.

Officialservitut Elledning inom byggnad. Ratt att behalla,
2280—11/19.2 underhalla, férnya och ha tilltréde till elledningen B.

Forman, Slandan 45, Last, Slandan 44.

Det ska i bygglovet redogéras for om denna
ledningsratt avses att finnas kvar och nyttjas eller
om den ocksa behdver upphavas genom en
lantmateriférrattning i samband med att
kopplingsbyggnaden rivs.

Ledningsriétter

Ledningsratt ar en servitutsliknande rattighet att anvanda nagon annans mark for
ledningsandamal. Ledningsratt kan upplatas for ledningar for allmanna andamal
sasom vatten och avlopp, data och telekommunikationsledningar. Ledningsratt
kan endast inrattas av lantmaterimyndigheten.

For de ledningsratter som omfattas av markreservat i form av u-omrade bekraftas
dessa ledningsratter sa att de blir planenliga. Eventuella nya behov av
ledningsratter kan bildas med stdd av detaljplanen. Det sker pa initiativ av
respektive ledningshavare genom en lantmateriforrattning.
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Det ar i dag oklart hur de aldre byggnaderna ar anslutna till det kommunala
ledningsnatet i detalj. Detta ska utredas och redogoéras for i bygglovsskedet.

Avsikten ar att ansluta de nya byggnaderna till de kommunaltekniska ledningarna
vatten och avlopp, dagvatten samt fjarrvarme som redan finns i omradet. Aven
andra fristdende aktdrer har ledningar pa omradet som planomradet avser
ansluta sig till som befintliga ledningar for data och telekommunikation.

Blir det aktuellt att upphava eller att andra rattigheter sa behéver det ske genom
en lantmateriforrattning. Uppstar det behov av att skapa nya ledningsratter sa
ska detta ske genom en lantmateriforrattning.

Rattighet Konsekvenser och atgarder
Ledningsratt Hemab ar huvudman, VA och ledningarna i
2280—80/97.1 Korpralsvagen.

Ledningsratten ska finnas kvar och bekraftas
genom detaljplanens u1 - bestammelse.

| dag ansluter Slandan 43 till denna ledningsratt.
Denna anslutningspunkt avses nyttjas for det nya
bostadshuset Hus C. Aven anslutningspunkten dar
ledningsratten viker av in over Slandan 39 avses
nyttjas for att ansluta Hus B, vardhemmet.

Beroende pa eventuella framtida nya
fastighetsindelningar kan ytterligare
ledningsreservat komma att behdva forrattas.

| dag ansluter Slandan 44 till dricksvattenledningen
som ligger inom ledningsratten.

Ledningsratt Hemab ar huvudman for ledningsrattens
2280.02/48.1 dricksvattenledning i Volontarvagen vidare over
angoringsgatan Volontaren.

Ledningsratten ska finnas kvar och bekraftas
genom detaljplanens uz - bestammelse.

Tekniska fragor

Tekniska atgérder

Planens genomfdrande ar beroende av att nya parkeringsytor iordningstalls pa
de nord Ostra planomradet som i dag utgor prickmark pa fastigheten Slandan
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39. Den gemensamhetsanlaggning som har avses bildas for dessa
parkeringsytor maste forrattas genom en lantmateriférrattning.

Mellan volontarskolan (Hus A) och vardhemmet (Hus B) finns i dag tva
officialservitut gallande rattigheterna 2280-11/19.1 och 2280-11/19.2 Dessa tva
offisialservitut kommer troligen att behdéva omformas eller upphavas da
kopplingsbyggnaden mellan dessa tva byggnader rivs i enlighet med
detaljplanen. Byggnaderna avses i framtiden delas upp i skilda fastigheter. Blir
det aktuellt att upphava rattigheterna sa behdver det ske genom en
lantmateriforrattning.

Behov av ytterligare utredningar eller tillstand

Infér ett genomférande av detaljplanen ska avfallshanteringen detaljprojekteras.
Detta for att sakra att kapaciteten ar tillracklig for de fastigheter som avses inga i
avfallsstationernas gemensamhetsanlaggningar.

Avfallsstationerna ska aven pavisas vara dimensionerade att klara av det nya
lagkravet om fullvardig fastighetsnara insamling av fraktionerna restavfall,
matavfall, papper, plast, metall, fargat-och ofargat glas enligt lagkrav som bdorjar
galla 1 Januari 2027.

Hamtningsfordonens framkomlighet och hamtningssituationer vid
avfallsstationerna ska utredas och studeras i detalj infor genomférandet av
planen sa att de uppfyller kriterierna under §21 Hamtnings-och transportvagar i
"Foreskrifter om avfallshantering for Harnésands kommun, Galler fran 2024-01-
01”

Exploateringen har for avsikt att ansluta fastigheterna till det kommunala
ledningssystemet.

VA och dagvattenledningar ligger redan i Korpralsvagen och i Volontarvagen
klara att genom nya anslutningar ansluta de nya bostadshusen.
Dricksvattenledning ligger redan i angoringsgatan Volontaren. Det ska i
genomforandeskedet klargoras var eventuella nya ledningar ska dras och vilka
ledningar som behdver ansdka om nya ledningsratter och markreservat genom
lantmateriforrattning.

Byggnader i omradet ar anslutna till fjarrvarme, vilket gor att det finns ledningar
pa planomradet men det ska utredas i genomférandeskedet hur ledningarna
klarar den nya utdkade belastningen som exploateringen medfér. Ledningarna ar
dock fran 1980 och ligger i planen for reinvestering.

Dagvattenhanteringen ska i genomforandeskedet detaljstuderas. Det ska utredas
i vilken utstrackning som det befintliga fordrojningsmagasinet som i dag ligger
under de norra parkeringsytorna pa marksamfalligheten S:2, ocksa kan nyttjas av
planomradet efter ett genomférande av planen.

Beroende pa eventuella framtida, nya fastighetsindelningar kan ytterligare
utredningar infér nya ledningsreservat komma att behdva upprattas infér en
lantmateriférrattning.
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Det ska i genomférandeskedet utredas vilka atgarder som eventuellt kravs for att
det kommunala dricksvattnet ska uppna en tillracklig niva pa kapacitet och tryck
for att forsorja aven de nya bostadshusen med slackvatten.

Anslutningspunkter och avsikterna ska redogoéras for vid bygglov.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for fastighetsédgare
Planférslaget innebar kostnader for fastighetsagare och exploatéren.
Kostnader som belastar fastighetsagare/exploator:

e Rivnings kostnader for de byggnader som rivs.

« Ombyggnation av befintlig bebyggelse. De nya varsamhets och
skyddsbestammelserna skapar 6kade forvaltningskostnader och okade
kostnader vid ombyggnationen av dessa befintliga fastigheter till bostader.

« Byggkostnader for de nya bostadshusen och komplementbyggnader.
o Anlaggningskostnader for friytor.

« Anlaggningskostnader angoringsgator.

o Kvartersmarkens nya teknisk infrastruktur.

o Eventuell ledningsflytt inom kvartersmarken.

« Eventuell kostnad for fastighetsbildningsatgarder,
gemensamhetsanlaggning eller andra rattigheter.

« Fordons- och cykelparkering.
o Skotsel av omradet.

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Fortatningsatgarder anses som ekonomiskt fordelaktiga for kommunen da det
finns en etablerad samhallsinfrastruktur i narheten av utvecklingsomradet. Inga
storre investeringar kravs av kommunen for att erbjuda god tillgang till
samhallsservice for de framtida boende.

Intakter

Ekonomiska konsekvenser for 6vriga berdrda

Eventuella ekonomiska konsekvenserna for 6vriga berérda regleras i sarskilt
avtal.

Planavgift

Ett planavtal ar tecknat mellan Harnésands kommun och s6kande dar
kommunens och s6kandes ataganden samt kostnadsférdelningen dem emellan
ar klargjorda.
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Ersattning och inlésen

Inlésen
Om mark enligt en detaljplan ska anvandas for en allman plats som kommunen
ar huvudman fér, ar kommunen skyldig att pa fastighetsagarens begaran I6sa in
marken.

Om kommunen inte ar huvudman for en allman plats ar den som ska vara
huvudman for platsen skyldig att pa fastighetsagarens begaran férvarva
aganderatt, nyttjanderatt eller annan sarskild ratt till marken.

| en detaljplan far kommunen bestamma markreservat for sadana trafik- och
vaganlaggningar, energianlaggningar, anordningar for elektroniska
kommunikationsnat och ledningar som behdvs for allmanna andamal.
Kommunen far aven bestamma markreservat for gemensamhetsanlaggningar.
Om markreservatet avser en allman ledning, en allman trafikanlaggning eller en
trafikanlaggning som ar gemensam for flera fastigheter ar den som ska vara
huvudman for anlaggningen skyldig att pa fastighetsagarens begaran forvarva
nyttjanderatt eller annan sarskild ratt i den omfattning som behdévs foér andamalet.

Detaljplanen orsakar inga krav eller skyldigheter om inlosen. Kommunen ar
redan huvudman for allman plats inom planomradet.

Ersattning
Det kan uppsta ersattningar mellan fastighetsagarna i samband med
fastighetsbildningatgarder eller om rattigheter omprévas och/eller upphavs.

Kallor

Fotografier: Harnésands kommun, om inte annat anges.

Ortofoton: Lantmateriet, om inte annat anges.

Kartor och illustrationer: Harnésands kommun, om inte annat anges.

Perspektiv, 3D modell: Perspektiv gestaltade av Atom arkitekter, 3D modellen ar
framtagen av Patrik Pettersson, GIS-utvecklare, Harnésands kommun. Skoog
arkitekter har upprattat 3d modellen éver Volontarskolan (Hus A).

Bildlankar

Sida 37. Figur 23. Vykort, Kalla: Facebook gruppen: Du vet att du ar fran
Harn6sand om du.

QR-kod:

Thomas Jenssen Frida Nasman Malin Nyberger Jens Karmert
Plan- och byggchef Planarkitekt Plansamordnare Planarkitektkonsult
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Harnosands CHECKLISTA INFOR BESLUTTJUT 13)
kommun Datum Diarienummer

2025-11-11 SAM-2024-1287

Samhallsforvaltningen
Frida Nasman,
Frida.nasman@harnosand.se

[Skrivarenderubrik har]

1. Beror beslutetindivider (kvinnor/man)
Ja Nej

2. Omsvaretarja—vilkagrupperavindividerberors?
(tex dldre/barn/unga/féretagare /funktionsnedsatta)

De som bor i narheten av planomradet idag paverkas.

3. Vilkakonsekvenser(bade positiva och negativa) far beslutet for berord
grupp? Beskriv

Det positiva &r att omradet ses 6ver och rustas upp da det idag &r nedganget
och delvis otryggt.

Nackdelarna &r att det ar delvis en fortatningsatgard vilket gor att de i
narmaste anslutning till planomradet paverkas mest, men aven okad trafik till
och fran omradet.

4. Har berord grupps synpunkterinhamtatsinnan beslut?
Ja Nej

5. Om ja—beskriv pavilketsatt och vilka synpunkter sominkommit

Vi har varit ute pa samrad och granskning med planforslaget samt haft ett
fysiskt samradsmote pa biblioteket.

Postadress Bescksadress Hemsida Telefon Organisationsnr
Harnésands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 212000-2403
Samhallsférvaltningen Sambiblioteket E-post Bankgiro
87180 Harndsand Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 5576-5218
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Samhallsférvaltningen

8.

9.

Sida
TIUT 2(3)

Datum Diarienummer
2025-11-11 SAM-2024-1287

Om nej—motiveravarférinte

Under samradet inkom det inga yttranden fran privatpersoner och ingen
deltog vid samradsmotet vilket ar skalet till att vi inte bokade in ett fysiskt

mote under granskningsskedet.

Beskriv hur beslutet bidrartill att uppfyllandmndens mal och uppdrag
samt kommunens dvergripande utveckling

(Ndmndens mal/uppdragiverksamhetsplan,gemensamt reglemente,
lagstiftning ellerandradokumentsom arviktigafor namnden samt
dvergripande styrdokument —Oversiktsplan samt til lvixtstrategi)

Forslaget gar i linje med oOversiktsplanen samt mojliggor for fler bostader
vilket ar en del i tillvaxtstrategin.

Beskriv vilken eventuell paverkan beslutet har pa kommunens ekonomi

Fortatningsatgarder anses som ekonomiskt fordelaktiga for kommunen da det

storre investeringar kravs av kommunen for att erbjuda god tillgang ftill
samhallsservice for de framtida boende.

finns en etablerad samhéllsinfrastruktur i narheten av utvecklingsomradet. Inga

Beskrivom beslutet har nagon paverkan pa miljo/klimat? (positiv/negativ)
Ingen Liten Stor

Ombyggnation ar fordelaktigt i jamforelse med enbart nybyggnation dven
om det kommer krdvas stora renoveringar for att renovera Volontarskolan.
Aven fortatningsatgarder pa redan hardgjord mark ar fordelaktigt. All

nybyggnation ger ett negativt klimatavtryck vilket sa dven ar fallet har.




Sida

Harnésands kommun TuT 3(3)
Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-11-11 SAM-2024-1287

10. Beskriv pavilket satt beslutet paverkarjamstalldhet/jamlikhet?

Planen mojliggor for olika bostadstyper och mdjliggor for olika
upplatelseformer vilket Gkar mojligheten for olika grupper att kunna bo i
omradet.
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PLANBESTAMMELSER

Foéljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. f Takkupor eller frontespis far uppféras med en sammanlagd maxbredd av 45% av

langfasadens langd samt far avvika fran dvriga takets riktning, taklutning och form
Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten.

Dar beteckning saknas géller bestammelsen inom all kvartersmark eller all allmén plats eller allt f Takfonster och 6ppningsbara takfonsterbalkonger tillats. Placeringen ska relatera till
vattenomrade pa plankartan. 6 fasadens fénstersattning

GRANSLINJER f Tak, takkomplement och detaljer ska vara av plat. Kulér ska vara matt gra eller svart.
7

Undantag lagreflekterande solceller
== = mmm mmm = » Planomradesgrans

_________ Anvandningsgrans Fasaderna ska utfras i tra eller puts. Vid val av tra ska fasaderna relatera till
f8 Volontarskolans fasadindelning. Vid val av puts som fasadmaterial ska fasaderna
—_—s— - Egenskapsgrans relatera till vardhemmet. Delar av fasaden far utféras i glas och plat. Fasaderna ska

+ + Sekunds ‘ ) utformas med matta, ljusa och ddmpande kul6rer. Undantagsalternativ, faluréd
— + — + — Sekundér egenskapsgrans

+ --+--+4 - Sammanfallande egenskapsgréanser
ANVANDNING AV ALLMAN PLATS
Gata f’] O

f Sockel ska vara av betong, puts eller natursten

Fasaderna ska utformas med matta, ljusa och dampade kulorer

GATA
f Balkongkonstruktionen ska utféras som ett fribarande stomkomplement. Balkong,
" Gana- och cvkelva maximal langd 5 meter, djup 1,5. Balkonger ska utgéra max 20% av fasadytan.
GCVAG 9 Y 9 11 Vertikalt barande konstruktion mellan de enskilda balkongerna far inte utféras synligt
pa fasad. Balkongracken ska utféras som ett 6ppet, svart metallracke.
3N o Balkongkonstruktionens undersida ska utféras i samma kulér som fasaden
L ANVANDNING AV KVARTERSMARK
< ij‘Q ) Balkongkonstruktionen ska utféras som ett fristaende stomkomplement i tra.
-+ \@\Q Bostader f1 2 Nedersta balkongen pa plan 1 ska foérses med en stensockel lika évrig byggnad.
&0\\ B Balkongracken ska utforas i tra. Balkongerna ska vara i samma kuldrer som fasaden
Parkering Byggnadens fasader ska relatera till Volontarskolans fasader. Fasadmaterial ska vara
P f1 3 av tré och glas eller helt i glas. Glas tillats aven som takmaterial i véxthus
'y A 'y Ramp och trappa till entré ska utféras i stenmaterial lika sockel. Racke ska utforas
EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS f14 som ett ppet. svart metallricke

Stédngsel, utfart och annan utgan
9 ’ gahg Entrétak far utféras med en konstruktionstyp lika befintligt entrétak i tré. Takmaterial

I) O O O (I) Utfartsforbud f15 plat. Kulor matt gra eller svart
EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR KVARTERSMARK

Entrétak far utféras over kallartrappa. Takkonstruktion ska vara i tra. Takmaterial plat.
. . . f1 6 Kulér matt gré eller svart
Begransning av markens utnyttjande

Marken far inte férses med byggnad. Balkong far endast placeras pa byggnadens langsidor

Marken far endast férses med komplementbyggnad. Balkong fér inte glasas in eller forses med tak

6 Marken far endast férses med entrétak, upphdjda uteplatser, trappor och ramper f1 9 Endast cykeltak far uppforas
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Harnosands TJANSTESKRIVELSE 13)
kommun Datum Diarienummer

Sida

2025-11-12 SAM-2025-2156

Sambhallsforvaltningen
Dick van Asperen, 0611-348080
dick.van.asperen @harnosand.se

Samhallnamnden

Skriv arenderubrik har

Forslag till beslut
Samhallsforvaltningen foreslar samhéllsnamnden besluta

att  bevilia bygglov for andrad anvandning av byggnad pa fastigheten
SLANDAN 45,

att  bevilja rivningslov for del av byggnad pa fastigheten SLANDAN 44,

att  besluten om lov galler med villkoret att den nya detaljplanen for
fastigheterna Slandan S:2, 13, 43, 44 och 45 samt del av Slandan 38
och On 2:52 har vunnit laga kraft,

att godta byggherrens forslag till kontrollansvarig, Nils Svensson, samt

att faststalla avgiften till 50 400 kronor i enlighet med taxa faststalld av
kommunfullmaktige.

Beskrivning av arendet

Arendet galler andrad anvandning av byggnad, Volontarskolan, fran
skola/vandrarhem till bostad. Sokande dnskar bygga om och gora 19 stycken
lagenheter i byggnaden. | samband med detta vill man dven riva en del av
byggnaden, en sk lankbyggnad, mellan Volontérskolan och en annan
byggnad. Léankbyggnaden &r belagen pa Slandan 44.

De 19 lagenheterna bestar samtliga av tva rum med en koksdel i det storre
rummet. Légenheterna varierar i storlek fran 52 m? till 77 m? och samtliga
har balkong. Léagenhetsforraden forliggs pa plan 3 och en hiss kommer att
installeras sa att vaningsplanen blir tillgangliga. Pa entréplan och plan 2
kommer ett par gemensamhetsytor for de boende att anordnas och pa
entréplan kommer &ven ett 6vernattningsrum for besokare att finnas.
Fasadpanelen och balkongspjalorna kommer att malas i en beigegra nyans
medans knutar, foder och balkongstommar far en ndgot morkare ton.

Bedomning
Utgangslaget och atgarden Gverensstimmer med detaljplanen.

Volontérskolan byggdes 1891 och &r huvudsakligen uppford av trd med
inslag av murade véggar i bottenvaningen. Byggnaden har formen av ett H
med ett trapphus i respektive flygel. Stommen &r panelkladd och rikligt
dekorerad i nyrendssansstil med tandsnittsfriser och faltindelningar pa den

Postadress

Bescksadress Hemsida Telefon Organisationsnr

Harnésands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 VX 212000-2403
Samhallsférvaltningen Sambiblioteket E-post Bankgiro

87180 Harndsand

Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 5576-5218
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Datum Diarienummer
Samhallsférvaltningen 2025-11-12 SAM-2025-2156

symmetriska fasaden. Byggnadens fasader har mycket héga kulturvarden
och detta reglas i den kommande detaljplanen bla med bestammelsen qz,
“Byggnadens symmetriska panelkladda trafasader skall bevaras med lister,
tandsnittsfriser, faltindelningar och skurna dekorationer. Det flacka valmade
taket skall bevaras.” och detta har sékande beaktat och tagit hansyn till. De
tillkommande lagenheterna uppfyller tillgdnglighetskraven med endast en
mindre awvikelse gallandes betjaningsyta ifyra sovrum. Awvikelsen beror pa
byggnaden forutsattningar.

I samma detaljplan far marken mellan Volontirskolan och den
sammanlinkande byggnaden pa Skindan 44 ej bebyggas vilket medfor att
rivningen av lankbyggnaden inte bara blir planenlig utan ocksa ar ett maste
for att utgangslaget ska bli planenligt.

Besluten om bygg- och rivningslov &r fattade utifran en detaljplan som ej
annu fatt laga kraft. Planprocessen har dock kommit sa langt att
handlaggning och beslut av lov & mgjligt med villkoret att loven blir giltiga
nar detaljplanen fatt laga kraft.

Beslutsunderlag
Ansokan om bygglov, SAM-2025-2156:1

Tillganglighetsutlatande, SAM-2025-2156:5
Rivning plan 1, SAM-2025-2156:6

Rivning plan 2, SAM-2025-2156:7

Rivning plan 3, SAM-2025-2156:8

Rivning lankb. fasader, SAM-2025-2156:9
Rivning lankb. plan 0 och 1, SAM-2025-2156:10
Rivning lankb. plan 2 och 3, SAM-2025-2156:11
Planritning plan 0, SAM-2025-2156:12
Planritning plan 1, SAM-2025-2156:13
Planritning plan 1 del 1, SAM-2025-2156:14
Planritning plan 1 del 2, SAM-2025-2156:15
Planritning plan 2, SAM-2025-2156:16
Planritning plan 2 del 1, SAM-2025-2156:17
Planritning plan 2 del 2, SAM-2025-2156:18
Planritning plan 3, SAM-2025-2156:19
Planritning plan 3 del 1, SAM-2025-2156:20
Planritning plan 3 del 2, SAM-2025-2156:21
Sektionsritning, SAM-2025-2156:22
Fasadritning NO, SAM-2025-2156:23
Fasadritning SO NV, SAM-2025-2156:24
Fasadritning SV, SAM-2025-2156:25
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Samhallsférvaltningen 2025-11-12 SAM-2025-2156

3-Dwy 1, SAM-2025-2156:26
3-D vy 2, SAM-2025-2156:27
Markplanerings- / situationsplan, SAM-2025-2156:29

Beslutsunderlag ar de underlag du anvant dig av for att kunna komma fram
till ditt forslag till beslut. Under den hér rubriken skrivs vilkka dokument som
legat till underlag for forslaget till beslut. Det kan t.ex. vara motioner,
yttranden fran andra namnder/forvaltningar, en invanardialog, en bedémning
av barns basta etc.

Har ska du inte skriva forslag pa reviderade styrdokument etc, dessa laggs

som bilagor.

Thomas Jenssen Dick van Asperen
Tf Plan- och byggchef Handlaggare Bygg
Delges:

Meddelande: Sker per brev till &gare av fastigheterna,

Bilagor

Bilaga 1 Besvarshénvisning
Bilaga 2
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2025-11-27 SAM-2025-000167

Samhallsforvaltningen
Thomas Jenssen, 0611-348155
Thomas.jenssen@harnosand.se

Samhallsnéamnden

Parkeringsutredning centrala Harnosand

Forslag till beslut
Samhallsforvaltningen foreslar samhallsnamnden besluta

att 6verlamna parkeringsutredningen och inspel fran fastighetséagarna Htill
kommunstyrelsen.

Beskrivning av arendet

Harnosand Onskar béattre kunskap om hur parkeringssituationen i stadskarnan
fungerar och hur tillgéngligheten kan forbéattras. Kopplat till detta finns
utmaningar med centrumhandeln och stadskarnans évergripande attraktivitet
och malsattningar om Okat hallbart resande i staden. | rapporten redovisas
nuvarande parkeringssituation i centrala Harnésand, samt forslag till
forbattring.

Syftet med utredningen d&r forst och framst att redovisa nuldget avseende
parkering och den handel som utgér mycket av stadslivet i centrum och &r
beroende av en fungerande parkeringssituation. Utifran nulagesbilden ges
forslag pa hur staden och parkeringssituationen kan utvecklas for att 6ka
attraktiviteten utan minska tillgdngligheten och &ven uppmuntra till ett 6kat
hallbart resande i linje med kommunala mal.

De storre fastighetsdgarna har lamnat inspel dér syftet ar att belysa
fastighetsdgarnas perspektiv for att sikerstalla att foreslagna atgarder leder
till en mer attraktiv och funktionell stadskérna.

Socialt perspektiv
Forslaget bedoms inte paverka perspektivet.

Ekologiskt perspektiv
Forslaget bedoms inte paverka perspektivet.

Ekonomiskt och juridiskt perspektiv
Forslaget bedoms inte paverka perspektivet.

Postadress

Bescksadress Hemsida Telefon Organisationsnr

Harnésands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 212000-2403
Samhallsférvaltningen Sambiblioteket E-post Fax Bankgiro

87180 Harndsand

Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 0611-34 8165 5576-5218
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Beslutsunderlag

Bilagor
Bilaga 1, Parkeringsutredning for centrala Harnésand
Bilaga 2, Sammanstéllning fran workshop med de storre fastighetséagarna

Helene Lager Thomas Jenssen
tf Forvaltningschef tf Plan- och Byggchef
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1. Inledning

Harnoésand onskar battre kunskap om hur parkeringssituationen i stadskarnan
fungerar och hur tillgangligheten kan férbattras. Kopplat till detta finns
utmaningar med centrumhandeln och stadskarnans évergripande attraktivitet
och malsattningar om 6kat hdllbart resande i staden. I denna rapport redovisas
nuvarande parkeringssituation i centrala Hirnésand, tillsammans med resultat
fran en studie av centrumhandeln som genomforts parallellt, samt forslag till
forbattring.

1.1. Bakgrund

Harnosand ar en mindre kuststad i mellersta Sverige. Som i manga andra kommuner finns
en vilja att utveckla staden och transportsystemet i en mer hallbar riktning, men ocksa for
att skapa mer attraktiva stadsmiljoer for vistelse. Samtidigt prdglas stadsbygden och
infrastrukturen idag av bilen, som fyller en central funktion i transportsystemet, vilket gor
parkering till en brannande fraga. Parkeringssystemet i centrala Harndsand har inte planerats
utifran en Overgripande struktur och helhetsbild, vilket gor att det idag finns parkering
utspritt pa manga gator och mindre ytor. Detta bidrar bland annat till en avsaknad av
sammanhangande gang- och cykelstrak genom staden, vilket i sin tur bidrar till att ¢ka
bilanvandningen och efterfragan pa bilparkering.

1.2. Syfte

| uppdragsbeskrivningen fran Harnosands kommun patalas att parkeringsfragan behover
utredas utifran faktisk och upplevd tillgang, liksom behovet av att hitta en balans mellan
skapandet av attraktiva stadsrum och ett vél dimensionerat och reglerat utbud av parkering
som tillsammans bidrar till att skapa en attraktiv stadskérna och levande handel. Kommunen
efterfrdgar en utredning som redovisar radande parkeringssituation och ger forslag pa
atgarder som kan skapa o¢kad tillganglighet samt hur parkering kan omvandlas till annan
markanvandning i attraktiva lagen.

Syftet med denna utredning ar férst och frdmst att redovisa nuldget avseende parkering och
den handel som utgér mycket av stadslivet i centrum och ar beroende av en fungerande
parkeringssituation.  Utifran  nulagesbilden ges forslag pa hur staden och
parkeringssituationen kan utvecklas for att tka attraktiviteten utan minska tillgangligheten
och dven uppmuntra till ett 6kat hallbart resande i linje med kommunala mal.

Ett antal konkreta fragestallningar lyfts ocksa for att uppfylla syftet. De kan sammanfattas i
en fraga om hur parkeringsutbudet kan dimensioneras och regleras for att sékerstalla bade
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god tillganglighet till centrum och goda forutsattningar att nd kommunens évriga mal om
okat hallbart resande och mer attraktiva stadsmiljoer, bade idag och i en framtid da
befolkningen véntas ha vuxit. Darutéver finns ett antal specifika fragestallningar rérande hur
tillgangligheten till parkering kan sékerstéllas.

1.3. Avgransningar

| denna utredning behandlas bilparkeringar i centrala Harnésand, se Figur 1. Cykelparkering
har inte studerats inom ramen for denna utredning, men tillgang till attraktiv cykelparkering
ar, jamte gena och sakra cykelstrak och vélplanerad kollektivtrafik, en nyckel till att erbjuda
goda alternativ till att resa med bil och pa sa satt minska bilresandet.

Mélpunkter (OSM)
®  Samhallsservice
Bank / Post
Hotell
©  Restauranger
Naje och fritid
Affar / kiosk
Frisor
Vérd
Forskola
®  Utbildning
@ Haliplats
ﬂénd till parkering
| 200 m

] 1w00m

Reglering
Parkering 1 h med p-skiva, man-son ki 7-19

Parkering 2 h med p-skiva, mdn-fre Kl 9-18
Parkering 2 h - darefter avgift

Parkering 4 h med p-skiva, mn-fre Kl 9-18
Parkering tillsten 24 h

Figur 1 Geografisk avgransning av de parkeringar som studerats inom ramen for denna utredning.

1.4. Material och metod

Det material som huvudsakligen anvénts for denna utredning &r dokument och handlingar
fran Harndsands kommun (se kapitel 3), tidigare framtagen parkeringsplan, samt resultat
fran den belaggningsrakning och nummerskrivning som genomfordes den 17-19 oktober
2024 (torsdag-l6rdag), se kapitel 5.
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Utover detta har relevant forskningslitteratur och studier av erfarenheter och statistik fran
andra stader anvants for att dra generella lardomar om parkering och centrumhandel, se
kapitel 2.

En separat handelsutredning har utforts parallellt, baserad pa forséljningsstatistik, intervjuer
med handlare och centrumbestkare i Harndsand samt en workshop genomférd med berérda
tjanstepersoner pd kommunen, se kapitel 4.
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2. Parkering och centrumhandel

Parkering &r idag nara sammanflatat med handel och bes6ksnaring och paverkar staden bade
positivt och negativt genom att det tillgangliggor staden for bilburna besdkare samtidigt som
det tar yta och ekonomiska resurser i ansprak. Parkering och bilen utgor dock relativt nya
tillskott till staden. Handeln, i sin tur, har forandrats genom aren, i takt med samhallet och
inte minst utvecklingen av ny teknik. For att forsta hur dessa fenomen hanger samman kravs
darfor ett historiskt perspektiv pa staden och dess handel.

2.1. Historik — handeln och staden

Arkitekten Jerker Soderlind har myntat begreppet "Handeln bygger staden”. Med detta avser
han i korthet att stadsmassig bebyggelse uppstar pa platser dar manniskor samlas for att
utbyta varor och tjanster med varandra. Denna kausala kedja kan utstrackas bakat annu ett
steg, till att manniskor samlas for att utbyta varor och tjanster pa platser dér vagar korsas
och naturliga motespunkter for ett storre omland darmed uppstar. Infrastrukturen blir darfor
avgorande for staden eftersom den avgor var nagonstans manniskor ror sig och mats. Likasa
ar transporttekniken avgorande da hastigheten med vilken manniskor fardas avgor hur langt
ifran varandra de kan bo och dnda ha kontakt och bedriva affarer med varandra.’

I grund och botten handlar det om tillganglighet — manniskor maste motas for att ha utbyte
av varandra, oavsett om det galler idéer, social samvaro eller varor och tjanster. Ett sétt att
losa detta dr att anordna tillfalliga motesplatser, exempelvis i form av marknader eller
kultplatser som anvénds under vissa tider pa aret. Den mest patagliga losningen ar byar och
stader, dar manniskor samlats permanent och dér tillgangligheten blir det samma som fysisk
narhet. Kravet pa narhet har historiskt gjort staderna tata for att minimera avstanden och
tiden for att ta sig mellan ménniskor och inrattningar av olika slag.

Svenska staders utveckling fore bilens intdg (omkring 1950) gar langt tillbaka, i flera fall
&nda till 1100-, 1200-tal. En central forutsattning for stadernas framvéxt och utveckling var
det dldre natet av vagar och handelsrutter, som vuxit fram under mycket lang tid. | vissa
strategiska noder i detta nat utvecklades knutpunkter som samlade manniskor (och varor)
fran olika platser, pa vag at olika hall och i olika &renden. Dessa floden och méten gav i sin
tur underlag for handelsverksamhet, vilken permanentades i handelsplatser kring vilka
ytterligare bebyggelse med kringverksamheter och bostader sedan vaxte fram.

De svenska staderna lag dock lange i ett land dar de flesta bodde pa landsbygden och dar
sjalvforsorjningsgraden var stor vilket gjorde att en stor del av det som idag 16ses genom
olika inkops- eller servicearenden till mer eller mindre avlagsna malpunkter istallet l6stes i

1 Sdderlind, J. 2011.
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eller vid hemmet. Stdderna betjanade darfor ldnge framst en mindre, men véxande,
stadsbefolkning och tillresande saljare och kopare fran ett storre omland under tillfalliga
aterkommande marknader. Under 1800-talets andra hélft bidrog ett antal
samhallsforandringar till att stdderna och stadskdrnorna bérjade ta form som de centrala
handels- och métesplatser, dar manga ocksa har bade bostad och arbetsplats, som vi kanner
dem idag. Eller, som i fallet med manga mindre och medelstora stader dar utvecklingen
stagnerat eller vant, sa som manga annu minns dem for 40, 50, 60 ar sedan.

Urbanisering

Fran 1860-talet och omkring 100 ar framét genomgick Sverige en kraftig urbanisering (se
Figur 2), inledd till foljd av bland annat skiftesreformer pa landsbygden, vilket okade
jordbrukets produktivitet och minskade behovet av manuell arbetskraft samtidigt som en
storre befolkning kunde fodas, nya stambanor som kopplade ihop de storre stdderna, samt
naringsfrihet vilket gjorde det mojligt for fler att etablera nya handelsverksamheter.

100% A

80% -

60% -

40% -

Andel av befolkningen

20% -

—| tdtort ——Utanfor tatort
Figur 2 Andel av Sveriges befolkning boende i respektive utanfor tatort 1800-2020. Kalla: SCB.

Industrialiseringen skapade nya arbetsplatser i staderna, for de som inte langre kunde arbeta
inom jordbruket. Dessutom drevs stddernas utveckling mot mer utpraglade handelsplatser
med butiksgator pa av den produktionsdkning som industrialiseringen gav: “En jamn
produktion kriavde helt enkelt en jamn avsittning” skriver Bosse Bergman om framvéxten
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av permanenta butiker jamte de mindre anspraksfulla bodarna pa innergéardar och de mer
tillfalliga marknadsstanden pa stadens torg.?

Bilens intdg i staden och samhallet

Nasta stora omvandling av staden och handeln kom vid mitten av 1900-talet, d& bilinnehavet
och bilanvandningen borjade skjuta i héjden. Den stora langsiktiga effekten av detta blev att
transportkostnaderna minskade, vilket, i takt med att vaginfrastrukturen byggdes ut, innebar
att mer och mer mark gjordes tillganglig for bebyggelse. Staden glesades ut och
funktionsseparerades, delvis for att bilen mojliggjorde det, delvis for att det 1ag i linje med
radande planeringsideal. Resultatet blev en snabb stadstillvaxt, befolkningsmassigt och,
framfor allt, ytmassigt.

Till den befintliga stadskarnan borjade darfor adderas nya arsringar av stadsbebyggelse med
allt langre avstand till malpunkterna i centrum, sa att den nya bebyggelsestruktur som
mojliggjorts av bilen i samma slag ocksa blev starkt beroende av den. Lika beroende som
den nya stadsbygden var av bilen, lika oforberedd var dock den gamla stadskéarnan pa att ta
emot alla de bilar som nu ville angéra dess malpunkter. Denna kollision mellan det gamla
och det nya mérks tydligt i roster fran tiden:

I frdga om parkering synas férhdllandena ndra nog ha utvecklats till en alla strid mot alla.
Privatbilister och cyklister jaga runt i den inre staden for att s6ka finna en uppstéliningsplats
for sitt fordon [...], ofta med negativt resultat och med paféljd att fordonet stélles pa vinst och

férlust pa en sjdlvtagen parkeringsplats var som helst.
Polisintendent Erik Forsselius, 19473

Ur bilsamhéllets synpunkt dr staden sddan den utvecklats under drhundradenas lopp en
absurditet med sin koncentrerade stadskédrna dit av dlder, bl.a. huvudparten av stadens

industriella och merkantila verksamhet foérldgges.

Byr4direktér Erik Hasselquist?

Svaret pa denna utmaning blev att borja anpassa stadens malpunkter till den nya tidens
transportteknik, vilket innebar att gora plats for bilparkering i stadens centrala delar. Skriften
”Rédda Storgatan!”, framtagen for Handelskamrarnas Namnd 1958, star som en tydlig
representant for denna syn pa vad bilen skulle komma att betyda for staden. Under rubriken
”Kan vi bevara Storgatan?” beskrivs stadens utmaning pa foljande sitt:®

Storgatan ar stadens pulsdder. Har gar trafiken fram — nu som f6rr. Har knyts alltjdmt

kontakter mellan stad och landsbygd. Har samlas stadens egna for att diskutera dagens

2 Bergman, B. 2003. sid. 23f.

3 citerad i Lundin, P. 2008. sid. 47f.
4 Ahrén, U. & Lundin, P. sid. 149.
° Radda Storgatan! 1958.

10:58
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problem. Har méts de i arbete och pa fritid. Och hér har stadens kommersiella liv vuxit fram
och skapat sin egen miljo. Storgatan ger stadens dess prdgel. Storgatan dr stadens ansikte.
Den representerar staden. Men Storgatan befinner sig just nu i ett brytningsskede. Den
motsvarar inte bilsamhdllets krav pd framkomlighet och utrymme. En anpassning efter en ny
tid mdste dga rum. Storgatsmiljén maste bevaras dven i bildldern. Vi vill inte och har fér
ovrigt inte rdd att mista Storgatan och de vdrden den féretrdder. Vi mdste dérfér var och en i
sin stad skapa férutséttningar fér att RADDA STORGATAN. Och vi méste goéra det

omedelbart.

Vidare beskrivs bilens betydelse for att 6ka ménniskors méjligheter att disponera sin fritid
och gora sina inkdp, vilket har sin nackdel i form av att stddernas attraktiva centrala delar
”plotsligt fylls av alla de som séker tillgodose sina inkopsbehov.” Problematiken beskrivs
som att ”’[m]edan bilen gjort oss oberoende av avstand och inkdpsstéllen, har vi sjdlva blivit
beroende av bilen. Kan vi inte na vart fardmal med bil och inte stalla upp den i narheten,
soker vi oss hellre till andra platser.”

Handelns strukturomvandling

Har maste man stanna upp och fraga sig hur det kan komma sig att ett 6kat inflode av kunder
med bil till stadens centrum skulle kunna utg6ra ett problem for staden och dess
butiksverksamhet. Fler bilburna kunder kan knappast ensamt foérklara den utmaning for
staden och stadslivet som bilen utgjorde, dven om det ledde till konkurrens om véagar och
parkeringsplatser. Fler faktorer kravs for att forklara utvecklingen av staden och handeln.
Utan nagra ansprak pa att har ge en fullstandig bild, noteras att:

> Den traditionella stadskarnan, med sitt innehall, som véxte fram under andra hélften av
1800-talet och som beskrevs som hotad i "Rédda Storgatan!” &r en historiskt unik
produkt av radande forutsattningar, som inte bara ror transportmajligheter. Reallénerna
var betydligt lagre an idag (ar 1960 var en genomsnittlig timlon 32 % av dagens),
vilket gjorde att den privata tjanste- och varukonsumtionen var betydligt lagre. Lagre
I6ner gjorde det rationellt bade for konsumenter att efterfraga verkstader och
hantverkare som kunde reparera klader, skor och andra féremal, liksom att erbjuda
dessa tjanster, tills att battre mojligheter att massproducera varor och hégre l6ner
gjorde hantverkarens tid mer vardefull &n varan sjalv

> Léagre l6ner paverkade ocksa innehdllet i konsumtionen: Ar 1958 gick omkring 40 %
hushallens utgifter till livsmedel, klader och skor, medan bara knappt 15 % gick till
boendet. Att jamfora med drygt 15 % av utgifterna till livsmedel, klader och skor,
respektive drygt 25 % till boendet, ar 2021 (se Figur 3)

> De tekniska framstegen under 1900-talet utgdrs inte bara av bilen, utan dven av bland
annat kylskapet och Tv:n. Kylskapet (jamte bilen) minskade manniskors beroende av
nara tillgang till stadens utbud for att halla sig med dagsfarska varor. Tv:n, i
kombination med mojligheten att lagga en storre andel av hushallsbudgeten pa sitt
boende (i form av storre boyta), gjorde att manniskor i det egna hemmet kunde ersétta
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tva behov som tidigare tillgodosetts pa offentliga lokaler och platser — sociala
sammankomster och kultur- och néjeskonsumtion®

35%
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Figur 3 Hushallens utgifter 1958 respektive 2021, fordelade pa olika kategorier. Andel av disponibel
inkomst. Kélla, SCB.

Dessa faktorer forklarar hur det kom sig att staden och dess handel under 1900-talets forsta
halft praglades av ett stort utbud av sma butiker och lokaler for moten och kultur, med
tillhorande manniskor i rorelse pa gator och torg, och varfor det forandrades i takt med den
tekniska utvecklingen och 6kande vélstand och I6nenivaer.

> Slutligen valde man att hantera den vaxande biltrafiken genom utbyggnad av ny
vaginfrastruktur utanfér och runt den befintliga stadsbebyggelsen, vilket ledde till att
nya stora floden av ménniskor (i bil) och potentiella métesplatser uppstod, i konkurrens
med de befintliga i stddernas centrum. De gamla genomfartslederna genom stéderna
ersattes med forbifarter och ringleder med god tillgang pa mark for nya
handelsetableringar som, med ett stort utbud av parkering, kunde géras an mer
tillgangliga &n stadskérnan, for de bilburna kunderna

Den sistndmnda faktorn forklarar, battre &n trdngseln i stadskarnan, varfor besoksintensiva
och pa andra satt skrymmande verksamheter valt att i stor utstrackning flytta ut fran sina
tidigare, centrala lagen. Och den hénger dven samman med de 6kade mdjligheterna till
konsumtion, genom att storre, externt lokaliserade handelsenheter ger mojlighet att
tillhandahalla varor till 1agre kostnad, tack vare billigare mark och mindre personalintensiva

6 Fredriksson, C., et al. 2019. sid. 12ff.
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butiker. Den 6kade konkurrensen i handeln ger billigare varor fér kunderna, som kan ¢ka
sin konsumtion, men ocksa mindre marginaler for butikerna, som maste 6ka sin forsaljning
och darmed sitt kundunderlag.” Det forklarar hur vélstandsokning och 6kade mojligheter till
forflyttning kunde gora det svarare for handeln i stadskarnan att klara sig. Konkurrensen fran
andra handelsplatser som kunde erbjuda lagre priser pa nyproducerade varor tvingade dven
stadskarnan att sanka priserna och bli beroende av en 6kad omséttning, fler kunder och 6kad
tillganglighet.

E-handeln kan ségas vara en naturlig fortsattning av denna logik, déar till slut ett ndrmast
oandligt utbud kan tillgangliggoras for alla pa hela jorden, utan en enda kvadratmeter
butiksyta och med ytterst begrénsad personal. Kravet ar utbyggd infrastruktur — vagnéat och
parkeringsytor for externhandel, internetuppkoppling for E-handeln, i konkurrens med
stadskarnans tathet.

2.2. Stadens utmaning

Vi har alltsa gatt fran en situation med en samlad och funktionsblandad stadsbebyggelse,
framvuxen i en tid av stark urbanisering och nddvandigheten att skapa tillganglighet genom
narhet. Avsaknaden av kylskap och bil, ett mindre 16neutrymme for konsumtion av nya varor
och begransade majligheter att traffas och umgas och ta del av kultur och ndje i det egna
hemmet, bidrog ocksa till att skapa den tita staden med sitt rika utbud av handel och
myllrande stadsliv.

Det ska dock poédngteras att detta varken dr ndgot “naturligt tillstdnd” for staden eller nagot
entydigt positivt. Forklaringar till att staden sag ut som den gjorde star i mangt och mycket
att finna i tekniska och ekonomiska begransningar. | takt med att dessa begransningar
borjade upplosas forandrades ocksa staden till nagot nytt, dar en ny typ av stadsbygd lades
till den befintliga stadskarnan, vars innehall och roll som sjalvklar handelsplats ocksa
forandrades.

Vi maste darfor acceptera att stadskarnans innehall, utseende och funktion férandras
samtidigt som det ar bade mojligt och onskvart att paverka. Exempelvis genom utbud och
reglering av parkering for att skapa god tillganglighet for bilburna kunder och bestkare som
bidrar till ett rikt och varierat utbud av handel och andra besckspunkter. Men detta maste
ske pa stadskarnans villkor, pa ett satt som tillvaratar dess unika kvaliteter och gér den till
en plats vard att besoka. Vilket patalades redan for dver 60 ar sedan:

Man mdéste géra en avvdgning mellan 4 ena sidan affirskdrnans behov av
parkeringsutrymmen och vad tillgdngen pd sddana betyder for affdrslivet och & den andra

det vdrde marken kan ha foér annat dndamadl dn parkering och vad parkeringsutrymmena

7 Anselmsson, J. 2021.
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betyder i minskade kontaktmdjligheter mellan andra stadsfunktioner och detaljhandel och
icke minst i form av en mer steril miljo. Det finns med andra ord risk for att férdelarna av ett
tillrdckligt antal parkeringsplatser kan vinnas till stor del blott pd bekostnad av mycket av det

som gjort innerstaden och dess affarsliv tilldragande.

Direktér Gésta Bohman®

Spacescape och Evidens fangar upp samma problematik och konflikt mellan utrymme for
parkering och annan markanvandning, i sin rapport om vilka faktorer som okar den totala
omsattningen for restauranger och séllankopshandel i Goteborg.® For sillankdpshandeln ar
det fyra variabler som tillsammans férklarar 80 % av skillnaden i omsattning mellan olika
etableringar:

> Klusterindex — avstandet till andra butiker och restauranger i naromradet

> Kvartersstadsindex — andelen av kvarterens ytterkant som bebyggda och andelen
utatvanda entréer

> Antal anstallda inom 250 m

> Antal parkeringsplatser inom 250 m

De tre forstnamnda faktorerna kan sagas fanga mycket av den traditionella stadskarnans
karaktar, med tatt liggande slutna kvarter med entréer mot gatan, manga manniskor i
narheten och gott om malpunkter. Den fjarde faktorn ar parkering, vilket inte handlar om
platsens kvaliteter i sig, utan om mdjligheten for mer avlégsna besokare att ta sig dit.

Det handlar, kort och gott, om alternativkostnad, i detta fall rérande markens och platsens
anvandning:

> En tatbebyggd stadskérna med en blandning av nyare och &ldre byggnader, parker,
kulturscener, handel, service, etc. erbjuder manga malpunkter och ofta trivsamma
stadsmiljoer, vilket gor dem attraktiva for manniskor att bestka och vistas i. Samtidigt
innebar ovan beskrivna ekonomiska och tekniska forandringar och konkurrensen fran
nyare handelsplatser utanfor staden att handeln och stadslivet i stadskarnan blivit
beroende av mer langvaga kunder. Kunder som till stor del kommer med bil, vilket
kraver parkeringsplatser.

> Parkering skapar tillganglighet for fler besokare till staden och ger storre kundunderlag
for handeln och ett livskraftigt och brett utbud av handel &r i sig en attraktionsfaktor for
staden. Men ordnandet av parkering kréver antingen stora ytor (markparkering) eller
kostsamma konstruktioner ovan eller under mark (parkeringshus och garage). Ett stort
utbud av markparkering i staden riskerar ge luckor i kvartersstrukturen och “minskade
kontaktmdjligheter” mellan stadens funktioner och en ”steril miljo” som ménniskor

8i Ahrén, U. & Lundin, P. (red.) 2010 [1960]. sid. 181.
® Spacescape & Evidens. 2016.
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inte vill vistas i. Det galler d&ven mindre vél utformade parkeringsanlaggningar dar in-
och utfarter och 6ppna betongkonstruktioner kantar gatorna.

”’Pa en butiksgata bor det i princip inte vara langre luckor mellan butikerna &n att det gar att
std utanfor en butik och fa en uppfattning om vad nésta butik har i sitt skyltfonster” skriver
kulturgeografen och handelsforskaren Ola Thufvesson.!® Parkering maste darfor losas i
lagom mangd och pé platser dar den inte ligger i vagen for, eller skapar onddigt avstand
mellan, de platser och malpunkter som manniskor kommer till staden for att besoka.

Logiken kan illustreras med den snabba tillvéxten av stormarknader och varuhus i
efterkrigstidens Sverige, till en borjan inplanerade i stadskarnorna, vilket stallde krav pa
kraftigt 0kade parkeringsytor. Rivningar av dldre bebyggelse blev nddvandigt (hélften av all
aldre stadsbebyggelse i Sverige revs mellan 1960 och 1970), vilket ledde till sargade och
odsliga stadsrum och en vaxande opinion mot tidens bilorienterade planering.™

Detta betyder att det, i en tat, attraktiv stad, séllan eller aldrig &r mgjligt att ordna
parkering for att tillgodose alla potentiella bilburna besokare, i narheten av alla
malpunkter. Avvagningar maste goras.

Eller, rattare sagt, om stadskédrnan ska kunna erbjuda en annan vistelsemiljo och (handels-)
upplevelse an externa kdpcentrum och handelsomraden, har den inte rad att 16sa parkering
pa ett lika ytkravande satt, vilket innebér tre saker: farre parkeringsplatser, mindre andel
markparkering och langre gangavstand mellan parkering och malpunkt.

2.3. Parkeringens betydelse for handeln

Det har, sedan atminstone 1990-talet, gjorts ett antal studier runtom i varlden av betydelsen
av parkering eller, mer generellt, tillgdngligheten med bil, for handelns omséttning och
stadskarnans valmaende. Inom ramen for denna utredning har ingen vetenskaplig
litteraturstudie gjorts, istallet ges exempel pa vilka fragor som studerats och vilka resultat
som presenterats i litteraturen.

Omvandling av bilorienterade gaturum — "pedestrianization”

Ett antal studier fokuserar pa effekten av att begransa biltrafik i en stads centrala delar, vilket
kan forstas som den samlade effekten av att minska tillgangligheten med bil for att istallet
kunna skapa lugnare, sékrare och mer trivsamma gaturum for fotgangare och cyklister att
rora sig och vistas. Resultat fran dessa studier kan saledes avsldja ndgot om betydelsen av

10 Thufvesson, O. 2009. sid. 94
11| undin, P. 2008. sid. 266—268.
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faktorer som paverkar en handelsplats’ tillginglighet med bil (ex vis parkering), liksom dess
alternativkostnad.

De samlade resultaten ar att handelns omsattning 6kar i omraden som omvandlats till bilfria
zoner och att effekten ar starkare ju stérre sammanh&ngande dessa zoner ar. Orsaken dr att
detta ger miljoer som ar anpassade till gaende, vilket leder till langre uppehallstid pa platsen
och darmed ett battre underlag for handel och restauranger.'?

En viktig slutsats att ta med sig fran dessa studier ar att det ar fullt mojligt att skapa en
attraktiv stadskarna med en fungerande centrumhandel pa olika satt, men att det ar starkt
beroende pa forutsattningarna pa respektive plats. Denna slutsats ar latt att forsta vid en
jamforelse av en typisk traditionell stadskarna, praglad av ett smaskaligt, finmaskigt gatunat,
och en typisk extern handelsetablering med en mer storskalig och bilanpassad trafikmiljo.
Det &r uppenbart att forutsattningarna att skapa goda forutsattningar for handeln genom att
prioritera ytor for gang och vistelse framfor biltrafik och parkering, ar mer gynnsamma i
stadskarnan an i den typ av miljé som praglar externa lagen. Det handlar helt enkelt om att
forsta vad som fungerar i varje enskilt gaturum.

Slutsatsen framgar ocksa vid en statistisk jamforelse av parkeringsutbud och omsattning for
stadskarnor respektive kdpcentrum (se Figur 4). Den visar att skillnader i parkeringsutbudet
forklarar omkring 95 % (jmf R2?-vérden i Figur 4) av variationen i omsattning for
kdpcentrum, men bara 15 % av variationen i omsattning for svenska stadskérnor. Som véntat
ar en bilplats alltsa vard betydligt mer pa en extern handelsplats an i en stadskarna. Omvant
géller att alternativ anvandning av den plats parkering upptar ar mer vardefull i stadskarnan
an pa en extern handelsplats, pa grund av att yta i staden ar mer av en bristvara.

> En viktig fraga for trafikplaneraren ar om minskad biltrafik och mindre yta for
parkering pa en viss plats gor det troligt att den kommer att fyllas upp av fotgangare,
cyklister, uteserveringar, etc. Om svaret ar nej, och om omfattande omdaning av
platsen inte beddms genomforbar for att 6ka dess attraktivitet, ar det troligen béttre att
forsoka oka platsens tillgdnglighet med bil och andra fardmedel &n att omfordela ytor
till gdende och vistelse

12 Se sammanstallning av flera studier i Sax Kaijser, B. 2020.
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Figur 4 Parkeringsutbud och handelns omsattning per capita for 56 svenska stadskarnor samt 12 skanska
kdpcentrum. Siffror for kopcentrum hamtade fran André & Hall 2018. Siffror for stadskarnor
hamtade fran Fastighetsagarna & WSP u.4. samt egen datainsamling.

Inképsbeteende och fardmedelsval

En annan samling relevanta studier utforskar konsumenters inkdpsbeteende med fokus pa
deras fardmedelsval och vilka kvaliteter hos en handelsplats som de varderar hogst.
Resultaten ar inte entydiga — vissa studier menar, i linje med ovan anférda resultat, att
bilburna kunder och hdg biltillganglighet inte &r avgorande for handeln, medan andra
framhaller betydelsen av handelsplatsers tillganglighet med bil. For att forstd denna
diskrepans behéver man titta narmare pa hur de olika studierna ar genomférda och hur
resultaten anvands for att dra generella slutsatser.

Det finns atminstone en betydelsefull skillnad mellan olika studier, namligen i fraga om
vilket urval man studerar. Nar man studerar godtyckligt utvalda personer och hushall pekar
resultaten pa att biltillganglighet och parkering har mycket stor paverkan pa valet av
handelsplats.*®* Nar besokare pa specifika handelsplatser, bade stadskérnor, halvexterna och
externa etableringar, studeras avseende hur de upplever handelsplatsen i fraga framstar
parkering och biltillgdnglighet som mindre avgdrande. Istéllet &r det butiksmixen och
platsens atmosfar som framst paverkar hur den upplevs.**

Det &r viktigt att notera att det ror sig om tva olika urval och att resultaten och slutsatserna
fran de tva typerna av studier inte ar fullt ut jamforbara. Pa ett sétt ar det generellt mer
intressant att studera slumpmassigt utvalda hushall for att fa svar pa vad som far dem att
vélja en handelsplats framfor en annan. Den fragan kan inte besvaras om man bara studerar

13 Reimers, V. 2013., Warnhjelm, M. 2015.
14 Teller, C. & Reutterer, T. 2008., Chan et al. 2016, Mark, 1. 2016 och Trivector 2019.
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de som besoker en viss handelsplats, till exempel en stadskarna, eftersom de redan utgor ett
valdigt specifikt urval — de som valt att komma till just den hér platsen, givet dess kvaliteter
och forutséttningar. Inte heller gar det att dra slutsatsen att parkeringsutbudet ar oviktigt for
handeln i stadsk&rnan bara genom att konstatera att merparten av bestkarna kommer med
andra fardmedel. For att kunna ge ett mer korrekt svar pa den fragan maste man kunna svara
pa om mer och eventuellt billigare parkering skulle ge fler bilburna kunder och om det i sin
tur skulle ge 6kad omsattning for handeln. Det hanger i sin tur samman med vilken paverkan
fler bilplatser och dkad biltrafik har pa mojligheten att tillhandahalla andra kvaliteter i staden
och skapa trivsamma miljoer for vistelse (“parkeringens alternativkostnad”), vilket
diskuterats ovan. Att besvara den typen av fragor ar dessvarre betydligt svarare &n att bara
studera fardmedelsfordelningen for besokare till stadskéarnan.

Utbud och reglering av parkering

Ovan atergivna resultat visar att det inte ar helt enkelt att sékert saga vilka faktorer (daribland
biltillganglighet och parkering) som avgor en handelsplats’ attraktivitet och framgéang.
Bilden kan fortydligas nagot av resultat fran studier som fokuserar pa just parkering och dess
anvéndning och reglering.

Den overgripande teorin och slutsatsen fran flera studier ar att ett stérre och ofta mindre
reglerat parkeringsutbud inte nédvéandigtvis ger en mer framgangsrik handelsplats. Ett
mindre, men andamalsenligt reglerat parkeringsutbud med hog omséttning kan kombinera
god tillgénglighet for bilburna kunder och minskad soktrafik med goda forutsattningar att
skapa en attraktiv miljo for ménniskor att vistas i. Studerade forsok dar billig eller gratis
parkering inforts for att attrahera besokare till stadskérnan visar att resultatet ofta blir langre
parkeringstider och totalt sett farre kunder till handeln.*®

En forklaring till att parkeringsavgifter kan ge Okad tillganglighet i tdta och
funktionsblandade miljoer som stadskarnor ar att langtidsparkorer har hogre priskanslighet
an korttidsparkorer.'® Nar det blir dyrare att parkera centralt kommer séledes i regel boende
och verksamma och andra som dnskar parkera langre tid att soka efter andra Iésningar innan
handelns kunder gor det.

Parkeringsavgifter och annan reglering har dock bara positiva effekt nér de tillampas med
hansyn till den lokala parkeringssituationen sa att de faktiskt leder till en 6kad omsattning
och tillganglighet for fler bilburna kunder. Det illustreras av en amerikansk studie dar
effekten av enhetlig parkeringsavgift over storre delen av dygnet vid ett handelsstrak
studerades. Resultaten pekar pa att avgiften var for hog nar parkeringsefterfragan var lag och
mojligen for 1ag nar efterfragan pa parkering var hog och slutsatsen blev att den darfor inte

15 Svensson, R. & Hedstrom, T. 2010 och Tyler et al. 2012,
16 Simicevic et al. 2012 och Kobus et al. 2013.
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bidrog till okad tillganglighet och fler kunder.'” Troligen hade det varit battre att begransa
den avgiftsbelagda tiden till de delar av dygnet da parkeringsefterfragan var hog och da
tillampa en hogre avgift.

Syftet med parkeringsreglering bor alltid vara att skapa tillganglighet genom att mojliggora
for fler att nyttja samma bilplatser, aldrig att resultera i bilplatser som star tomma en langre
tid. Lampligt nog bygger ocksa géllande lagstiftning for reglering av parkering pa allméan
plats pa samma princip.®

Pa platser eller vid tider da parkeringsefterfragan ar 1ag behdvs ingen reglering. Istallet bor
man da fundera pa om en del av parkeringsytan skulle kunna nyttjas fér andra andamal som
skulle ge platsen ett storre varde. Om de resterande parkeringsplatserna da fylls upp sa att
tillgangligheten for ytterligare bilburna kunder begransas boér man Overvdga striktare
reglering for 6kad omséttning.

7 Hymel, K. 2014.
18 SFS 1957:259. Lag om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m.
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3. Harnosand

3.1. Overgripande fakta

En liten och nara stad...

Hérndsand ingar i gruppen ”"Mindre stad/tdtort (C6)” i SKR:s kommungruppsindelning.
Denna grupp innefattar (ar 2023) 27 kommuner som alla har mellan 15 000 och 40 000
invanare i kommunens storsta tatort och en begransad in- och utpendling. Inom denna grupp
tillhor Harnosand en av fem kommuner med mer &n 70 % av kommuninvanarna boende i
kommunhuvudorten. Staden ar ocksa relativt tatbebyggd, vilket innebér att hela tatorten kan
nas inom 15-20 minuters cykelfard fran Stora Torget (<5 km, se Figur 5).
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Figur 3. Avstandsanalys over hur manga folkbokforda som finns 1, 3 och 5 km fran centrala Harnosand. Inom 5 kilometer
fran centrala Harndsand finns drygt 18 600 folkbokforda, ca. 75% av Harndsands invanare, vilket ger goda forutsattningar for
hallbara resor | vardagen.

Figur 5 Antal invanare som nds inom olika avstdnd fran centrala Harngsand. Kalla: Géng- och
cykelprogram 2022-2040 (Harnésands kommun, 2022).
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De avstandsmassigt goda forutsattningarna for en stor del kommun- och tétortsbefolkningen
att ga eller cykla till centrala Harngsand aterspeglas mojligen aven i det faktum att
kommunen har det lagsta bilinnehavet (tillsammans med Sundsvall) och den lagsta
bilanvandningen per invanare, i lanet, se Figur 6.
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Figur 6 Arlig korstracka i bil per invinare i Vasternorrlands lan. Kélla: SCB. Tillganglig via:
https://www.rus.se/statistik-och-indikatorer/korstrackor/ [2024-12-11].

Ett faktum vart att notera ar att omkring 75 % av alla forvarvsarbetande som bor i
Harnosands kommun arbetar (2021) inom kommunens gréanser, en minskning fran 88 %
1993. Denna utveckling syns aven i dvriga kommuner i lanet, men bara i Timra ar den
stOrre an i Harngsand. Samtidigt har antalet forvarvsarbetande (antalet arbetstillfallen) i
kommunen minskat med 11 %, se Tabell 1.

Vad detta betyder &r alltsa att en storre andel av de forvarvsarbetande i kommunen lagger
en stor del av tiden (och rimligtvis en del av sin kdpkraft) utanfor kommunen, samtidigt
som antalet verksamma i kommunen under dagtid minskat.
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Tabell 1  Pendlingens utveckling i Vasternorrlands l1an 1993-2021.

Andel boende och arbetande i Antal forvarvsarbetande i
kommunen (utv. 1993-2021 i %) kommunen (utv. 1993-2021 i %)
1993 2021 1993 2021

Ange 89% 80% (-10%) 4 842 4022 (-17%)
Timra 82% 41% (-20%) 5690 6 094 (+7%)
Harnésand 88% 15% (-14%) 11 780 10 429 (-11%)
Sundsvall 92% 88% (-4%) 45 140 52 673 (+17%)
Kramfors 89% 82% (-1%) 8990 8 077 (-10%)
Solleftea 92% 86% (-1%) 9 766 8 345 (-15%)
Ornskéldsvik 96% 92% (-4%) 24 274 26 250 (+8%)

...med stabil befolkning...

Harnosands kommun har knappt 25000 invanare, vilket ar nagot farre an fore
millennieskiftet, da befolkningen sedan omkring 1970 pendlat runt 27 000 invanare. |
kommunhuvudorten ar befolkningen idag strax 6ver 18 000 invanare och har legat mellan
17 500 och 19 500 sedan 1970.

Statistik 6ver aldersfordelningen visar att andelen 65 ar och éldre i kommunen okat fran 15
% ar 1970 till 27 % idag, samtidigt som andelen 2064 ar minskat fran 59 % till 51 % och
andelen yngre an 20 ar minskat fran 26 % till 22 %. For tatorten finns statistik tillganglig
endast fran 2010 och visar att det ar de aldsta och yngsta som 6kat nagot, medan gruppen
20—64 ar minskat, bade i antal och andel.

...och utmaningar avseende attraktivitet

I WSP:s ”Stadsbarometern” (2019) ingar Harndsands stadskérna tillsammans med ett flertal
andra svenska mellanstora till storre stadské&rnor i en jamforelse hur demografiskt och
ekonomiskt stark respektive stadskérna &r. Varje stadskérna tilldelas ett index (0-100)
baserat pa hur den presterar relativt de andra staderna i urvalet, pa tio olika kvantitativa
variabler. Detta index ger inte nagon fullstandig bild, men bedéms anda ge en uppfattning
om hur attraktiva och livskraftiga de olika stadskarnorna dr i relation till varandra, liksom
vilka faktorer som gor att en specifik stadskarna ar mer eller mindre attraktiv och vad som
skulle kunna hdja dess indexvarde.

Harnosands samlade indexvarde hamnar pa 49, vilket placerar staden pa plats 45 av totalt 64
jamforda stader. De tio basta stadskarnorna har ett varde pa 68—77 och de tio samsta 31-42.
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Av naturliga skal presterar Harnosand nara medianvardet pa flera av variablerna, men den
sticker ut pa ett par satt som ar intressanta att plocka upp i relation till de fragor som hanteras
i denna utredning.

For det forsta ar andelen av kommunens befolkning som bor i stadskarnan, relativt hog,
vilket skapar forutsattningar for ett lokalt, icke bilburet underlag fér handel och
besoksnaring. Stadens begransade storlek gor dock att det totala antalet personer som bor
i stadskarnan ar mindre &n i de flesta andra stader i studien. Medianinkomsten ar ocksa
relativt l1ag, vilket bland annat indikerar en lagre kopkraft for stadens servicenaringar att ta
del av. Den variabel dar Harndsand verkligen sticker ut &r dock andelen sysselsatta inom
sa kallade ”gatuplansverksamheter” (ex vis hotell och restaurang), dér staden har det
lagsta vardet av alla jamforda stader med omkring 10 %.

Handelns och besdksnaringens malpunkter i Hirnésand

Malpunkterna i Harnosand ar i huvudsak koncentrerade kring ett antal tvargator till
Nybrogatan som I6per genom centrum och forbinder Harnon med Kronholmen pa
fastlandssidan, se Figur 7. Flest malpunkter finns langs Kopmangatan, Storgatan,
Tradgardsgatan och vastra Kyrkogatan samt runt Stora Torget. Mer storskalig handel finns
pa vastra sidan om sparen och Harnésands centralstation, pa handelsomradet Ankaret, dar
Intersport, Ica Maxi, KappAhl och ett par apotek och snabbmatsrestauranger finns samlade
runt storre markparkeringsytor i, for externa eller halvexterna handelsetableringar,
karakteristisk stil.

3.2. Kommunala mal och strategier

Harndsands kommun har ett flertal mal, visioner/framtidsbilder och utpekade strategier av
relevans for stadens framtida utveckling, trafik och parkering, i dokument som
oversiktsplanen, malprogrammet, gang- och cykelprogrammet och inte minst
trafikprogrammet. Nedan lyfts och diskuteras kortfattat ett antal utvalda delar som bedéms
sérskilt relevanta i sammanhanget.
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> Pa en 6vergripande niva sager kommunens malprogram bland annat att Harnésand &r
en plats for tillvaxt, dar beséksnaringen ar stark och att kommunens utveckling ska
praglas av hallbarhet och minskad miljopaverkan. Detta sétter fingret pa den utmaning
som det &r att 6ka transportsystemets och resandet hallbarhet, samtidigt som man vill
bibehalla stadens och stadskarnans attraktivitet och tillganglighet. Man vill jobba for
ett minskat bilresande till staden, som leder till att besokarna istéllet valjer andra
fardsatt, inte reser med bil till andra malpunkter

> Oversiktsplanen ar inne pd samma tema, men ar mer konkret. | korthet talar den om
att en levande stad och centrum behdver bade tillganglighet med bil, men ocksa ett
transportsystem som i storre utstrdckning an hittills kombinerar bil med andra
transportslag i centrum. Detta foreslas ske bland annat genom smartare och mer
yteffektiva parkeringslésningar utanfor de mest centrala lagena som i stéllet ska nas till
fots, for att pa sa satt skapa utrymme for en tatare och mer attraktiv stadsmiljo pa
bekostnad av bilparkeringar. Handel ska koncentreras kring Stora torget, som ocksa
ska bindas ihop med Kronholmen och Ankaret genom gangstrak och ny
stadsbebyggelse med levande offentliga platser

> Gang- och cykelprogrammet poangterar att Harndsand ar en stad med néara till det
mesta, med manga malpunkter inom promenad- och cykelavstand, for en stor del av
befolkningen. Samtidigt har staden vuxit fram pa ett satt som skapat ett gang- och
cykelvagnat som inte alltid hanger ihop och med en icke enhetlig standard, med
otrygga, osakra och ibland otydliga I6sningar som kan skapa konflikt mellan trafikslag.
Egenskaper som behdver atgardas om ett 6kat hallbart resande ska kunna uppnas

> Tydligast och flest inspel kopplat till trafik finns, av naturliga skél, i
Trafikprogrammet. Har framhalls att hallbarhet ska uppnas genom utvecklandet av
en levande och trygg stadskarna, med intressanta métesplatser innehallande bade
kommersiella och 6évriga aktiviteter. Framtidsbilden for 2050 ar en stad dér det ar
enkelt for alla att ga, cykla och aka kollektivt och dar det upplevs naturligt att utféra
arenden utan bil, sa att ytor far vagar och parkeringar har kunnat minskas till forman
for andra funktioner i staden. De parkeringar som finns kvar ar yteffektiva och
strategiskt placerade for att pa samma gang framja stadsmiljon, hallbart resande och
tillganglighet. Fortatning av staden har lett till en 6kad befolkning och en mer
sammanhangande, utvidgad stadskérna som inkluderar Kronholmen och som lockar till
sig fler manniskor som i stor utstrackning reser dit pa annat satt &n med bil. Férutom
genom fysisk utformning har transportsystemet blivit mer effektivt och hallbart genom
parkeringsreglering och parkeringsledningssystem

> Tillvaxtprogrammet sétter upp ett mal om 30 000 invanare och 11 500 arbetstillfallen
i kommunen till ar 2040
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3.3. Pagaende planer

Planprogram Skeppsbron!®

Skeppsbron ska enligt plan rustas upp under perioden 2027-2030, i linje med vad som ségs
i de dvergripande mal- och strategidokumenten (se ovan). Omradet mellan stadskéarnan och
vattnet (se Figur 8), som idag ar obefolkat och upplevs otryggt, ska fa mer liv och rorelse
bland annat genom att:

> Hardgjorda ytor for biltrafik minskar och ger plats at gang- och cykelstrak,
motesplatser och andra vistelseytor

> Parkering i storre utstrackning hanvisas till strategiska platser i narheten istallet for de
stérre ytor som idag finns i omradet, samtidigt som parkering regleras for énskad
anvéandning

> Séankt hastighet for motortrafiken, for minskad barridreffekt och kénsla av
transportstrak

> Nya funktioner och malpunkter tillskapas, i form av smaskalig handel, restauranger
med uteserveringar och allmant tillgangliga, ej kommersiella malpunkter

> Mer gronska och parker tillskapas

Forhoppningarna ar att omradets omvandling ska skapa en mer handelserik och attraktiv
miljo som lockar besokare fran bade staden och dess omnejd. | forlangningen ska detta skapa
okad privat investeringsvilja i omradet.

Sarskilt relevant i denna utrednings perspektiv ar det faktum att den méjliga férandring som
planprogrammet foreslar skulle innebéara att ett stérre antal parkeringsplatser for bil som idag
finns langs vattnet, fran Ostra Kanalgatan upp till Bergsgatan (det omrade i planprogrammet
som har ses som centrala Harngsand), ersattes med annan markanvandning. Grovt uppskattat
ror det sig om att dagens 150 platser blir till 50 platser i det framtida Skeppsbron. En viktig
fraga ar darfor hur dessa platser anvands idag och hur efterfragan kan tillgodoses dven i
framtiden, med ett mindre parkeringsutbud och en forvantat stérre efterfragan till foljd av
fler malpunkter.

19 Planprogram Skeppsbron. Samradshandling. Harnésands kommun, 2023.
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Figur 8 Planomrade for planprogram Skeppsbron.
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Framtida utveckling av Kronholmen

Kronholmen/Torsvik — det vill sdga omradet mellan stadskdrnan pa Harnén och
jarnvagsstationen med handelsomradet Ankaret vaster om den — utpekas i bland annat
oversiktsplanen och trafikprogrammet som en plats dar staden ska véxa genom fortatning.
Trafikprogrammets vision for ar 2050 innehaller foljande skrivning:?°

Stadens olika delar &r sammanbyggda och integrerade. Stadsdelen Kronholmen &r

ombyggd och fortdtad och utgor en attraktiv del av stadskdrnan.

Oversiktsplanen skriver att Kronholmen ska utvecklas till en blandstad som binder ihop
centrum med Ankaret och Harndsands centralstation, dar trafiklésningarna bidrar till att
ytorna for biltrafiken minimeras sa att plats istéllet kan ges at mer gronska. En ytterligare
funktion for Kronholmen &r att utgéra en entré till Harnon, dar yteffektiva
parkeringslosningar minskar besokarnas behov av att ta med sig bilen in pa Harnon.
Oversiktsplanen foreslar darvid att omradet ska utredas for maojligheten att anlagga “ett
parkeringshus med flera funktioner.”?!

3.4. Sammanfattning av Harnosands forutsattningar

Harndsand &r en relativt liten stad, sett till yta och folkméngd, men ocksa vad galler utbud
av service och handel och képkraft. Befolkningen &r sedan lange pa en stabil niva, men blir
allt dldre, nagot som dock marks framfor allt i kommunen.

Det &r mot denna bakgrund man bor forstd kommunens malsattningar och framtidsvisioner
om en stad med Okat hallbart resande och storre ytor fér nya malpunkter och métesplatser
och mindre ytor for biltrafik och parkering. Ett antal preliminéra slutsatser kan dras av detta:

> Stadens geografiska storlek skapar goda forutsattningar for ett transportsystem och en
trafik som i storre utstrackning bygger pa hallbara fardsatt an idag, forutsattningar som
redan nu kan skénjas vid jamforelse med grannkommunerna

> Stadskarnans, stadens och kommunens lilla befolkning, 6kande utpendling och
minskande dagbefolkning utgdr en utmaning i att skapa underlag for ett 6kat utbud av
kommersiella malpunkter, liksom att befolka fler métesplatser

> Den svaga befolkningsutvecklingen gor det svart att se hur staden ska kunna utvecklas
genom fortatning for att 1&ka ihop olika stadsdelar och skapa nya levande kvarter i
anslutning till stadskarnan??

2 Trafikprogram Harnésands kommun 2015-2050. Harndsands kommun, 2015. Sid. 7.

2L Mitt Harnésand 2040. Oversiktsplan — Antagande. Harnésands kommun, Dnr KS2022-000256.
Sid. 79.

22 SCB prognosticerar till och med en minskande befolkning i kommunen, tvartemot malen i
kommunens tillvaxtprogram.
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> Stadens begransade utbud av kommersiell service innebar sannolikt en begransad
attraktionskraft for stadskarnan, vilket kan gora det svart att fortsatt locka manniskor
till den handel som anda finns om de inte kan angdra centrum med bil och parkera
gratis i omedelbar anslutning till sina malpunkter

> Stadens begransade utbud av kommersiell service gor det viktigt att starka
stadskarnans attraktionskraft genom att tillfora nya malpunkter och trivsamma
motesplatser och vistelseytor, vilket kan sta i konflikt med stora trafikfloden och
parkeringsytor i centrum
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4. Handelsutredning for centrala Harnosand

Den utredning av handelns nuvarande situation i centrala Harndsand, som genomforts
parallellt med denna parkeringsutredning, redovisas hér i korthet, se separat rapport for
ytterligare detaljer.?®

4.1. Handelns utveckling i Hirnosand och Sverige
Generellt galler féljande for handeln i Harnésand under senare ar:

> Forsaljningen av sédllankdpsvaror har haft en sjunkande trend sedan 2013, med ett
positivt trendbrott under pandemin. Utvecklingen liknar den i andra stader av
Hé&rndsands storlek

> Forsaljningen av dagligvaror har haft en svagt positivt utveckling sedan 2017

> Saval séallankop som dagligvaror minskade kraftigt 20222023 (-9,6 % respektive -4,3
% i fasta priser), vilket kan vara en effekt av att Tele 2 lamnade Harnésand, med
minskat totalt kundunderlag som foljd*

> Den minskade befolkningen i bade kommunen och tétorten under de senaste tre aren
motsvarar en forlust om ca 40 miljoner kronor i kbpkraft

Harnosand paverkas naturligtvis ocksa av den allmanna utvecklingen i Sverige:

> Handeln lider fortfarande av efterdyningarna av pandemin och kriget i Ukraina vilket
paverkat konjunkturen, hog inflation och minskad képkraft. Manga arbetar fortsatt
hemma vilket leder till minskade floden i stadskérnorna

> Svensk detaljhandel minskade med 3-5 % ar 2023, sérskilt inom bekladnad och
hem/fritid, medan sektorer som gar starkt ar skonhet och 2nd hand och lagpris (ex vis
Dollarstore)

> 10% av Sveriges mindre butiker har avvecklats under senaste 5-arsperioden. Svarast ar
det for aktorer med en arlig omsattning pa mellan 4 och 6 miljoner kronor

4.2. Intervjuer

Intervjuer med handlare och besdkare i centrum avslojar foljande:

> Staden och stadslivet ar sarbart till foljd av, utéver en minskande och aldrande
befolkning, &ven en relativt hog arbetsloshet

23 Genomlysning av detaljhandelns situation i Harngsand 2024. Optimal Stadsutveckling, 2024.
24 Intressant ar att grannkommunen Timra, som ocksa tappat befolkning, uppvisar en motsatt
forsaljningsutveckling i handeln.

30:58
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> H&M dvervéger sin framtid i staden, ett beslut som har stor betydelse for det samlade
butiksutbudet och stadskérnans attraktionskraft, i synnerhet som antalet butiker pa
senare ar minskat

> Lokala sma butiker i staden kampar mot minskad konsumtion och 6kad konkurrens
fran natet och det storre utbudet och goda biltillgangligheten i Birsta

> Handlarna rapporterar att kunder valjer att handla i Birsta eller pa natet for att fa
tillgang till ett storre butiksutbud och for att de upplever att det ar svart att parkera i
Hérndsand

> En aldrande befolkning ger minskande kopkraft, men ocksa aldre handlare och
svarigheten att attrahera nya unga handlare begransar tillvaxten i handeln

> Det finns en generell efterfragan pa lokal och hallbar konsumtion och
upplevelsebaserad handel i Sverige, men fragan &r om den klarar av att omsatt
tillrackligt i en liten stad som Harndsand

Nér det galler specifikt parkering ger intervjuerna foljande insikter:

> Det finns en upplevd brist pa parkering i stadskarnan, vilket beror dels pa att
parkeringarna ar utspridda och svara att dverblicka samt att skyltningen ar bristfallig,
dels pa att verksamma i staden tar upp parkering centralt och inte foljer gallande
tidsreglering

> Parkeringsdacket bakom Hemkdp ar underutnyttjat och ar en forlustaffar for dgaren

> Trots upplevd brist pa parkering och bristfallig regelefterlevnad ar man generellt
skeptisk, orolig, infor ett eventuellt avgiftsheldggande av centralt belégna platser i syfte
att frigora parkering for besokare

4.3. Risker och rekommendationer

Handelsutredningen identifierar ett antal risker, varav ett par lyfts ovan. Med aldrande
handlare och framtida pensionsavgangar i handeln utan yngre aktorer som tar over
kommer utbudet i stadskarnan att minska ytterligare under de kommande aren, vilket ger en
minskad attraktionskraft. Inforande av parkeringsavgifter for att tillgangliggora central
parkering for besokare riskerar att fa motsatt effekt och istallet géra det mer krangligt/mindre
attraktivt att parkera i och bestka stadskarnan.

Utover dessa konkreta risker lyfts dven en brist pa samarbete mellan kommun,
fastighetsagare och handelsaktorer, vilket skapar lag kdnnedom om olika aktorers behov,
forutsattningar och majlighet. Det forsvarar samordnade insatser for att starka stadskarnans
attraktivitet. Detta hor samman med risken att stadskarnan inte rustas upp, skyltas och
belyses och istéllet blir en otrygg plats som ménniskor inte vill vistas eller spendera sina
pengar pa.
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For att hantera dessa risker och stdrka stadskarnans attraktivitet ges foljande sju
rekommendationer till Harndsands kommun:

1. Involvera och engagera medborgare och lokala aktorer i utvecklingen av staden, for
att fa med deras behov och énskemal

2. Utveckla attraktiva offentliga miljoer for vistelse och tillfalliga aktiviteter som
lockar folk till staden. Har pekas sarskilt ut den méjlighet som det nya Hernd Gin
Hotell ger i form av nya bestkare. Fragan ar hur man far dessa att ocksa besdka och
handla i stadskarnan. Kan man, med en upprustad strandpromenad och offentliga
miljoer pa Skeppsbron, skapa en rorelse mellan hotellet, genom centrum till
Skeppsbron (ca 700 m, knappt 10 minuters promenad)?

3. Stod lokala naringar for att uppratthalla verksamheter som caféer, konstgallerier och
nischade butiker

4. Diversifiering av funktioner genom flexibla lokaler som kan anvandas for olika
andamal sasom popup-butiker, coworking och andra métesplatser

5. Dra nytta av trenden med Okat fokus pa hallbarhet och klimat genom att framja
aktorer som arbetar med ateranvandning, reparation och delning

6. Okatillgangligheten till parkering genom synliggorande av befintliga platser for mer
effektivt nyttjande, (1) genom statiskt skyltning och digital information om ledig
kapacitet. (2) Genom dialog med centralt bel&gna verksamheter och deras anstéllda
for att fa langtidsparkering av i storre utstrackning ske pa privat kvartersmark och
mindre centralt belédgna platser. (3) Genom att ta fram en strategi som bland annat
innefattar hur nya parkeringsanlaggningar kan lokaliseras och finansieras for att ge
plats for bade bilburna besokare och en tat och gron stadsmiljo

7. Samverka med fastighetsakttrer och handelns aktdrer for att rusta upp stadskarnan
med bland annat battre skyltning och belysning for att skapa trygga platser att vistas
pa och med fler evenemang som lockar folk
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5. Parkeringssituationen i centrala Hirnosand

Parkering i centrala Harnosand finns framst i form av langsgaende gatumarksparkering och
ett parkeringsdack, pa Harnon, samt ett antal storre markparkeringsytor pa Kronholmen
respektive Mellanholmen. Stadskarnan, inklusive Mellanholmen och ytterligare en del av
fastlandet vaster om Mellanholmen omfattas av en P-forbudszon dar parkering endast tillats
pa skyltade platser, se Figur 9. Parkeringsplatserna &r reglerade med tidshegransning och i
enstaka fall, pa kvartersmark, med avgift. Sa har det i huvudsak sett ut sedan atminstone
2014, da Sweco genomforde den senaste storre beldggningsrakningen i staden, dven om
antalet platser och den exakta regleringen justerats nagot sedan dess.

Angaende reglering tillampades parkeringsavgifter i Harnésand atminstone under perioden
1986-2010, da déavarande SKL gav ut skriften ”Parkering pé gatumark”. Fran 1992 till 2010
var den hogsta parkeringsavgiften 5 kr/tim och enligt 2004 ars version av namnda skrift var
drygt 300 parkeringsplatser avgiftshelagda i staden.?

5.1. Parkeringsplan (Sweco 2015)

Sweco tog fram en parkeringsplan at Harnésand 2015, inklusive beldggningsrakningar
utforda fredagen (morgon, lunch och eftermiddag) och ldrdagen (lunch och eftermiddag)
den 12-13 december 2014. Totalt studerades belaggningen pa 887 parkeringsplatser, varav
82 i anslutning till Harndsands centralstation.

Féljande observationer gjordes av parkeringssituationen:

> Flest parkerade bilar noterades under fredag lunch, da totalt 2/3 av de raknade
parkeringsplatserna nyttjades. Flera centrala parkeringar var fulla, samtidigt som det
annu fanns lediga platser i centrum och gott om ledig kapacitet pa Kronholmen dar
bara 41 av totalt 211 platser nyttjades

> Runt lérdag lunch, nar handeln kan tankas alstra som storst parkeringsefterfragan,
uppnaddes bara drygt 40 % belaggningsgrad. Aven om den var higre for parkeringarna
i centrum fanns det fortfarande 124 lediga platser inom 200 meters gangavstand fran
Stora Torget och totalt 222 lediga platser inom 300 meters gangavstand

> Parkeringssituationen kommenteras dvergripande med att “Eftersom mdtningen
genomfordes en l6rdag under julhandeln da trycket pa parkeringar ar som storst sett
over hela aret maste tillgangen pa parkeringsplatser nara centrumhandeln betraktas
som mycket god.”

2 Uppgifterna i denna skrift varierar nagot fran ar till ar och 2010 var sista aret denna
sammanstallning av parkering i svenska kommuner gavs ut.
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Yiterligare en sak som framgar av belaggningsstudien &r att kombinationen av
parkeringsavgifter i parkeringsanlaggningar pa kvartersmark och avgiftsfri parkering pa
direkt anslutande gatumark, ledde till mycket lag belaggning i anldggningarna och
overbelaggning pa gatorna runtom vid tider av hog efterfragan.

GEOGRAFISK
AVGRANSNING

O P-férbudszon

} +7 % Ovrigt omrade som
' 4 | %4 ingariutredningen

3
&

Sources: Esgif DeLorme. NAVTEQ. USGS, Intermap. iPC, NRCAN, Esn Japan, METI, Esn China (Hong Kong), Esri (Thailang) TomTom, 2013

Figur 9 Omréde for parkeringsforbudszon i centrala Harnésand samt det omrdde som ingick i Swecos
belaggningsrakning fran 2014.

Parkeringsplanen foreslar ocksa ett antal atgarder for att styra mot kommunala mal om bade
minskad biltrafik och tillganglig parkering for de som alltjamt behéver parkering i centrum.
Ett antal av dessa ar sarskilt varda att upprepa da de fortsatt bedoms vara aktuella:

> Arbetsplatsparkering och évrig langtidsparkering bor styras bort fran centrum och
Mellanholmen, till de storre ytorna pa Kronholmen och in i parkeringsanlaggningarna

> Parkeringsavgifter bor tillampas och samordnas mellan kommunen och privata aktorer
for att fa till stand en sadan styrning

> Forbéttrad skyltning och végledning till stérre parkeringsplatser/-anl&ggningar vid
infarter till centrum

34:58
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> Da belaggningsstudien genomfordes under julhandeln, da parkeringsefterfragan for
handel och besoksnaring kan antas vara som storst under aret, visar den stora lediga
kapaciteten under 16rdagen att en stor del av parkeringsplatserna kan tas bort utan att
tillgangligheten till staden minskar. Till exempel rdknar men med att 65 bilplatser
skulle kunna tas bort runt Nybron (pa s6dra och norra Skeppsbron) utan att
bel&dggningsgraden hér skulle dverstiga 90 %

5.2. Beldggningsstudie hosten 2024
Bel&ggningsstudien 2024 genomfordes under den 17-19 oktober (torsdag-l6rdag):

> Pa torsdag och fredag raknades antalet parkerade bilar varje timme kl 9-16 och pa
utvalda platser (tidsreglering max 2 tim) gjordes dven nummerskrivning for att studera
hur lange enskilda bilar stod parkerade

> Pa lordag raknades antalet parkerade bilar vid tre tillfallen med start kl 10:00, 11:45
och 13:00

Parkeringarna har grupperats och réknats i fyra olika grupper, se Figur 10.

Foérandrade foérutsattningar pa grund av Nybrons ombyggnad

Nybrons ombyggnad inleddes under hosten 2024 och pagar till 2026, vilket innebar att en
tillfallig bro férbinder Harndn med Kronholmen samt att ett flertal parkeringsplatser tagits
bort langs Skeppsbron i samband med att omradet runt Nybrons brofaste blivit ett
arbetsomrade. Totalt ror det sig om drygt 60 bilplatser som tagits i ansprak i samband med
brobygget, inklusive den tillfalliga broférbindelsen.

Det antal platser som réknats 2024 uppgar till 669 bpl, att jamfora med totalt drygt 800 bpl
som inventerades inom samma omrade 2014. Skillnaden bestar bland annat i att ovan
ndmnda platser langs Skeppsbron férsvunnit, samt att Prismagaraget (36 bpl) soder om
Nybron sténgt. Totalt ar det darfér knappt 100 platser farre i den lila zonen 2024 jamfort
med 2014. Antalet platser har ocksa minskat med 15 platser i bla och réd zon tillsammans
(undantaget parkeringen vid simhallen/Herné Gin Hotell, som inte réknades 2014).
Samtidigt har det tillkommit 26 platser i grén zon.?®

26 | samtliga fall har dock antalet platser minskat langs vissa gator och pa vissa ytor, medan det
istallet tillkommit platser pa andra hall. Siffrorna som redovisas i texten ar nettoforandringen.
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Tillfallig bro

Mélpunkter (OSM)
®  Samhallsservice

©  Bank/ Post
Hotell

®  Restauranger
NGje och fritid
Affar / kiosk

o Frisor

® Vird
Forskola

®  Utbildning

@ Hallplats

Avstand till parkering
[_]200m
7 10om

Reglering
I Parkering 1 h med p-skiva, man-son ki 7-19
I Parkering 2 h med p-skiva, man-fre ki 9-18
[ Parkering 2 h - darefter avgift

Parkering 4 h med p-skiva, mén-fre ki 9-18

Parkering tilliten 24 h 300 400 500.m

Figur 10 Studerade parkeringsytor, grupperade pa en grén zon, en lila zon, en réd zon och en bla zon. OBS! Endast parkeringar som ingdr i ndgon av de fargade
zonerna har studerats.
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Figur 11 Bel&ggningsgrad per zon for olika tidpunkter 17-19 oktober 2024. Siffror i diagrammet anger antal lediga bilplatser.
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Belaggningsgrad och ledig kapacitet vid olika tider

Hogst sammantagen belaggningsgrad (57 %) uppnas runt lunch pa torsdagen (kl 11-12) och
pa fredagen (kI 12-13), liksom i den forra belaggningsrakningen fran 2014. Da infaller dven
den hogsta beldggningsgraden i den rdda (torsdag och fredag lunch) och lila zonen (torsdag
lunch), se Figur 11 och Bilaga I. Det finns dock gott om ledig kapacitet i eller nédra centrum
aven vid dessa tider. Totalt sett finns drygt 330 lediga bilplatser nar bel&ggningsgraden &r
som hogst.

Den stora parkeringen vid simhallen/Herné Gin Hotell har dock relativt stor paverkan pa
totalen. Den ligger en bit ifran centrum och har dessutom ett nagot annorlunda
anvandningsmonster an 6vriga bilplatser i centrum. Om denna parkering exkluderas &r
beldggningstopparna pa resterande bilplatser desamma bade i tid och storlek. Den lediga
kapaciteten ligger da istallet pa omkring 290 bilplatser, varav ca 115-130 platser (4045 %)
pa Kronholmen, den grona zonen.

For att tillgodose handelns och besokarnas 6nskemal om tillganglighet med bil till centrum
ar det emellertid inte sjdlvklart att Kronholmen &r att se som en tillrackligt ndra och darmed
tillganglig parkeringsresurs, i synnerhet inte innan den nya Nybron star fardig. Det bedoms
istallet vara mer relevant att fokusera pa de bilplatser som ligger inom 200 m fran centrum
(héar definierat som Stora Torget med anslutande gator med ett stérre utbud av malpunkter,
se Figur 13).

Annu en sak som #r viird att notera ir att det parkeringsdick som ligger “bakom” Hemkép,
i hornet Nygatan/Vastra kyrkogatan (38 lediga platser i Figur 13) aldrig nyttjas till mer an
60 %, vilket innebar att dar alltid finns minst 30 lediga platser. Detta beror troligen till stor
del pa att anlaggningen ar gammal och pa gransen till underdimensionerad for nyare och
storre bilar. FrihGjden i nedre plan &r 1,8 m och ramperna ar smala och har sndva svéngradier
nar de ansluter till det 6vre planet, vilket sannolikt gor att manga undviker denna parkering,
i synnerhet det 6vre planet.

Om man bara fokuserar pa de mest centrala platserna ligger belaggningsgraden som mest pa
70-75 % (fredag kl 11-12) och det finns da 60-100 lediga bilplatser, beroende pa om
parkeringsdacket bakom Hemkop inkluderas eller ej, se Figur 12. En stor del av den lediga
kapaciteten finns under vardagar pa norra Mellanholmen. Intressant nog &r bade antalet
lediga platser och andelen av den samlade lediga kapaciteten pa norra Mellanholmen
betydligt lagre under 16rdag lunch och tidig eftermiddag, det vill s&ga ndr handelns och
besoksnaringens parkeringsefterfragan i storre utstrackning bor vara som storst. Under
I6rdagen finns istallet mer ledig kapacitet pa gator i centrum, exempelvis Skeppsbron,
Kopmangatan och Brunnshusgatan (jmf Figur 13 och Figur 14). Ett sétt att forsta detta ar att
manga besokare nyttjar parkeringen pa norra Mellanholmen — kanske for att de har kan sta
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langre &n pa manga av gatorna — medan mer centralt belédgen parkering till stor del nyttjas
av verksamma i centrum, trots att denna ar reglerad till max 2 tim.

En viktig slutsats om parkeringssituationen ar darfor att det finns ledig kapacitet, bade inom
200 m fran de mest centrala delarna men framfor allt i parkeringsdacket och pa de storre
parkeringsytorna pa Kronholmen. Att 6ka anvandningen av dessa parkeringar, av bade
korttids- och langtidsparkérer, bor prioriteras.

Belaggningsgrad och antal lediga platser
100%
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80% 23

72 1 99 77
70% 84 117
10 93 101 11 101 93 1292 . 89
128y 127 132 §
60% 113 10 14 13 13
15 15 121 124
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Torsdag Fredag Lérdag
= [nom 200 m fr&n centrum / Stora Torget inkl. P-dack = Inom 200 m fr&n centrum / Stora Torget exkl. P-dack

Figur 12 Belaggningsgrad poch lediga bilplatser inom 200 m fran centrum / Stora Torget inkl. respektive
exkl. parkeringsdécket. OBS! Platserna pa norra Mellanholmen ar har inkluderade inom 200
m fran centrum.
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Antal lediga parkeringsplatser
Fredag kl 11-12

14

i12

Figur 13 Beléggningsgrad (farg) och antal lediga bilplatser (svarta siffror) fredag 18/10 kl 11-12.
Streckade linjer anger ca 200 m respektive 400 m gangavstand till centrum / Stora Torget.
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Angermanlands Tingsrétt
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®  Utbildning
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OBS! Aven parkeringsytorna pa norra Mellanholmen bér inkluderas inom 200 m.

Antal lediga parkeringsplatser
Lordag kI 13:00-14:30

)

Regionens h~5© 1 ;

Figur 14 Beléggningsgrad (farg) och antal lediga bilplatser (svarta siffror) l6rdag 19/10 kI 13-14:30.
Streckade linjer anger ca 200 m respektive 400 m gangavstand till centrum / Stora Torget.
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OBS! Aven parkeringsytorna p& norra Mellanholmen bér inkluderas inom 200 m.
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Olika typer av parkeringar avseende nyttjandemoénster

Yiterligare insikt om hur olika parkeringar anvands far man om man studerar nar
efterfrdgetopparna infaller for respektive parkering och hur hoga de ar. Da kan
parkeringsytorna och gatorna kategoriseras enligt foljande (se Bilaga I):

> Underutnyttjade parkeringar (huvudsakligen <60 % belaggning): Parkeringarna pa
Kronholmen, férutom en som anvands av verksamma, samt gatumarksparkeringen
langs Skeppsbron norr om Pumpbacksgatan och P-dacket bakom Hemkdp

> Parkeringar med hog (>85 %) eller relativt hdg (60-85 %) belaggning under
kontorstid: Fisketorget, Ostra Kanalgatan, V Kyrkogatan, Tradgardsgatan,
Franzéngatan, P-ytor i korsningen Franzéngatan-Brunnshusgatan, Simhallen/Hotellet,
parkering pa kvartersmark langs Skeppsbron, Képmangatan, Storgatan,
Pumpbacksgatan, N Kyrkogatan

> Parkeringar med hdg (>85 %) eller relativt hdg (60-85 %) belaggning under helg,
men inte under kontorstid: Parkeringsytor pa norra Mellanholmen, P-yta vid
Garvaregatan pa Mellanholmen, Storgatan vaster om Mellanholmen

Detta monster ger en indikation pa hur olika parkeringar nyttjas idag och vilken betydelse
de har for olika anvandargrupper — vardagsparkdrer (“anstallda™) respektive helgparkorer
("korttidsbestkare/kunder™).

Jamforelse mellan 2014 och 2024

Om man jamfor parkeringssituationen pa de mest centralt belagna parkeringsplatserna,
sasom de definierats ovan (inom 200 m), for 2014 och 2024, far man féljande resultat:

> Det totala antalet platser har minskat, fran 349/425 bpl 2014 (exkl./inkl. P-dacket
bakom Hemkap) till 247/311 bpl 2024. Detta framst pa grund av pagaende ombyggnad
av Nybron (se ovan)

> Den storsta efterfragan pa parkering infaller runt fredag lunch i bada fallen. Antalet
parkerade bilar vid denna tid var betydligt 14gre 2024 jamfort med 2014: 311/349 bilar
mot 178/212, vilket ocksa innebéar en lagre belaggningsgrad med 82/89 % 2014 mot
omkring 68/74 % 2024

> Lordagens parkeringsefterfragan uppgick till 236/257 bilar, med en belaggningsgrad pa
60/68 %, ar 2014, mot 170/194 bilar och en belaggningsgrad pa 61/69 %, ar 2024

> En trolig forklaring till det storre antalet bilar 2014 &r att den beldggningsrakningen
genomfordes nara inpa jul

> Det innebar ocksa att parkeringsutbudet, som det sag ut vid belaggningsrakningen
2024, ar mer an tillrackligt for att tillgodose de vanliga efterfragetopparna under aret,
men att det ligger pa gransen for att klara de hogre och mer séllsynt forekommande
topparna, exempelvis runt jul. Detta galler under forutsattning att ledig
parkeringskapacitet pa Kronholmen inte nyttjas i storre utstrackning an idag
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Omsdéttning pa platser

Studier av omséttningen pa parkering reglerad med max 1 tim eller max 2 tim visar att det
sannolikt finns vissa brister i regelefterlevnaden, da en del bilar star parkerade langre an 1
respektive 2 timmar pa dessa parkeringar. Detta galler framfor allt pd Tradgardsgatan,
parkeringsytan i korsningen Brunnshusgatan-Franzéngatan samt Nygatan (réd 6, rod 8 och
lila 12 i Figur 15).

% A
Figur 15 Parkeringar dar nummerskrivning genomférts och omséttning pa parkering studerats under
torsdag och fredag.

Pa dessa platser utgor andelen bilar som star parkerade langre an de tillatna 2 timmarna 30—
35 % under torsdagen, se exempel i Figur 16. Diagrammen visar att 30 % av parkeringarna
utgors av bilar som noterats vid tre olika, pa varandra féljande, rakningstillfallen, vilket
pekar pa bristfallig regelefterlevnad.?” Det gar ocksa att se de langre parkeringstillfallena
sammanfaller med normal kontorstid och minskar kraftigt i antal efter klockan 15-16.

Intressant ar att monstret ar olika for torsdag och fredag, med betydligt farre langtidsparkorer
pa fredagen. Detta monster syns, utdver pa de tre ovan namnda platserna, dven pa norra

27 Det gér inte att séga att det ror sig om rena regelbrott eftersom bilarna kan ha flyttats mellan
rakningstillfillena, men det 4r &ndd en indikation om att ménga parkerar langre tid &4n vad som &r
avsett och énskat for att sakerstalla en viss omsattning och tillganglighet pé platser.
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Mellanholmen och i P-dacket bakom Hemkop (bld 2 och rod 5 i Figur 15). Det ar oklart vad
detta beror pa, men en mojlighet ar att fler som har maéjligheten valjer att arbeta hemifran
under fredagar. Den storre andelen langtidsparkorer under torsdagen sammanfaller ocksa
med en hogre belaggningsgrad for dessa ytor pa torsdag an pa fredag.

S& ser det inte ut for parkeringarna p& Fisketorget, langs Ostra Kanalgatan, Vastra
Kyrkogatan och Storgatan (réd 1-4 i Figur 15). Dar ar belaggningsgraden generellt hogre pa
fredagen an pa l6rdagen och omsattningstakten ocksa hogre, se Figur 17. Belaggningsgraden
pa dessa ytor dr ocksd hogre under sen eftermiddag, vilket pekar pa att de i storre
utstrackning anvénds for centrumbestkare snarare &n verksamma.

Tradgardsgatan torsdag 17/10
(parkeringar av olika langd)

>2 timmar
31

0-1 timmar
50

1-2 timmar
22
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Tradgardsgatan torsdag 17/10
(pagaende parkeringar av olika langd)

Antal parkeringar
N w S
o o o

=
o

9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00

o

mO0-1 timmar m™1-2 timmar >2 timmar

Figur 16 Parkeringar av olika langd p& Tradgardsgatan (max 2 tim). Ovre diagrammet visar férdelning
totalt Gver dagen (9-16). Nedre diagrammet visar fordelningen av pagaende parkeringar vid
olika klockslag.

O Kanalgatan torsdag 17/10

(parkeringar av olika langd)
>2 timmar

8

1-2 timmar
24

0-1 timmar
78
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O Kanalgatan fredag 18/10
(parkeringar av olika l&angd)

>2 timmar

6

1-2 timmar
17

0-1 timmar
96

Figur 17 Parkeringar av olika langd pa Ostra Kanalgatan, férdelning 6ver dagen totalt (9—16).

5.3. Sammanfattning av parkeringssituationen

Belaggningsstudien pekar pa att det generellt finns ledig kapacitet for besokare i centrala
Harnosand, dven om det pa vissa ytor och langs vissa gator tidvis ar hog eller mycket hog
beldggning. Vid dessa tider finns det dock ledig parkering i narheten.

2024 ars belaggningsstudie genomfordes i mitten av oktober, vilket far anses vara en
medelmanad for parkeringsefterfragan. En jamforelse med 2014 ars belaggningsstudie visar
ocksa att antalet parkerade bilar i centrala Harnésand (inom 200 m fran Stora Torget) var
betydligt lagre, bade under den hogsta uppmatta belaggningen vid vardag lunch med
omkring 200 bilars differens, och under I6rdag eftermiddag, med omkring 100 bilars
differens. Dessa skillnader bedoms spegla skillnaden mellan parkeringsefterfragan under
mitten av oktober och knappt tva veckor fore jul.

Yiterligare en skillnad mellan de bada beldggningsrakningarna & den pagaende
ombyggnaden av Nybron 2024, vilket &r den huvudsakliga faktorn bakom att det for tillfallet
finns 102114 bilplatser farre inom 200 m fran Stora Torget &n for 10 ar sedan. Detta bedéms
vara i samma storleksordning som den permanenta paverkan pa parkeringsutbudet (om det
genomfors) som planprogrammet for Skeppsbron skulle innebéra.

En viktig observation ar att antalet parkerade bilar inom 200 m fran Stora Torget i
samband med julhandelns hogre parkeringsefterfragan 2014 under lérdagen skulle
kunna hanteras med det antal platser som fanns tillgangliga i samma omrade 2024.
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Daremot skulle parkeringen inte racka till for att hantera efterfragetoppen under vardagar i
juletid, om 2014 ars siffror antas stamma nagorlunda val idag. Att denna topp infaller under
vardagar, runt lunch, talar dock for att den till stor del styrs inte av korttidsbesokare utan av
langtidsparkarer i centrum. Analysen av omsattningen pa vissa parkeringsplatser pekar pa
detta och de parkeringar med lagre omsattning stammer ocksa val Gverens med de
parkeringar som har sina efterfragetoppar under kontorstid snarare an under helg, det vill
saga nar man kan anta att efterfragan fran korttidsbesokare och kunder till handeln &r mindre.
Om dessa langtidsparkorer kan fas att istallet parkera pa Kronholmen eller andra mindre
centrala parkeringar bor aven denna efterfragetopp kunna hanteras med den kapacitet som
fanns tillganglig under 2024 ars belaggningsrakning. Dessutom finns det gott om ledig
parkering utanfor denna efterfragetopp, vilket gor att man bor ifragasatta huruvida det ar
lampligt att dimensionera parkeringsutbudet efter den.

Ett satt att uttrycka det ar att Harndsands stadskédrna idag har for mycket parkering i
forhallande till sin attraktivitet, sin formaga att locka besokare under de allra flesta dagar pa
aret. Bara under ett fatal dagar och tider under aret ar antalet parkorer sa stort och
parkeringsefterfragan sa hog att man kan borja tala om en reell brist pa parkering. Och da
forutsatter det samtidigt att parkeringsplatserna pa Kronholmen och i parkeringsdacket
bakom Hemkdp inte nyttjas i nagon storre utstrackning.
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6. Slutsatser

Enligt uppdragsbeskrivningen syftar denna utredning till att redogéra for
parkeringssituationen i centrala Harndsand, bade hur den faktiskt ser ut och upplevs av
handlare och bestkare, samt hur den fungerar i ett stérre perspektiv dar parkeringsutbudet
relateras till alternativ anvandning for skapandet av attraktiva stadsrum och hur den bidrar
till kommunens mal om okat hallbart resande. Darutdver finns ett antal specifika
fragestallningar rérande tillgangligheten till parkering och hur den kan forbattras (se avsnitt
1.2). Kopplat till detta efterfragas forslag pa atgarder for okad tillganglighet och hur
parkering kan omvandlas i attraktiva lagen (se nésta kapitel).

Till att bérja med konstateras, mot bakgrund av belaggningssiffrorna, att den faktiska
parkeringssituationen inte praglas av nagon brist pa parkeringsplatser. Detta galler om vi
tittar pa samtliga parkeringsplatser som inventerats liksom om endast de mest centralt
beldgna platserna inkluderas. Aven nar parkeringsdacket bakom Hemkop exkluderas, pa
grund av att det troligen uppfattas som otillgangligt av vissa och darfor underutnyttjas, sa
finns ledig parkering i centrala Harnésand.

Detta faktum bestar d@ven om man forsoker rymma julhandelns parkeringsefterfragan
(uppmatt under l6rdag eftermiddag den 12 december 2014) inom dagens parkeringsutbud,
trots att det &r begransat av tillfalliga avstdngningar for Nybrons ombyggnation. Att
efterfrgetoppen, bade 2014 och 2024, infaller under torsdag-fredag lunch tyder pa att det i
hog grad ar anstélldas parkeringsefterfragan som ar dimensionerande. Bade analysen av
omsattning pa parkering ldngs vissa gator och monstret avseende nar efterfragetoppar
infaller for olika parkeringar stodjer den hypotesen. Det innebar ocksa att det bor ga att
hantera denna hoga parkeringsefterfragan genom att styra langtidsparkering till andra platser
an de gator och ytor i centrala Harngsand som primért ar avsedda, och reglerade for,
korttidsbesokare (1-2 tim).

Om fler langtidsparkorer skulle parkera utanfor den mest centrala delen av staden,
forslagsvis pa Kronholmen dar det i regel finns gott om ledig parkering (max 24 tim) eller
pa privat kvartersmark, bedéms det till exempel finnas utrymme att utveckla Skeppsbron i
enlighet med framtaget planprogram, utan att for den skull minska tillgangligheten till
centrum med bil.

Samtidigt rapporteras en upplevd brist pa parkeringsplatser i centrum, vilket framkommer
bade i den uppdragsheskrivning som ligger till grund fér denna utredning och i den
handelsutredning som utforts inom ramen for denna parkeringsutredning. Denna upplevelse
skulle avfardas som ogrundad, men mer intressant ar att frdga sig vad den beror pa.
Uppdragsbeskrivningen ger en trolig forklaring i form av att det saknats ett helhetstank for
planeringen av parkeringsutbudet i centrala Harnosand. Ju fler olika platser som
parkeringsutbudet &r utspritt pa, desto svarare blir det for bilisterna att hitta dem och ju mer
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utspridd parkeringen ar over staden, desto storre blir ocksa risken att varje enskild yta nagon
gang blir fullbelagd. Darmed Okar ocksé risken for att bilisterna méts av en fullbelagd
parkering dar de forst letar. Aven om de till slut hittar till den lediga kapacitet som (enligt
belaggningsrakningen) finns, sa kan det 4nda ge intrycket av att det ar ont om ledig parkering
i centrum.

Diskrepansen mellan beldggningsstudiens resultat och den upplevda bristen pa parkering
kan darfor tolkas som att parkeringsutbudet ar for utspritt i relation till hur 1att det &r for
besokare att hitta till det och hur val radande reglering bidrar till att skapa ledig kapacitet dar
och nar den efterfragas. Lampliga atgarder for att komma tillratta med detta &r att fortydliga
skyltningen och 6vrig information till bilister om var nagonstans parkeringen finns, liksom
en Gversyn av regleringen och dess efterlevnad for att 6ka omséttningen.

Om man lyfter blicken en niva framgar att det finns storre, strukturella utmaningar for
Harndsand, i form av en stagnerande och aldrande befolkning och handlarkar, vilket hotar
stadskérnans attraktivitet fran tva hall. Kopkraften minskar med en aldrande och pa sikt
minskande befolkning och om det inte fylls pd med nya, unga handlare blir det farre och
farre butiker i lokalerna.

Till detta ska laggas att butiksutbudet redan idag &r relativt litet, vilket speglas i den laga
andelen anstillda personer i sid kallade gatuplansverksamheter”. Dessutom Okar
utpendlingen ur kommunen samtidigt som antalet arbetsplatser minskat, sett i ett 30-
arsperspektiv. Fler av de yrkesverksamma kommuninvanarna tillbringar alltsa arbetsdagarna
och en del av sin kopkraft nagon annanstans an i Harndsands kommun, samtidigt som
kommunen lockar farre (eller atminstone inte lockar fler) verksamma fran andra kommuner.
Troligen ser det dock nagot ljusare ut for Harndsands tatort an for kommunen som helhet pa
denna front.

En rimlig slutsats att dra utifran detta ar att centrala Harnosand har en mindre dragningskraft
pa bade besokare och potentiella boende och anstéllda, delvis till foljd av ett begransat
butiksutbud, jamfort med andra stadskarnor. Parkering bedéms inte vara en begransande
faktor for staden och stadskdrnan, &ven om situationen kan forbéattras. Vad som behovs &r
istallet ett 6kat utbud av malpunkter, métesplatser och troligen butiker som gor det intressant
for fler att spendera tid och pengar i stadskarnan. Om det lyckas sa kommer det dock att
innebdra fler manniskor och fler bilar i staden, &ven om man lyckas befolka den med fler
boende och andra som angor stadskarnan pa annat satt an med bil. Som en foljd av detta ar
det av vikt att folja upp parkeringssituationen och sékerstalla att tillgangligheten bibehalls
pa en god niva.
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1. Rekommendationer

Om en enda slutsats ska dras om vad som behdvs i Harnésand sa maste det vara fler
malpunkter och attraktiva stadsmiljéer som lockar fler manniskor till staden. Givet hur
dagens parkeringssituation ser ut handlar det inte om att tillskapa fler parkeringsplatser, utan
om att se till att de platser som finns anvands mer och under fler dagar och tider pa aret. Ofta
finns bade Gverkapacitet och utrymme for optimering vilket skulle kunna gora plats for
ytterligare besokare till staden.

For att oka tillgangligheten till stadskarnan, i synnerhet den upplevda tillgangligheten, bor
ett antal atgarder dvervagas for att fortydliga parkeringsutbudet och den lediga kapaciteten:

> Se dver och forbattra den fysiska, statiska skyltningen och végvisningen till storre,
strategiska parkeringsplatser vid viktiga infarter till staden, t ex:

e Parkering pa Mellanholmen bor skyltas sa att den tydligare syns vid infart
vasterifran (Storgatan) och bendamnas P Centrum” (eller liknande)

e Parkering pa Kronholmen, framfor allt utanfér McDonalds vid Nybrons brofaste,
framstar idag som enbart restaurangens parkering, men bor skyltas som allméan
parkering for centrum for att avlasta parkeringar pa Harnon. Troligen &r det dock
svart att locka atminstone korttidsbesokare att vélja denna parkering innan den nya
bron ar pa plats och sa lange Skeppsbron utgér mer av en baksida av stadskarnan
an en trivsam del att rora sig igenom och vistas i till fots

> Digital parkeringsledning kan dvervéagas, men det ar svart att hitta en kostnadseffektiv
16sning for det utspridda parkeringsutbud som finns i stadsk&rnan

> Overvag att ta bort sma samlingar av parkeringar centralt om de bedoms leda till
sOktrafik — att bilister forst kor hela vagen fram till dessa platser for att konstatera att
de ar fullbelagda och sedan antingen kora till en annan parkering eller cirkulera runt
kvarteret tills det finns en ledig plats:

e Framst avses hér platserna narmast Stora Torget pa Skeppsbron séder om Nybron
samt pd Nybrogatan, pa Vistra Kyrkogatan och pa Storgatan mellan O Kanalgatan
och V Kyrkogatan. Ett eventuellt borttagande av dessa platser beddms kunna
klaras med hanvisning till befintliga parkeringar pa annan plats i narheten

> Overvég att dndra regleringen i stadskarnan for att 6ka omsattningen och
tillgangligheten for korttidsbesokare, alternativt 6ka dvervakningen sa att géllande
tidsreglering efterlevs i hogre grad:

e Om man bedomer att avgiftsreglering bor inforas istéllet for dagens tidsreglering sa
pekar belaggningsrakningen pa att avgift sannolikt inte ar nodvandig eller
onskvard utanfor kontorstid. P& I6rdagar och sen eftermiddag/kvall rader i regel
inte s& hog beldaggning att avgift behdvs for att 6ka omsattning och tillganglighet.
Detta galler aven om en storre efterfragan antas an vad som uppmattes under 2024
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ars belaggningsrakning, trots att parkeringsutbudet var begréansat till foljd av

Nybrons ombyggnad

Avgift bor darfor Overvagas under kontorstid (vardag 8-15) for att frigdra central
parkering (se Figur 18) genom att styra langtidsparkering till andra, mindre

centrala platser. Utanfor centrum och utanfér denna tid bor parkering fortsatt vara
avgiftsfri, men beldggningen bér I6pande foljas upp for att studera effekten av en

forandrad parkeringsreglering och vid behov kunna justera regleringen

inkter (OSM)

Samhallsservice
Bank / Post
Hotell

©  Restauranger

Nje och fritid
Affér / kiosk
Frisor

Vard

Forskola

e Utbildning

Hallplats

Avstand till parkering

=

200 m
100 m

Reglering

Figur 18 Foreslagen zon for eventuell P-avgift (inom streckad linje), vardagar 8-15.

Parkering 1 h med p-skiva, m&n-son ki 7-19
Parkering 2 h med p-skiva, mdn-fre Kl 9-18
Parkering 2 h - darefter avgift

Parkering 4 h med p-skiva, mdn-fre Kl 9-18
Parkering tillsten 24 h

400 500.m

For att 6ka stadskarnans attraktivitet bor atgarder vidtas for att skapa fler malpunkter och
fler manniskor centralt:

> En utveckling av Skeppsbron bor vara en lamplig atgérd (eller serie atgarder) for att
bade 6ka antalet malpunkter och métesplatser samtidigt som det tydligare binder ihop

stadskarnan med vattnet och Kronholmen

> | planprogrammet for Skeppsbron foreslas dven fortatning med nya bostader pa
befintliga lucktomter som idag anvands for parkering, vilket kan ge ett nédvandigt

tillskott till det lokala kundunderlaget i staden
> Atgarder bor dven vidtas for att binda ihop det nya hotellet vid simhallen med

stadskarnan och skapa ett attraktivt strak som inbjuder till rorelse till fots mellan dessa.
En borjan 4r den forslagna upprustningen av Ostra Kanalgatan, men straket behover

fortsétta vidare soderut langs Brunnshusgatan
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Ett mojligt nasta steg ar den, i Oversiktsplanen, féreslagna utvecklingen och fortatningen av
Kronholmen/Torsvik for att lanka samman stadskdrnan med centralstationen genom ny
bebyggelse med métesplatser och parker:

> Har ges ocksa en mojlighet att utveckla nya effektiva parkeringsanlaggningar som kan
integreras i stadsbebyggelsen och samnyttjas mellan boende, verksamma och besokare

| takt med att staden fortatas och utvecklas kommer det att bli nédvéandigt att se 6ver hur
aven parkeringsutbudet kan utvecklas. Om detta ska kunna ske pa ett satt som bidrar till en
Okad stadsmassighet och attraktiva gaturum och miljoer dar méanniskor vill vistas och lamna
ifrdn sig bilen en bit ifran sina malpunkter for att istallet rora sig vidare till fots genom staden,
ar det nédvandigt att parkering tillskapas i form av yteffektiva parkeringsanlaggningar som
smalter in och inte utgor barridrer i staden:

> Sadana anlaggningar ar dock betydligt mer kostsamma dn markparkering och kommer
att krédva en kombination av finansiering genom avgifter (vilket kréver en allmént hojd
betalningsvilja for parkering) och genom antingen gemensamhetsanldggningar eller
parkeringskop i samband med planldggning och bygglovshantering for ny bebyggelse.
Kommunen kommer darfor att behdva ta fram en strategi for att hantera dessa fragor i
planprocessen

Slutligen boér kommunen utveckla sitt samarbete och dialog med bade medborgare och
fastighetsaktorer och handlare i staden for att fa 6kad insikt i vad som efterfragas i staden
och hur den kan berikas med fler evenemang och trygga, trivsamma, val omhandertagna
platser. Ett valdigt konkret exempel pa behovet av sadan samverkan ror det befintliga
parkeringsdacket bakom Hemkop, som idag ar underutnyttjat och en forlustaffar for
fastighetsdgaren, trots att man har viss avgiftsfinansiering:

> Det ar darfor en rekommendation att ta fram en plan for hur denna parkering kan
ersattas med en nyare anlaggning som bade kan hysa fler bilar, ar attraktiv for fler att
anvénda och som har en sundare ekonomi &n nuvarande I8sning. Att 6ka
betalningsviljan for parkering i stadskéarnan ar ett steg pa vagen, men det kommer inte
att racka for att fa till en tillracklig finansiering av en ny anlaggning.

Huvudfokus for dessa rekommendationer &r att 6ka stadskarnans attraktivitet for i forsta
hand besokare, oavsett fardmedel, men en mer attraktiv stadskarna ar ocksa en plats dar fler
vill réra sig till fots och med cykel. En del i att 6ka attraktiviteten &r att se till att parkering i
staden inte utgor barriérer eller otrygga eller otrivsamma miljoer dar manniskor undviker att
uppehallasig eller forflytta sig till fots och med cykel, varfor manga av rekommendationerna
ovan ocksa bidrar till ett 6kat hallbart resande i staden.
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Bilaga I: Belaggningsrakning

o
< —® -
- ;’. e ° )
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Mélpunkter (OSM)
®  Samhallsservice
©  Bank/ Post
Hotell
®  Restauranger
> Naje och fritid
Affar / kiosk
Frisor a
® Vird
Forskola
e  Utbildning
@ Hallplats
Avstand till parkering
200 m
] 100m
Reglering

[ Parkering 1 h med p-skiva, man-son ki 7-19
[ Parkering 2 h med p-skiva, man-fre ki 9-18
[0 Parkering 2 h - darefter avgift
Parkering 4 h med p-skiva, man-fre kl 9-18
Parkering tilldten 24 h

Karta 6ver alla raknade parkeringsytor och de zoner som de indelats i.



Antal Torsdag 17/10 Fredag 18/10 Lordag 19/10

el bpl (antal parkerade bilar) (antal parkerade bilar) (antal parkerade bilar)

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 | 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 | 10-11.30 11.45-13 13-14.30
Gron 1 45 11 10 18 21 14 21 12 14 3 5 8 17 17 17 16 18 2 11 19
Gron 3 100 23 21 22 26 25 18 18 22 19 19 24 23 25 19 27 19 5 25 27
Grén 4 22 7 8 © 14 12 11 9 7 10 10 13 13 11 12 8 7 4 3 3
Grén 5 25 1 1 11 15 7 4 1 1 3 3 25 23 11 12 5 2 0 2 2
Bla 1 17 0 1 3 3 2 2 6 3 1 3 3 5 5 5 4 1 0 © 14
Bla 2 58 26 30 32 30 30 33 25 15 30 37 46 44 35 31 26 23 11 50 51
Bla 3 16 4 4 5 7 7 8 10 4 4 9 8 12 11 11 10 8 6 13 16
Bla 4 5 1 0 4 1 3 4 4 4 0 2 3 2 3 4 4 5 3 1 3
Bla 5 13 5 7 11 6 6 7 5 9 4 6 5 7 7 7 7 8 11 10 13
Bla 6 4 1 3 1 0 2 2 1 2 2 2 1 1 2 3 3 2 3 3 3
Bla 7 100 59 84 64 54 52 51 47 45 45 47 58 57 52 49 46 48 28 22 25
Lila 1 7 2 4 5 6 1 6 5 4 2 5 6 6 5 2 5 7 6 6 7
Lila 2 5 0 1 2 4 2 3 1 2 0 5 5 1 2 0 1 2 1 2 3
Lila 3 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 1
Lila 4 42 35 36 37 33 33 38 39 39 23 28 27 32 27 28 28 23 18 13 15
Lila 5 16 1 2 2 © 1 0 1 4 0 0 2 2 2 1 1 1 1 2 1
Lila 6 12 6 8 11 11 11 8 9 12 5 8 9 9 7 7 6 4 3 5 6
Lila7 19 7 9 14 8 10 11 12 10 8 5 10 8 19 16 10 13 14 14 18
Lila8 10 4 7 8 10 7 6 5 6 6 5 8 8 7 8 6 8 4 8 8
Lila9 15 6 5 12 1 6 7 4 3 4 3 7 5 5 3 2 2 3 5 6
Lila 10 8 1 2 5 8 1 2 3 3 1 2 3 3 1 0 1 2 2 2 2
Lila11 11 8 8 6 11 7 8 6 5 7 7 6 5 6 9 5 3 8 5 3




Torsdag 17/10 Fredag 18/10 Lordag 19/10

P-yta/gata (antal parkerade bilar) (antal parkerade bilar) (antal parkerade bilar)
9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-17 | 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-17 | 10-11.30 11.45-13 13-14.30
Lla12 18 13 9 13 2 12 13 8 10 10 10 13 9 5 4 7 5 2 5 3
Rod1 15 4 6 11 15 12 14 10 15 5 13 15 15 11 12 7 11 9 14 15
Rod2 25 14 18 24 21 15 17 20 21 14 25 24 24 24 23 17 23 15 25 22
R6d3 10 7 7 7 6 5 5 8 6 5 7 8 7 8 8 8 6 6 7 6
Rod4 7 0 1 3 2 1 3 2 2 2 6 5 3 5 6 6 5 3 7 7
Rod5 64 19 24 27 28 38 33 33 18 10 16 26 34 32 27 20 19 5 14 24
ROA6 36 21 31 36 28 32 29 29 20 26 28 33 32 34 30 31 19 19 27 24
R6d7 18 2 6 18 11 15 15 8 6 4 2 13 15 14 13 5 5 10 11 17
Rod8 15 5 9 11 12 14 10 3 3 5 6 5 8 10 5 2 4 15 11 10
R6d9 8 5 3 5 4 4 4 4 3 2 2 5 6 6 5 5 5 2 0 0
SUMMA 769 | 298 365 438 407 387 393 348 318 | 257 326 426 436 409 377 329 308 219 328 369
Centrum 311 | 132 158 202 182 184 196 179 159 | 114 170 210 212 187 174 146 142 93 172 194
Exkl.
P-dick 247 | 113 134 175 154 146 163 146 141 | 104 154 184 178 155 147 126 123 88 158 170
(R6d 5)




P-yta/gata
Gron 1
Grén 3
Gron 4

Gron 5

Bla3
Bl 4
Bla 5
Bld6
Bla 7
Lila 1
Lila 2
Lila 3
Lila 4
Lila 5
Lila 6
Lila 7
Lila 8
Lila9
Lila 10
Lila 11
Lila 12
Réd 1
Rod 2
Rod 3
Rod 4
Rod 5
Rod 6
Rod 7
Rod 8
Rod 9
SUMMA

Centrum

Antal bpl
45

100

17
58

16

13

100

42
16
12
19
10
15
8
11
18
15
25
10
7
64
36
18
15
8
769

311

Efterfragetopp (1) Efterfragetopp (2) Efterfragetopp (3) Kommentar
Tors_12-13: 47% Tors_14-15: 47% Lor_13-14:30: 42% Underutnyttjad
Fre_15-16:27% Lor_13-14:30: 27% Tors_12-13: 26% Underutnyttjad
Tors_12-13: 64% Fre_11-12: 59% Fre_12-13: 59% Underutnyttjad
_— Tors_12-13: 60% Hogt belagd under kontorstid
Lor_13-14.30: 82% Lor_11.45-13: 53% Tors_15-16: 35% Relativt hogt belagd under helg

_— Fre_11-12: 79% Hogt belagd under helg
_ Lor_11.45-13: 81% Fre_12-13: 75% Hogt belagd under helg
_ Tors_11-12: 80% Tors_14-15: 80% Hogt belagd under kontorstid
_ Tors_11-12: 85% Lor_10-11:30: 85% Hogt belagd under helg

Tors_10-11: 75% Fre_14-15:75% Fre_15-16: 75% Relativt hogt belagd under kontorstid

Tors_10-11: 84% Tors_11-12: 64% Tors_9-10: 69% Relativt hogt belagd under kontorstid

_— Tors_12-13: 80% Hogt belagd under kontorstid

Fre_11-12:67% Tors_11-12: 33% Lor_11:45-13: 33% Relativt hogt belagd under kontorstid
Tors_12-13: 56% Tors_16-17: 25% Tors_10-11: 13% Underutnyttjad

_— Fre_14-15: 84% Hogt belagd bade under helg och kontorstid
_ Tors_11-12: 80% Fre_11-12: 80% Hogt belagd under kontorstid
Tors_11-12: 80% Tors_14-15: 47% Fre_11-12: 47% Relativt hogt belagd under kontorstid
_ Tors_11-12: 63% Tors_15-16: 38% Hogt belagd under kontorstid
_ Fre_14-15: 82% Tors_9-10: 73% Hogt belagd under kontorstid
Tors_9-10: 72% Tors_11-12: 72% Tors_14-15: 72% Relativt hogt belagd under kontorstid
_—_ Hogt belagd bade under helg och kontorstid

Tors_15-16: 80% Fre_11-12: 80% Fre_13-14: 80% Relativt hogt belagd under kontorstid

_—_ Hogt belagd under kontorstid
Tors_13-14: 59% Fre_12-13: 53% Tors_14-15: 52% Underutnyttjad
_—_ Hogt belagd under kontorstid
_— Tors_13-14: 83% Hogt belagd bade under helg och kontorstid
_— Tors_12-13: 80% Hogt belagd bade under helg och kontorstid

Fre_12-13: 75% Fre_13-14: 75% Tors_9-10: 63% Relativt hogt belagd under kontorstid

Tors_11-12:57% Fre_12-13:57% Fre_11-12: 55%

Fre_11-12: 74% Fre_12-13: 72% Tors_11-12:71%






Sammanstallning och inspel fran workshop med
fastighetsagare med utgangspunkt fran
Parkeringsutredningen, Harnésands kommun

Datum: 29/10 2025

Underlag till: Parkeringsutredning for centrala Harnosand (Trivector, 2024)

Detta dokument sammanfattar fastighetsdgarnas synpunkter och inspel gallande
parkeringssituationen i centrala Harnésand, nu och fram till ar 2035. Syftet ar att belysa
fastighetsagarnas perspektiv for att sakerstalla att foreslagna atgarder leder till en mer
attraktiv och funktionell stadskarna.

1. Frustrationer och nulagesanalys fran fastighetsagarnas perspektiv

Fastighetsagarnas upplevelse av parkeringssituationen bekraftar delvis utredningens
slutsatser om upplevd brist, men lagger till skarpa kommentarer om infrastruktur och

styrning:

Omrade

Frustration/problem

Koppling till
utredningen/konsekvens

Tillganglighet/Information

Dalig/otydlig skyltning och
svart att hitta till befintliga
P-platser for besokare.
Svart att fa overblick.

Huvudorsak till den
upplevda bristen, trots
faktiskt ledig kapacitet.
Leder till onodig soktrafik.

Nyttjande

Personal/langtidsparkérer
tar upp attraktiva, centrala

platser tidigt pa morgonen.

Lag rotation pa centrala
platser.

Bekraftar utredningens
slutsats om att
langtidsparkering ar
dimensionerande. Centrala
platser (handelsplatser) blir
otillgangliga for kunder.




sanningar" (matningar vs.
upplevd kranglighet).
Frustration over beslut
kring P-avgifter som
eventuellt tagits utan
tillrackligt underlag eller
forankring.

Infrastruktur/yta Parkeringshus saknas eller Stodjer utredningens
ar i behov av upprustning rekommendation om att
(t.ex. Hemkopsdacket). skapa yteffektiva
Centrala parkeringsytor tar | anlaggningar (P-hus) for
upp fér mycket plats i att frigéra mark for
vardefulla lagen, sarskilt stadsutveckling.
vattennara lagen.

Styrning/beslut Upplevs finnas "olika Betonar behovet av tydlig

kommunikation och
samforstand kring framtida
regleringar.

Ovriga brister

Brist pa pendlarparkering
(heldagsparkering utan
manadshyra). Akut brist pa
centrala platser, delvis pa
grund av brobygget.

Adresserar specifika behov
for arbetstagare och akuta
utmaningar i nulaget.

2. Prioriterade forandringar — Vad behéver ske NU?

Fastighetsagarna kraver snabba och konkreta atgarder, framfor allt kopplade till information
och styrning av langtidsparkering:

1. Skyltning och floden (Hogsta prioritet): Radikal forbattring av skyltning och vagvisning.
Behov av att se dver fléden och eventuellt mojliggéra genomfart mellan Storgatan och
Nybrogatan for att underlatta for besokare att hitta parkering nara stadskarnan.

2. Rotation och styrning: Inféra atgarder for att fa rotation pa centrala platser. Detta
inkluderar att I6sa langtidsparkeringen genom att skylta upp alternativ (t.ex. pa
Mellanholmen, med minst 8 timmars parkering) och inféra avgifter for att frigora de mest
centrala platserna for kunder (framst till handel).

3. Infrastruktur: uppdatera/rusta upp det befintliga parkeringsdacket (bakom Hemkop) for
att snabbt kunna utnyttja kapaciteten battre.

4. Konkreta atgarder: Behov av att prioritera och genomféra konkreta atgarder for att
skapa fortroende mot medborgare, handel, fastighetsagare etc.




3. Parkeringsbehov pa 10 ars sikt (2035)

Langsiktigt &r ambitionen att skapa en "latt att gora ratt"-struktur som stédjer en levande
stadskarna, baserad pa insikten att bilberoendet kvarstar:

e Ny smart infrastruktur: Bygga smarta parkeringshus centralt (t.ex. vid
Lidl/Johannesbergshuset). Understka mojligheten till P-hus/Platser under mark och pa
tak. Malet ar att 6ka antalet platser for handel centralt men med hég omsattning.

e Styrning av besokare: Skapa en tydlig infart for bade besokare och arbetare. Utveckla en

battre struktur for att styra besdkare till platser dar de kan sta langre tid.

e Hallbart resande (komplement): Jobba med lokaltrafiken, ka antalet turer och eventuellt

subventionera for att minska beroendet av bil.
e Framtidsséakring: Utoka laddinfrastrukturen och skapa fler boendeparkeringar centralt.

e Strategiskt val: Utga ifran att behovet av att kéra bil fortfarande &r stort om tio ar. Arbete

med P-l6sningar maste ta hojd for detta och inte enbart forlita sig pa

beteendeforandringar. "Beteendena kommer inte att forandras. Vi vill parkera nara — den

lilla stadens identitet."

4. Ovriga strategiska inspel

Fastighetsagarna betonar att parkeringsfragan maste hanteras i ett storre, strategiskt
sammanhang:

e Politisk férankring: politiken maste bjudas in och bli delaktiga i processen i ett tidigare

skede. Parkeringsldsningar ar en fraga om politiska prioriteringar dar pengar kan behéva

tas fran andra omraden for att skapa bra I6sningar.

e Kommunikation: Det &r avgérande hur atgarder kommuniceras. Exempelbudskap, hellre

"vi skapar battre struktur och flyttar platser" snarare an "vi plockar bort platser".
e Stadskarnans identitet: Staden har unika saljargument (USP:ar) som vattennara och
vackert, néra naturen. Parkeringslésningarna maste ta tillvara pa och foradla det

vattennara laget, samt planera infrastruktur for den forvantade 6kade sommarturismen,

hotell och camping.

e Fokusgrupp: Det ar viktigt att vélja vem man goér det battre for (vilka besokare) och
darefter leda in trafiken ratt.

e Enkelhet: Gor det enkelt fér de som ska sta kort tid (t ex handelskunderna).

Slutsats fran Workshopen:
Fastighetsagarna stodjer i princip utredningens slutsats om att langtidsparkering och
yteffektivitet ar nyckelfragor. Deras primara budskap ar att information (skyltning) och

styrning (avgifter/alternativa platser for personal) maste atgardas omedelbart. Langsiktigt ar
investering i smarta parkeringshus centralt for att mojliggéra bade en attraktiv stadsmiljé och

mota ett fortsatt stort bilbehov.



Sammanstallning, workshop, parkeringsutredning, raa texter, Harnésand.

Vad frustrerar dig kring parkeringssituationen i Harnésand?

Parkeringshus saknas

Dalig skyltning (flera kommentarer)

Otydlig skyltning,

Svart att hitta till P-platser

Behov av att styra fléden battre

Svart att f& 6verblick pa vilka parkeringar som finns om man inte vet (besokare)

Strategi for att nyttja centrala lagen béttre, parkeringar tar upp plats. Bor kunna nyttja ytan
battre, genom till exempel parkeringshus.

“Personal” tar upp parkeringsplatser som borde vara dedikerade till handel.
Attraktiva parkeringar ar upptagna fran tidigt pA morgonen

Beslut tagna kring P-avgifter innan utredningen ar klar
“Olika sanningar”, besbdkare upplever det krangligt och otillgangligt, matningar visar annat.
Parkeringar tar upp plats i “vattennara” lage

Intressen stélls mot varandra. T ex vattennéra lagen. Vi maste hitta en 16sning som bade skapar
parkeringar och nyttjar vattennéra lagen péd att smart satt.

Hur ser parkeringsbehovet (fastighetsagarens perspektiv) ut idag?

Fa rotation pa de centrala parkeringar som finns

Tillse att parkeringar finns tillgangligt fér handeln

Tydligare skyltning - tydliggtra vart parkering finns!

Parkeringsmoljigheter ar centralt for hyresgaster. Viktigt for att attrahera till centrum!

Finns brist pa pendlarparkering (hel dags) ej manadshyra.

Inga direkta behov for fastighetsagare, bortsett fran handelns behov av tillgangliga platser.
Brist pa centrala parkeringar just nu pa grund av brobygget

Kunna langtidsparkera nara arbetsplatsen utan att “ta plats” fér handelns kunder.



Vad behover fordndras NU?

Skyltning!!

Se dver floden (genom bade skyltning och att &ndra floden genom ombyggnation)
Fa rotation pa centrala platser

Losa langtidsparkering (skylta upp)

Konkreta atgarder

Uppdatera parkeringshuset

Oppna for genomfart mellan storgatan och nygatan for att underlatta att hitta en parkering nara
stadskarnan

Langtidsparkering pa mellanholmen, minst 8h.

Inféra avgifter for att frigdra centrala platser

Parkeringsbehov pda tio ars sikt. Vad behdver utvecklas/starkas?

Bygga smarta P-hus centralt.(Vid Lidl/Johannesbergshuset?)

En tydlig infart for bade besokare och arbetare.

Parkeringar som mdjliggor parkering under langre tid (x3)

Behalla centrala parkeringar, men tillse att de har hég omséattning

Utveckla och rusta upp de garage som finns idag

Jobba med lokaltrafiken och 6ka antalet turer, kanske subventionera &nnu mer.
Fler platser for handel centralt, samt fler boendeparkeringar centralt

Utga ifran att behovet av att kora bil fortfarande ar stort om tio ar.

Utdka laddinfrastruktur

Battre struktur for att styra bestkare. Hitta ett bra stélle dar de kan sta langre.



Ovriga inspel

Politiken maste bjudas in och bli delaktiga i processen tidigare!
Prioritera att fa saker gjort. Det skapar varde pa den tid/engagemang som laggs.

Viktigt hur vi kommunicerar, inte “vi plockar bort platser” utan “vi skapar battre struktur och
flyttar platser”

Valja vem vi ska gora det battre for, “vilka besbkare”...

Se till att verkligen “leda in” trafiken ratt!

Ta hojd for att sommarturismen dkar behovet!

Naturnara turism tror vi kommer att 6ka, hotell och camping. Planera infrastruktur for dessa.
Prioritera tva huvudinfarter!

Ta tillvara pa det arbete som gjordes for atta ar sedan. Dar finns manga bra l6sningar!
Beteendena kommer inte att forandras. Vi vill parkera nara — den lilla stadens identitet.
Foradla och ta hand om det vattennara laget.

Sommarstad och restauranger i vattennara lage.

Undersoka mojligheten med parkeringshus under mark och pa tak!

Vattennara och vackert, nara naturen ar uspar. Om vi tar pengar fran annat och kan lagga pa
bra parkeringslésningar. Politiska prioriteringar.

Gora det enkelt for de som ska st kort tid.
Skapa en bra boendestad i Hoga Kusten. Tillgangligt och positivt.

Skylta for bestkaren! Latt att hitta och "latt att gora ratt”.
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Sambhallsforvaltningen
Viktoria Séderlind,
viktoria.soderlind@harnosand.se

Samhallnamnden

Stadigvarande serveringstillstand till allmanheten

Forslag till beslut
Samhallsforvaltningen foreslar samhéllsnamnden besluta

att med stdd av 8 kap. 2 § alkohollagen bevilja Pallservice AB, med org.nr:
559458-3287, stadigvarande serveringstillstand till allmdnheten pa
restaurang Skafferiet, Stationsgatan 1, HarnGsand. Serveringstillstandet avser
servering av sprit, starkol, vin och andra jasta alkoholdrycker.

att serveringstiden for alkoholhaltiga drycker ar kl. 11:00 — 00:00 aret runt.
att tillstindet galler inomhus och for uteservering.

att serveringstillstandet ska galla tills vidare.

att det ska finnas ett fungerande brandskydd i verksamheten.

att upprattat beslut éversénds till Polismyndigheten, Lansstyrelsen och
Folkhalsomyndigheten enligt 9 kap. 7 § alkohollagen.

Beskrivning av arendet

Pallservice AB, med org.nr: 559458-3287, har den 13 oktober 2025 ansokt
om stadigvarande serveringstillstand till allmanheten pa Skafferiet,
Stationsgatan 1, Harnosand. Sokt serveringstid: 10:00-00:00, aret runt.

Sokande ska servera sprit, starkol, vin och andra jasta alkoholdrycker.

Sokanden har under arendets gang kompletterat med de handlingar som ar
nodvandiga for att kunna fatta ett beslut om serveringstillstand.

Agarforhallanden

Bolaget é&r ett registrerat privat aktiebolag med sate i Sundvall. Bolaget &gs
till 100 % av Paul Sjoberg. Bolaget ar registrerat som
“restaurangverksamhet”. Bolaget dr godként for F-skatt 2023-12-08, och &r
registrerad som arbetsgivare 2023-12-08.

Serveringslokal och serveringstider

Verksamheten i Harngsand foretrads av Rebecca Bjorkholm. Lokalerna
disponeras av den sokande. Ett varierat utbud av mat och lattdrycker
kommer att erbjudas pa restaurangen. Inriktningen kommer vara restaurang

Postadress

Bescksadress Hemsida Telefon Organisationsnr

Harnésands kommun Servicecenter www.harnosand.se 0611-34 80 00 VX 212000-2403
Samhallsférvaltningen Sambiblioteket E-post Bankgiro

87180 Harndsand

Universitetsbacken 3 samhallsforvaltningen@harnosand.se 5576-5218
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och café. Mat och 6vrigt utbud kommer att tillagas pa plats. Bréd kops fran
det egna bageriet belaget i Sundsvall.

Verksamheten ar en registrerad livsmedelsverksamhet.

Sokanden har angett serveringstid fran kI. 10:00 till kl. 00:00. Enligt
kommunens riktlinjer och polisens yttrande &r normaltiden fran tidigast kl.
11:00.

Kommunice ring

Sokanden (Rebecca Bjorkholm) har informerats om att serveringstiden kan
komma att beslutas bli kl. 11:00-00:00.

Granskning ekonomi

En ekonomisk granskning har gjorts av bolaget och dess foretrddare genom
utdrag fran kreditupplysningstjansten SYNA. Det finns inga anmarkningar
eller nagot skuldsaldo hos Kronofogdemyndigheten. Inte heller nagot annat
har framkommit som hindrar bolaget att inneha ett serveringstillstand.

Remissforfarande

En forfragan om vandel och lamplighet av ordningskaraktir skickades den
15 oktober 2025 till Polismyndigheten.

Polismyndigheten har i sitt remissvar den 27 oktober angett att inget har
framkommit som hindrar ett serveringstillstand.

En remiss skickades den 15 oktober 2025 till Skatteverket géllande bolaget
och verksamhetens foretrddare i Harndsand. De personer som beddmdes vara
PBI (person med betydande inflytande) var Rebecca Bjorkholm, platschef,
samt Paul Sjoberg, bolagségare.

Av remissvaret fran Skatteverket den 22 oktober framkom inga uppgifter
som hindrar verksamheten att inneha ett serveringstillstand.

Ré&ddningstjanstens yttrande:

Ré&ddningstjansten har angett att om inga stdrre ombyggnationer skett, t. ex.
fiytt av nodutgangar sa behover de inte yttra sig i detta arende.

Kunskapskravet

Den 4 november 2025 skrev Rebecca Bjorkholm kunskapsprov for
stadigvarande serveringstillstand till allmanheten med godként resultat.

Bedomning

Inget i utredningen har visat pa att bolaget och dess foretradare &r olampliga
att inneha ett serveringstillstdnd. Lokalerna anses vara lampliga, och ett
varierat utbud av mat och lattdrycker kommer att erbjudas. Verksamheten &r
inte placerad ndra skolor eller dylikt. Inget i polismyndighetens yttrande
visar heller pa att ansokan inte kan ges bifall.

Beslutsunderlag
Alkohollagen

Miljobalken



Harnésands kommun

Samhallsférvaltningen

Helene Lager
T.f. Forvaltningschef

Bilagor

Bilaga 1 Ritning

Sida
TJANSTESKRIVELSE 3(3)

Datum Diarienummer

2025-11-13 SAM-2025-2528

Viktoria Soderlind
Alkoholhandlaggare
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i Hirnosands
kommun

Samhallsforvaltningen
Kia Olsson, 070-288 00 27
kia.olsson@harnosand.se

o 3

Aterrapportering av uppdrag: Frystorkad mat

Forslag till beslut

TJANSTESKRIVELSE

Datum

2025-11-12

Samhéllsnamnden

Samhallsforvaltningen foreslar samhallsnamnden besluta

att godkanna aterrapporteringen, och

att lagga informationen till handlingarna.

Beskrivning av arendet

Sida
1(2)

Dnr SAM2025-000164

Samhéllsnémnden beslutade i mars 2025 om att uppdra till forvaltningschef

att undersdka forutsattningarna for att, i beredskapssyfte, frystorka

overbliven mat frdn kommunens storkok samt vilka kostnader och andra

typer av resurser det skulle krava.

Intervjuer har genomforts med Lycksele och Linkdpings kommuner for att
ta del av deras erfarenheter kring frystorkning av mat som beredskap. De

har delat med sig av arbetsmetoder, kostnader, resursbehov och utmaningar
kopplade till uppstart, drift och lagring.

Med bakgrund av detta har intentionerna bakom uppdraget uppfyllts.

Helene Lager
Tf forvaltningschef

Kia Olsson
Kostchef

Postadress Besoksadress
Harnésand kommun Brunnshusgatan 4
Samhallsforvaltningen

871 80 Harndsand

Hemsida

www.harnosand.se

E-post .
samhallsforvaltningen@harnosand.se

Telefon

0611-34 80 00

Fax
0611-3481 65

Organisationsnr
212000-2403
Bankgiro
5576-5218



Uppdragslista

- pagaende uppdrag hos samhallsforvaltningen. Utredningar ska finnas i listan, sjalva genomforandet kraver eget beslut.

Beskrivning

Uppdragsgivare Tilldelat

Aterrapportera Laghianvisning

Ansvarig avdelning

Ansvarig tjansteperson Status

Kommentar

Trafiksakerhetsplan

Idrottspolitiskt
positionsdokument

Atgardsplan naturvard

Uppdatering av kommunens
skyltprogram

SAM 2020-06-17

Samhallsnamnden beslutar att ta
fram en trafiksakerhetsplan for
skolor i Harnésands kommun
Fritidsutskottet beslutar att
uppdra till férvaltningen att
presentera ett forsta utkast till ett
idrottspolitiskt positionsdokument
pa samhallsnamndens
sammantrade i september 2017.

Fritidsutskottet 2017-05-11

Aterrapportera till Samhillsndmnde 2022-12-15
samhallsnamnden varje ar samt se n

over lampliga parametrar for

uppfoljning gallande

atgardsplanen for naturvard. Dnr

2022-221 (i dod)

Samhillsnimnden beslutar Samhallsnéamnde 2025-01-30
att uppdra till forvaltningschefatt n

paborja en uppdatering av

kommunens Rad och riktlinjer for

skyltar 1 Hirndsand som antogs av

Samhallsndmnden den 17 oktober
2013

S
2025

2025-04-01,
beslut 2025-10-
30 att flytta
fram
aterrapporterin
g till varen 2026

Arligen

2025-03-25,
beslut 2025-10-
30 att flytta
fram
aterrapporterin
g till varen 2026

§82

§9

Teknik

Trafik/Fritid

Teknik

Plan och Bygg

Niclas Halldahl
UIf Andersson

Niclas

Pagaende

Pagaende

Pagaende

Finns en aldre inventeringsplan
och atgardsplan som genomforts.
Behover genomlysas igen.
Trafikplanerare som skulle
rekryterats 2023 skulle fa detta
uppdrag men som avbrots pa
grund av ekonomiskt lage.
Rekrytering pagar nu under sept
2024, ny person pa plats borjan
2025.

Visst redigeringsarbete kvarstar av
dokumentet! Sjukskrivning innebar
att arbetet ar pa paus resten av
2021. Ska vi gora om arbetet?
Finns utkast men behdver i sa fall
prioriteras. Upp till beredning.
Tydliggora som en aktivitet 2024.
Redovisade vad som gjort pa
beredningen infor juninamnd och
motet tog beslutet att fortsatta
undersoka hur ett sadant arbete
skulle kunna genomforas
framover. Ulf har sedan detta haft
ett mote med Kramfors och
forsoka samordna arbetet med
extern resurs fran RF SISU.

Aterrapporterad: Jan 2024, Mars
2025

Invantar ny lagstiftning.



Hyra av hallar m.m.

Frystorkad mat

Parkentreprenad i egen regi

Reviderad och forenklad avgift
for hyra av hallar, planer och
lokaler.

Taxorna

Samhillsnimnden beslutar att Samhdllsnamnde 2025-03-27
uppdra till forvaltningschef att se N

over priserna for hyra av hallar,

planer och andra lokaler som

nyttjas av foreningslivet 1

jamforelse med priserna i andra

kommuner och dven ta hansyn till

aktivitetsstod.

att uppdra till forvaltningschef att Samhallsnamnde 2025-03-27
undersoka forutséttningarna for n

att, 1 beredskapssyfte, frystorka

overbliven mat frain kommunens

storkok samt vilka kostnader och

andra typer av resurser det skulle

kriva.

Samhillsnimnden beslutar att ge i Samhdllsnamnde 2025-05-28
uppdrag till forvaltningschef att n

utreda om det dr mojligt att utfora

nuvarande parkentreprenad 1 egen

regi.

Samhallsnamnden beslutar att Samhallsnamnde 2025-10-30
uppdra till forvaltningschef attta n

fram ett forslag till reviderad och

forenklad avgift for hyra av hallar,

planer och lokaler, med beaktande

av analysen ovan

Samhallsnamnen beslutar att ge ~ Samhallsnamnde 2025-10-30
forvaltningschef i uppdrag attse n

over taxorna avseende prisniva,

syfte, upplagg och struktur och

aterrapporterar senast i juni 2026

Senast juni

| host

| host

mar-26

jun-26

Fritid

Kosten

Teknik

Fritid

Forvaltningen

Jonas Andersohn

Helene Lager

Pagaende

Pagaende

Flyttas fram till september.
Aterrapporterad oktober 2025.
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