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1 Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund

Fragan om hastighet engagerar! Onskemal om sinkning av hastigheter
framfors ofta till ansvariga politiker och tjanstepersoner. Detta samtidigt som
grunderna i de olika hastighetsgranserna styrs fran nationell niva — i
huvudsak genom Trafikférordningen.

Med stod av Trafikférordning (1998:1276) har en kommun mdjlighet att,
under vissa forutsattningar, bestdmma hastighetsgranserna. Dessa beslut tas
av kommunens trafiknamnd som i vart fall & Samhéallsnamnden.
trafikndmnd. Det saknas dock ett lokalt politiskt antaget styrdokument for
samhallsnamnden att forhalla sig till i beredning och beslut om hastigheter.

1.2 Syfte

Hastighetsplanens grundldggande syfte ar att faststalla och tydliggéra de
politiska mal och ambitioner som galler och som ska vara styrande for
namnder och forvaltningars stallningstaganden i hastighetsfragor samt utgéra
styrande dokument for andra planer och beslut géllande hastigheter inom
kommunen

e Bidratill en dkad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter — med
séarskild hansyn till barns trygghet

e Bidra till rétt hastighet” paA kommunens vignit
e Bidra till nationella trafiksiakerhetsmal — framforallt nollvisionen

e Bidratill nationella, regionala och lokala klimatmal
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2 Geografioch juridik

2.1 Geografisk omfattning

Hastighetsplanen ar styrande for kommunens stallningstaganden i fragor som
ror hastigheter pa gator och vagar, oavsett vaghallare. Inom tattbebyggt
omrade har kommunens trafiknamnd (Samhéllsnamnden) mojlighet att
faststélla hastigheten pa alla gator och végar.

Hastighetsplanen ska ocksa, i tillampliga delar, vara vagledande for
kommunens instéllning till hastighetsgranser aven pa vagar utanfor
tattbebyggt omrade dar hastigheten beslutas av Léansstyrelsen eller
Trafikverket.
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3 Styrande mal & dokument

3.1 Nationella mal och styrdokument

| arbetet med framtagande av hastighetsplanen har, i erforderlig omfattning
och i tillampliga delar, hansyn tagits till

Lag (2018:1197) om Forenta nationernas konvention om barns
rattigheter Barnkonventionen

Nationella transportpolitiska mal

Ritt fart i staden” — hastighetsnivaer i en attraktiv stad (Vagverket
publikation 2008:54)

Nollvisionen — sedan beslut i riksdagen ar 1997 utgor nollvisionen
grunder for trafiksédkerhetsarbetet i Sverige.

Agenda 2030 — mal 3.6 minska antalet dodsfall och skador i trafiken,
mal 11.2 tillgangliggor hallbara transportsystem for alla

3.2 Lokala mal och styrande dokument

| arbetet med framtagande av hastighetsplanen har, i erforderlig omfattning
och i tillampliga delar, hansyn tagits till

Oversiktsplan 2040 for Harndsands kommun
Trafikprogram for Harndsands kommun 2015-2050
Klimat-och energiplan for Harngsands kommun

Gang-och cykelprogram for Harnésands kommun 2022-2040
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4 Fordonstrafikens paverkan

4.1 Miljo & hdlsa

All fordonstrafik ger upphov till buller och utslapp av luftféroreningar som
vaxthusgaser och partiklar. Sankt hastighet ger generellt sett en minskning
av bade buller och utslapp aven om effekten varierar med typ av vag som
atgarden genomfors pa.

Vid kérning med ett jamnt korsatt utan haftiga accelerationer eller harda
inbromsningar minskar bransleférbrukningen och utslappen av
luftféroreningar. Aven bullernivaerna sjunker vid jamnare och lagre
hastigheter.

Utslappen av koldioxid &r direkt proportionella mot bransleférbrukningen
och dirmed beroende av hastigheten bade for latta och tunga fordon. Aven
partikelemissionerna minskar generellt sett med I4gre hastighet. Dubbdack
ger upphov till hogre halter av partiklar an dubbfria dack.

4.2 Sambhallsstrukturen

Bilen &r i mangt och mycket en stor frihetssymbol. Fér manga &r bilen det
enda fardsatt som ar mojligt for dem. Beroende pa var man bor, hur
familjeforhallandena ser ut eller om man har en funktionsvariation.

Samtidigt paverkar bilen valdigt mycket i var samhéllsstruktur. Bilen tar
stora ytor i ansprak for till exempel véagar och parkeringar.

Men det finns fordonstrafik som &r valdigt avgorande for samhéllet;
kollektivtrafik, godstransporter, varuleveranser, raddningstjanst, ambulans,
polis, renhallning med mera.

4.3 Trygghet & sdakerhet

For manga ar bilen en trygghet. Att kunna ta sig fran sitt nattjobb pa ett
tryggt satt eller att kunna aka ivag om man kanner sig otrygg dar man dr.

Samtidigt skapar fordonstrafik en otrygghet for andra: gaende, cyklister,
personer med nedsatt syn eller horsel eller andra funktionsvariationer.
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5 Allmant om hastigheter

5.1 ”Ratt hastighet”

Vad som é&r ratt hastighet ar ingen latt fraga att besvara. Men utgangspunkten
bor vara att det ar gatans typ, utformning och trafikvolym som ska vara
vagledande — men med hénsyn taget till oskyddade trafikanters storsta
mojliga sakerhet och trygghet.

5.2 ”Hastigheten dodar”

| en trafikmiljo som delas av motorfordon och oskyddade trafikanter visar
studier att “hastigheten dodar”. Ju lidgre hastighet som fordonen haller desto
storre &r chansen att en oskyddad ska Overleva en kollision.

Det s& kallade krockvaldet kan illustreras med den héar bilden:
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En frontalkrock i 90 km/h ar som Att bli pakérd i 50 km/h &r som
att falla fran tionde vaningen. att ramla fran tredje vaningen.

5.3 ”Hastigheten engagerar”

Fragor som ror hastighet engagerar. Manga ser garna en sankt hastighet pa
’sin” gata men vill ogérna se det pa andra gator.

En grundlaggande princip for hur en trafikant ska agera slas fast i
trafikforordningens grundbestdmmelse:

For att undvika trafikolyckor ska en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som kravs med hansyn till omstéandigheterna.
Trafikanten ska visa sarskild hansyn mot barn, aldre, skolpatruller och
personer som det framgar har ett funktionshinder eller en sjukdom
som ar ett hinder for dem i trafiken.

En vagtrafikant ska visa hansyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid
vagen.
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For fordonsférare finns dessutom féljande bestdammelse i trafikférordningen

Ett fordons hastighet ska anpassas till vad trafiksékerheten kraver.
Hansyn ska tas till vag-, terrang-, vaderleks- och siktforhallanden, fordonets
skick och belastning samt trafikforhallandena i 6vrigt. Hastigheten far aldrig

vara hogre an att foraren behaller kontrollen 6ver fordonet och kan stanna
det pa den del av den framforvarande vagen eller terrangen som han eller
hon kan 6verblicka och framfor varje hinder som gar att forutse.

Med andra ord sa har varje fordonsforare en skyldighet att anpassa bade
korsatt och hastighet till de radande forhallandena som galler vid en viss vag
eller vagstréacka.

5.4 Hastigheteri Sverige
5.4.1 Bashastigheten

Den sa kallade bashastigheten i Sverige ar 70 km/h. Det vill sdga — det ar
den hastigheten som géller om inget annat framgar av ett vagmarke. Men
samtidigt finns en bestammelse som sager att hogsta tillatna hastighet ar
50 km/h inom tattbebyggt omrade. Darfor brukar vi séga, om inte helt
korrekt, att vi har tva bashastigheter: 70 km/h utanfor tattbebyggt omrade
och 50 km/h inom tatthebyggt omrade.

5.4.2 Andra hastighetsgranser

Utover de sa kallade bashastigheterna, (50 km/h respektive 70 km/h) sa kan
hastigheten bestammas till

e 30 km/h eller hogre inom téttbebyggt omrade
e Lagre an 70 km/h eller hogre dn 80 km/h utom tattbebyggt omrade
e 120 km/h pa motorvag
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6 Nulagesanalys

6.1 Vagnati Harnosands kommun
H&rndsands kommun definierar vagnatet enligt foljande

6.1.1 Genomfartsvagar
- E4 —statlig vég
- V&g 718 — statlig vég
- V&g 331 —statlig vég
- V&g 90 - statlig vag
6.1.2 Primart huvudvagnat
Végar, oavsett vaghallare, dar den aktuella vagen har en avgérande betydelse
for mojligheten att bo och verka i omradet.
6.1.3 Sekundart huvudvagnat
Vagar, oavsett vaghallare, dar den aktuella vagen har en viktig, men inte
avgorande roll, for att bo och verka i omradet.
6.1.4 Lokalvagnat
Allmanna vagar som har att sorja for trafiken i omradet.

6.1.5 Enskilt vagnat

Enskilda vagar som har betydelse som en del i ett lokalvagnat &ven om
vaghallaren ar enskild

6.2 Tillaten hastighet kontra verklig hastighet

Kommunen gor varje ar relativt omfattande trafikmatningar som ger resultat
bade vad galler antal fordon men ocksa hastigheter.

Det finns nagra kommunala gator som i det sammanhanget utmarker sig for
att halla en avsevart hégre hastighet an den tillatna.

Samtidigt finns dven gator dar den verkliga hastigheten ar lagre an den

tillatna.

Medelhastighet
Vagstracka Dygnstrafik Tillaten hastighet  (85-percentilen)
Murbergsvagen, s6 Pilgatan 1398 30 km/h (7-17) 42 km/h
Sehlstedtsvagen, vda Hackvagen 1582 30 km/h (7-17) 42 km/h
Sehlstedtsvigen, vid Angevallen 676 30 km/h (7-17) 46 km/h
Slattervagen vid Bondsjohdjdens skola 132 30 km/h (7-17) 38 km/h
Stenhammarsvagen, no Talgoxevagen 1355 50 km/h
Theodor Hellmans vag, 6 Gymnasieg 412 30 km/h (7-17) 37 km/h
Varstagatan (genomfartsforbud 7-17) 346 30 km/h (7-17)
Angstrémsgatan sv Lidgatan 431 30 km/h (7-17) 37 km/h
"Kiss & go"-slinga Solenskolan 125 30 km/h (7-17) 25 km/h
Marinvagen (vid Brannaskolan) 232 30 km/h (7-17) 32 km/h

Nybrogatan (korsn Skeppsbron) 10479 50 km/h 40 km/h
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En studie som gjorts av VVag-och transportforskningsinstitutet (VTI) visade
att sanka tillaten hastighet fran 50 km/h till 30 km/h enbart genom att
forandra den skyltade hastigheten ger en lag efterlevnad. Studien visade att
endast 25% av fordonen héll 30-begransningen och att cirka 30% hade en
hastighet som 6verskred 40 km/h.

Den slutsats som darmed kan dras av studien &r att en hastighetssankning
behéver kombineras med fysiska atgarder i trafikmiljon for att uppna 6nskad
effekt.
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7 Overvidganden & stillningstaganden

7.1 Trafiksakerheten

7.1.1  Nollvisionen

Med nollvisionens synsétt & omsorgen om ménniskors liv och hélsa ett
absolut krav vid véagtransportsystemets utformning och funktion. Detta gor
att trafiksékerhetstankandet behover integreras i alla de processer som
paverkar vagtransportsystemets trafikséakerhet. Méanniskans tolerans mot
yttre vald skall vara dimensionerande vid utformningen av
vagtransportsystemet. Det langsiktiga trafiksakerhetsarbetet utgar fran
méanniskans begrénsningar.

Pa sikt ska ingen behdva dodas eller allvarligt skadas inom
vagtransportsystemet. For att nollvisionen skall kunna uppnas krévs ett delat
ansvar for trafiksakerheten enligt foljande princip:

1. Systemutformarna har alltid det yttersta ansvaret for
vagtransportsystemets utformning, skotsel och anvandning och har darmed
tillsammans ett ansvar for hela systemets sakerhetsniva.

2. Trafikanterna har ansvar for att visa hansyn, omddme och ansvar i trafiken
samt att folja trafikreglerna.

3. Om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret - pa grund av till exempel
bristande kunskap, acceptans eller formaga - eller om personskador uppstar,
maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder i den man detta kravs for
att motverka att manniskor dodas eller allvarligt skadas.

De hastighetsgranser som tillampas pa gator och vagar i Harnosands
kommun ska vara stodjande till Nollvisionen

7.2 Tillgdngligheten

Det allmanna véagnatet ska vara tillgangligt pa det satt som det ar avsett. Det
galler saval for fordonstrafik som gang och cykeltrafik. Men tillgangligheten
for fordonstrafiken ska vara sadan att den inte inverkar negativt pa évriga
trafikanters behov.

Vidare ska tillgangligheten till vagnétet sarskilt prioriteras for barn samt
personer med funktionsvariationer.

7.3 Hastigheter

Som framgar inledningsvis sa maste utgangspunkten vara att det ska rada
rétt hastighet” pé en gata. En hastighet som sétts utifrdn végens standard,
verksamheter som finns i omradet, omfattningen av oskyddade trafikanter
med sarskilt fokus pa barn samt trafikvolym och dagens hastigheter.

En hastighetssankning ska alltsa vara motiverad utifran trafiksékerhets-
och/eller miljéhansyn.

Som vaghallare ar det viktigt att sakerstalla sa att trafikmiljon “gar i takt”
med tillaten hastighet.
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En sénkning av hastigheten till 30 km/h ska darfor alltid kombineras med
fysiska atgarder i trafikmiljon. Det kan handla om farthinder, avsmalningar,
upphajningar, refuger, tradplantering och sa vidare.

Hastighetsgranser ska hos fordonsforare upplevas som ”befogade” och
darfor ar det viktigt att vara restriktiv med till exempel en hastighetsgrans pa
30 km/h. Den bor endast finnas i direkt anslutning till ett omrade dar man
vill fa ner hastigheten, till exempel vid en skola, men inte i ett stérre omrade.
Erfarenheten visar att fordonsforare har en storre bendgenhet att respektera
en sénkt hastighet om den bara galler for en begransad vagstracka och dar
sénkningen anses tydligt motiverad.

For tattbebyggda omraden i Harnésands kommun bér utgangspunkten vara
att hastighetsgransen ska séttas till 40 km/h. P4 samma satt som lagre
hastighet kan vara motiverat sa kan dven hogre hastighet vara motiverad.

Det som avgor om en viss vag eller vagstracka inom tattbebyggt omrade kan
ha en hdgre hastighet &n 40 km/h &r bland annat:

e Bra vagstandard med goda siktférhallanden

e Gang-och cykeltrafikanter har fullgoda alternativ och behéver inte
nyttja vagen — till exempel genom separerad eller fristdende gang-och
cykelvag

e Vigstrackan har i huvudsak planfria gangpassager (bro, tunnel)
e Fain-och utfarter

Vid bestammandet av hastigheter ska, sa langt det ar mojligt, anvandas
jamna hastighetssteg. Da en av ambitionerna med den har hastighetsplanen
ar att mojliggora 40 km/h i tattbebyggt omrade bor darfor hastighetsstegen
40-60-80 tillampas. Dock att &ven hastighetsgransen 30 km/h ska kunna
tillampas pa det satt och pa de platser som angetts ovan.
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8 Genomforandet

Kommunens trafikndmnd (Samhéllsndmnden) ar de som ansvarar for att
hastighetsplanen implementeras genom praktisk trafik-och
hastighetsreglering. Som underlag for de stéllningstaganden som ndmnden,
och dess delegerade, kommer behdva ta bor ndmnden faststélla Riktlinjer for
hastigheter. En sadan riktlinje ska utga fran inriktning och andemening i
Hastighetsplanen men mer detaljerat beskriva vilka hastigheter som
namnden anser ska gélla pa gator och vagar inom tattbebyggt omrade samt
vilka skél som kan anforas for en sankning eller hojning av nuvarande
hastighet.

Aven kommunens 6vriga namnder, férvaltningar och bolag har att ta hansyn
till inriktning och andemening i Hastighetsplanen.
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