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Forord

Att ga och cykla ar ett naturligt och hallbart val for kortare strackor
inom Harndsands tatort. Att fler véljer att ga eller cykla ar hallbart ur
flera perspektiv, exempelvis fér folkhalsa, klimatet, samhallsekonomin
och markansprak. Gang- och cykeltrafikanter skapar dven rérelse i det
offentliga rummet som gor att staden upplevs levande.

For barnen, som ar en stor del av Harnésands invanare, ar gang och cykel
de enda alternativen nar de ska rora sig pa egen hand. Det stéller stora
krav pa att bade befintliga och nya trafikmiljéer utformas utifran barnens
perspektiv. Att skapa tillgdngliga och trafiksékra gang- och cykelvagar ar
speciellt viktigt for att underlatta fér barn och ungdomar att sjalva ta sig till
skolor och fritidsaktiviteter. Pa sa satt minskar trycket fran biltrafiken runt
vara skolor och idrottsanlaggningar vilket skapar en battre trafikmiljé och
minskar risken fér olyckor.

Gator och vagar ska utformas utifran fotgdngarens och cyklistens
perspektiv och vara tydliga, trygga och tillgangliga. Framkomlighet och flyt
ar viktigt for att invanarna ska vélja att ga eller cykla till sina malpunkter

i vardagen. For att det ska bli enklare, roligare och sékrare att cykla i
Harnosand kréavs ett sammanhallet och tydligt cykelnat. Detta gang- och
cykelprogram ar Harndésands kommuns styrdokument med malet att framja
fler hallbara resor till och med 2040.

Gang- och cykelprogrammet férkortas i féljande text till GC-programmet.

Formalia

Program antogs i kommunfullméaktige den 26 september 2022 och géller fram till
31 december 2026. Programmet beskriver kommunens arbete med gang- och
cykel med malet att framja fler hallbara resor till och med 2040.

Diarienummer KS/2022-000289. Dokumentansvarig &r kommunstyrelseforvaltningen.
Galler for alla namnder och forvaltningar.
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Begreppsforklaring

Cykelpassage: En del av en vig som ir avsedd att
anvindas av cyklande eller forare av moped klass 2 for
att korsa en korbana eller en cykelbana och som anges
med vigmarkering. En cykelpassage ir bevakad om

trafiken regleras med trafiksignaler.

Cykeldverfart: En del av en vig som enligt en lokal
trafikforeskrift dr avsedd att anvindas av cyklande eller
torare av moped klass 2 f6r att korsa en korbana eller
en cykelbana och som anges med vigmarkering och
vigmirke. Vid en cykel6verfart ska trafikmiljon vara
utformad si att det sikras att fordon inte fors med
hogre hastighet dn 30 kilometer i timmen.

Gent: Den nirmsta vigen mellan start- och malpunkt.

Konfliktzon: En konfliktzon ir ett geografiskt omrade
i trafiken dér det finns risk for otillricklig sikerhet. En
plats eller ett omride med exempelvis sidbyten, otrygga
och olimpliga 6vergingar eller ett otydligt cykelnit
som kan skapa konflikter mellan trafikslagen.

Mobilitet: Mobilitet kan beskrivas som forflyttning
mellan platser. Mobilitet i ging- och cykelprogrammet
handlar om minniskors méjlighet att transportera sig
sjdlva och gods till de platser de vill nd. Det ska kunna
ske si effektivt, snabbt, sikert och miljovinligt som
mojligt.

GC: Gang- och cykel. Anvinds ofta som forkortning i
16ptext, till exempel GC-bana och GC-strak

Vagmarkering: Milade linjer i gatan med olika
betydelser som upplyser trafikanter om villkor som
giller i trafiken.

Vagmaérke: Skyltar med symboler i trafikmiljéer som
anvinds for information om trafikférhéllanden.

Vagvisning: Vigmairke som visar avstind och riktning

till olika malpunkter.

Blandtrafik: Omride dir olika trafikslag samsas pa

samma yta.

GC-bana: En vig eller del av vig som ér avsedd {6r
cykeltrafik och trafik med moped klass 2.

Fordon: En anordning pa hjul, band, medar eller
liknande som ir inrittad huvudsakligen f6r fird pa
marken och inte 16per pi skenor. Fordon delas in i
motordrivna fordon, slipfordon, efterfordon, sidvagnar,

cyklar, histfordon och 6vriga fordon.

Cykelfilt: Ett korfilt pd en gata som ir avsedd

tor cyklister och mopedister. Filtet separeras fran
biltrafiken genom vitmalad cykelfiltslinje. Cykelfilt dr
alltid enkelriktade.

Gangfart: Fordon ska anpassa sin hastighet efter de

som gar.

Trafikanter har sjélva ansvar for att skaffa sig forstaelse for och folja de anvisningar som de omfattas av. En
cyklist behéver exempelvis ha kunskap om de vagmarken och markeringar som férekommer i den aktuella
trafikmiljon. Generellt kan trafikreglerna sammanfattas med att ingen trafikant har nagra rattigheter i
trafiken utan endast skyldigheter mot sina medtrafikanter.







Harnésands kommun - Gang- och cykelprogram 2022-2040

Del 1

Inledning

En 6kad andel gang- och cykeltrafik ar en viktig del i ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Omstaliningen fran bil

till mer hallbara transportslag som gang och cykel ar en
forutsattning for att na nationella och lokala miljomal. Som
kommun skapar vi forutsattningarna for ett hallbart resande i
var samhallsplanering och genom utformningen av vara fysiska
miljéer. For att kommande projekt och planer ska framja
hallbara resor kravs ett langsiktigt strategiskt tank. Detta GC-
program ar Harnésands kommuns styrdokument med malet
att framja fler hallbara resor till och med 2040.




Bakgrund till uppdraget

Vid arbetet med att ta fram oversiktsplan 2040

genomf6rdes omfattande dialoger med olika
milgrupper. Den genomgiende viktigaste fragan

tor invanarna var infrastruktur och ging- och
cykelplanering. Utifrin dialogerna fick ging- och
cykelperspektivet en allt storre roll i planforslaget till
oversiktsplanen. Den viktigaste utvecklingsfrigan
handlade om att skapa ett ssmmanhillet och tydligt
huvudnit i titorten som passerar viktiga malpunkter
sésom skola, vird, handel och stora arbetsplatser.

Huvudnitet ansigs vara ett hallbart sitt att mota

behoven av tydliga och bra ging- och cykelstrak

av hog standard till titortens bostadsomriden. Till
huvudstraket skulle det sedan anslutas lingre strik for
rekreation och pendling ut i kommundelarna. Processen
med att ta fram Gversiktsplanen och samhillsnimndens
beslut om att uppdatera befintlig gang- och cykelplan
har legat till grund f6r framtagandet av ett nytt ging-
och cykelprogram. Dokumentet byter dven inriktning
fran en plan till ett program for att bittre passa en
strategisk och lingsiktig produkt som ging- och

cykelprogrammet dmnar vara.

Programmet och handlingsplanen

Gang- och cykelprogrammet bestar av ett strategiskt
dokument som beror hur Harnésand ska arbeta
lingsiktigt med ging- och cykelplaneringen (det

ir det dokument du nu liser). Till detta dokument

finns en handlingsplan som visar pa atgirder och hur
programmets intentioner ska utforas. Programmet tar
sikte pa ar 2040 och handlingsplanen ska uppdateras

minst vartannat dr eller oftare om det finns behov.



Syfte och malsattning

GC-programmets mal dr att bidra till en 6kad andel
giende och cyklande i kommunen genom vilplanerade
gang- och cykelvigar bade nir det giller strickning och
utformning. Programmets syfte dr att fungera som ett
underlag for att planera f6r kommande byggnationer,
gora prioriteringar och ekonomiska bedémningar.
Programmet ska dessutom verka som underlag nir
detaljplaner och planprogram tas fram.

Att GC-programmets malsittning fir genomslag och
att genomforda dtgirder ger 6nskat resultat ska f6ljas
upp minst vid varje revidering av handlingsplanen.
Upptdljning pé forindringar i trafikbeteende

gors bist genom kombination av trafikmitningar

och enkitundersokningar, exempelvis genom
Cykelfrimjandets Cyklistvelometer som skickas

ut vartannat ar. En enkit som Cyklistvelometern

eller motsvarande bor genomforas vartannat ér via

kommunen for att nd si manga innevanare som mojligt.

Samtliga utpekade brister i huvudnitet bor vara
itgirdade inom fyra (4) ir. Problematiska brister i
sekundira nitet bor vara atgirdade inom sex (6) ar.

Barnperspektivet

Barnkonventionen blev svensk lag 1 januari 2020

och ska dirmed tillimpas i samhillsplaneringen.
Barnkonventionen syftar till att ge barn oavsett
bakgrund ritt att behandlas med respekt och att fa
komma till tals. Artikel 2, 3, 6 och 12 kallas f6r de fyra
grundprinciperna och ska alltid beaktas nér det handlar
om frigor som r6r barn. Enligt artikel 3 ska det i alla

frigor som berdr barn tas hinsyn till barnets basta.

Forskning visar att det skiljer sig markant mellan
generationer hur lingt avstind frin hemmet barn kan,
far och végar rora sig. Avstindet ens gammelmormor
sjalvstindigt utan vuxet sillskap rorde sig kan skilja
flera kilometer jaimfort med hur lingt du eller ditt
barn ror sig sjdlvstindigt, se figur 1 nedan. Varfor
rérelseradien har minskat Gver dren dr komplext, men

Ovriga brister i sekundira nitet bor vara atgirdade
inom tio (10) 4r. Samtliga atgirder, dven mindre, ska tas
med i planering och genomférande av alla beliggnings-
eller ombyggnadsitgirder pa strickor som pekats ut i
handlingsplanen.

Gang- och cykelprogrammet har utifrin
oversiktsplanens prioriterade malgrupper beaktat fyra

overgripande perspektiv:

Barnperspektivet
Folkhalsoperspektivet
Tillgdnglighetsperspektivet

Genusperspektivet

Dessa perspektiv ska alltid finnas med nir kommunala
planer och program tas fram. Fér méinga av
perspektiven finns dessutom lagstiftning som stiller
krav pa kommunen att beakta sirskilda frigor. Riktade
dialoger har genomforts med barn i och med att de 4r
en stor andel av stadens géende och cyklister. Barn dr
beroende av sikra vigar for att kunna ta sig till skolor
och fritidsaktiviteter.

Gammelmormor

Figur 1. Skillnaden pa olika generationers rérelsemoénster



enligt en studie frin trafikverket uppgav vart femte
barn att de féredrog att cykla till skolan framf6r andra
fardsitt. Varfor barn inte cyklade till skolan var till stor
del pa grund av att fordldrarna valde att skjutsa sina
barn. Vanliga pastienden varfor forildrar viljer att
skjutsa barnen var bekvimlighet, trafikolyckor, och eller
ridsla for att barnen ska bli utsatta for brott.

Att verka for att fler barn cyklar till skolan innebir
saledes att gaturummet behéver vara och uppfattas s
tryggt och tydligt att barn och vuxna kan kinna sig
bekvima med att barnen cyklar till skolan. Men dven
att investeringar for tryggare skolvigar dven behover
innefatta atgirder for beteendef6rindringar. Ett

okat fokus pa ging och cykel kan ocksé f4 minskad
bilkérning som effekt i takt med att fler véljer att gi
eller cykla till sina malpunkter. Det kan i sin tur gynna
barns mobilitet, utveckling och sjilvstindighet.

Hir 4r nigra tinkvirda citat frin genomforda dialoger med

barn, som finns sammanstillda mer i detalj under del 4:

"Tycker att cykelbanan borde vara langst in och att
gangbanan borde vara narmst biltrafiken. For pa
cykeln kan man svaja mer och det kinns otryggt att

vara ndra bilar da@”

"Det borde finnas fler tunnlar och ramper, det ir
roligare att cykla pa”

"Ddr man har barnvagn inombus borde man fi

cyklal”

"Det mdste finnas vita streck pa trottoaren sd man vet

vart man far cykla och vilket hill man ska cykla”

"Det borde finnas en vattenkran si man kan dricka

vatten nar man cyklar”

"Det bésta med att cykla dr att det dr sd jidra roligt

och att man kan gora tricks”

"Det borde vara olagligt att ga for manga i bredd”

Geografisk avgransning

I Samhillsnimndens uppdrag att ta fram ging- och
cykelprogrammet angavs den geografiska avgrinsningen
Hirnosands titort. Programmet pekar dven pa viktiga
ging- och cykelstrak utanfor titorten och handlingsplanen
tar till viss del hidnsyn till dessa trots den geografiska
avgransningen. Detta for att skapa en helhetsbild av
cykelvignitet och belysa kommunens ambitioner och vilja
att utveckla dessa strak. Detaljer kring atgirder utanfor
titorten i de lingre striken hanteras delvis i kommunens
Oversiktsplan men dven som en del i samverkan med
Trafikverket da de lingre striken till kommundelarna
oftast bestér av statligt vignit.

Figur 2. Den geografiska avgransningen for gang- och cykelprogrammet



Kommunbeskrivning

I Hirnosand har de flesta nira till det mesta. gor det mojligt att resa hillbart inom och utanfor
Vardagslivets mélpunkter sisom skolor, arbetsplatser, kommunens grinser genom att skapa sémldsa byten
handel och naturomriden finns inom promenad- och frin ging och cykel till buss och tig.
cykelavstind for en stor del av Harnésands befolkning.
Det skapar stora moéjligheter for en Gverging mot Kommunens topografi dr som p4 ménga andra hill
mer hallbara transportsitt. Kommunen har omkring i Hoga Kusten vildigt kuperad. De hoga bergen
25 000 invénare dir cirka 75 procent ir bosatta inom och djupa dalarna ér en del av omrédets identitet
fem kilometer frin kommunens primira transportnod, och skdnhet, men kan samtidigt upplevas som en
Hirndsands resecentrum (se avstdndsanalysen nedan). begrinsning nir det giller framkomligheten for giende
Att utveckla ging- och cykelnitet till transportnoden och cyklister.
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Figur 3. Avstandsanalys 6ver hur manga folkbokférda som finns 1, 3 och 5 km fran centrala Harnésand. Inom 5 kilometer
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Andelen bilar i Harnosands tatort

For att skapa forutsittningar for ett hallbart resande
ddr fler viljer att g eller att cykla framfor att ta bilen
behdover avstindet styra behovet av bil. Utgingspunkten
bor vara att desto narmare centrumkirnan invinarna

bor desto mindre behov ska det finnas for egen bil.
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Figur 4: Analys av andelen bilar per person inom Harndsands tatort.

Analysen visar pi att det redan idag dr fler bilar per
person ju lingre ut frin centrumkirnan invinarna bor.
Bondsjohéjdens omrade visar pa den hogsta andelen
bilar per person i Hirnésands titort vilket kan bero pa
flera faktorer men det visar pa att det finns ett behov
av att verka sirskilt for utveckling av mer héllbara
transportslag i det har omréidet. Dir andelen bilar per
vuxen person ir ligre kan anledningen bland annat
vara socioekonomisk status, allts3 individers olika
ekonomiska och sociala status i ett samhille. I dessa
omriden kan goda forutsittningar fér ging- och
cykeltrafik vara en friga om jimstéilldhet di det dr

det enda mojliga sittet f6r de boende att ta sig runt

Detta framst for att nirheten och utbudet pi dessa
platser gor det mojligt att vélja mer héllbara alternativ.
I framtiden kan bilpooler och utvecklad kollektivtrafik
gora det enklare att gd och cykla i Harnosands titort.
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i titorten. Omriden som Kullen, Artilleriparken,
Ostanbiicken och sédra Skeppsbron visar liga siffror
pa antal bilar per person vilket kan forstis utifrn
socioekonomisk status men dven utifrin demografi och
ndrhet till centrum.

Genom att studera omraden ur olika perspektiv
(socioekonomisk status, demografi, kon, vardagsliv,
familjebildning osv) kan olika forstielse skapas och
dtgdrder battre anpassas och goéra nytta. For att gora
sadana djupare utredningar krivs mer underlag, statistik
och framférallt dialog med invanare innan det planeras
for atgirder.

1
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Befintligt gang- och cykelvagnat

Hirnésands kommuns titort har delvis vuxit fram
genom en kontinuerlig utveckling av bostadsomraden
och verksamheter, men dven genom enskilda
utvecklingsinsatser utefter behov och efterfrigan.

Det hir har resulterat i att det finns ménga ging-

och cykelvigar i Harnésands titort men att de till
viss del inte hinger ihop. Nya vigstrickningar och
linkar har byggts till och byggts om i olika skeden dir

skilda rekommendationer och trender har influerat

utformningen, nigot som i sin tur har resulterat i

en varierande standard i nitet. Denna sporadiska
ombyggnation har begrinsat moéjligheterna att planera
for en helhet vilket i sin tur har resulterat i si kallade
konfliktzoner, en plats eller ett omride med exempelvis
sidbyten, otrygga och olimpliga 6vergingar eller ett
otydligt cykelnit som kan skapa konflikter mellan

trafikslagen.

Ovriga firdmedel

Utvecklingen av olika typer av transportmedel har
gatt sdrskilt snabbt pd senare tid. Elcykelns intag

har underlittat och tillgingliggjort cykeln som
transportmedel f6r fler personer for lingre avstind och
kuperad terring. Ladcyklar har blivit allt mer populira
som transportmedel for exempelvis barnfamiljer,

t6r storhandling och for leveranser av bud. Dessa
tardsitt ska uppmuntras som ett alternativ till bilen
inom Hirnosands titort men det kriver i sin tur att
de beaktas vid utveckling av cykelbanor. Ladcyklar

tar exempelvis mer utrymme pa cykelbanor och vid
cykelparkeringar vilket behéver beaktas sirskilt.

P4 senare dr har elsparkcykeln blivit ett tillskott till
stadsbilden i de storre stiderna och fortsitter utokas
och dven etablera sig i mindre kommuner. Vid
utveckling av uthyrning av elsparkcyklar i Harnésands
titort behover dessa utvecklas under ordnade former
med hinsyn till tillginglighet, trafiksikerhet och
framkomlighet. Lagstiftningen har inte f6ljt med
utvecklingen gillande dessa firdmedel men forvintas

forandras inom en snar framtid.






14

Harnésands kommun - Gang- och cykelprogram 2022-2040

Del 2

Styrande
planer och
program

Den kommunala gang- och cykelplaneringen paverkas bade av
nationella, regionala och lokala strategier, planer och program.
Nedan presenteras ett urval av dessa samt deras koppling till den
lokala gang- och cykelplaneringen.




Agenda 2030

2015 antog FN:s medlemslinder Agenda 2030, en
universell agenda f6r hillbar utveckling som innehéller
17 globala mal som ska uppnis till &r 2030. Agenda
2030 ar den mest ambitidsa 6verenskommelsen for
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Figur 5. Agenda 2030 och de 17 globala malen

De globala miljémalen syftar framst till:

Avskaffa extrem fattigdom
Minska ojamlikheter och oréttvisor i varlden
Framja fred och rattvisa

L&sa klimatkrisen

5 JAMSTALLDHET

HAV OCH MARINA 1 EKOSYSTEMOCH
RESURSER

hallbar utveckling som virldens ledare nigonsin har
antagit. I begreppet héllbar utveckling integreras de
tre dimensionerna av hillbarhet: social, ekonomisk och

miljomissig.
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GENOMFORANDE

De globala malen ar universella vilket innebir att de
riktar sig till alla vérldens linder och att alla linder bir
ett gemensamt ansvar for att de genomfors. De globala
malen dr dven odelbara, vilket innebir att inget mél kan
nas pi bekostnad av ett annat och framgéing krivs inom
alla mal for att genomforandet ska lyckas.

Nationella miljokvalitetsmal

Det finns dven tydliga mélsittningar nationellt f6r att
frimja en god samhillsutveckling vilket har sin grund
i det 6vergripande Generationsmilet och ett av de

16 underordnade svenska miljokvalitetsmélen "God

bebyggd milj6”.

Generationsmalet dr ett 6vergripande mal for

den svenska miljopolitiken och 4r vigledande

tor miljoarbetet pa alla nivéer i samhillet.
Generationsmalet visar pd den samhillsomstéllning
som krivs for att kunna limna 6ver ett samhille

ddr de stora miljéproblemen ir 16sta till kommande

generationer, dir trafiksystemen i vira samhallen spelar
en central roll. Ging- och cykelplanering i ett tidigt
skede dr en insats fOr att efterstrava forbittringar mot

dessa hallbarhetsmal.

Miljokvalitetsmilet "God bebyggd milj6” innebir att
véra stider och titorter ska verka for att utgéra en god
och hilsosam livsmiljé. En av preciseringarna till malet

har kopplingar till cykeltrafik:

"Kollektivtrafiksystem dr miljoanpassade, energieffektiva
och tillgingliga och att det finns attraktiva, sikra och
effektiva gang- och cykelvigar’.




Begransad klimatpaverkan Frisk luft Bara naturlig férsurning Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt Séker stralmiljé Ingen 6vergddning Levande sjoar & vattendrag

Grundvatten av god kvalitet Hav i balans samt levande kust & Mylirande vatmarker Levande skogar

skargard

Ett rikt odlingslandskap Storslagen fjallmiljé God bebyggd miljé Ett rikt vaxt- & djurliv

Figur 6. Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal. lllustrator: Tobias Flygar
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Regeringens nollvision

Ar 1997 tog svenska riksdagen beslutet att Nollvisionen
ska vara grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige.

P4 sikt ska ingen dodas eller allvarligt skadas inom
vigtransportsystemet. Med nollvisionens synsitt dr
omsorgen om minniskors liv och hilsa ett absolut

krav vid vigtransportsystemets utformning och
funktion. Detta gor att trafiksikerhetstinkandet

behover integreras i alla de processer som péaverkar
végtransportsystemets trafiksikerhet. Ar 2020 tog
regeringen fram ett etappmail "pé vig till noll” som
innefattar att antalet omkomna i vigtrafiken ska
halveras till ar 2030, och allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent. Utgingsvirden dr medelvirden

av utfallen ar 2017-2019.

Nationell cykelstrategi

Regeringen beslutade hosten 2017 om en nationell
cykelstrategi f6r 6kad och siker cykling som bidrar till
ett hillbart samhalle med hog livskvalitet i hela landet.
I strategin konstateras att det bor finnas potential

att féra ver bilresor till cykel, framfor allt inom och

nira titorter och att cyklingens betydelse bor lyftas i

samhallsplaneringen. Planering av stider och titorter
paverkar mins och kvinnors rérelseménster och val

av transportmedel dér cykel bor ingd som ett viktigt
alternativ. Bland annat kan forutsittningarna forbittras
tor okad fysisk aktivitet bland barn och unga genom
okat cyklande.

Regional transportplan 2021-2029

I den regionala transportplanen stir att malsittningen
ir att utveckla sammanhingande ging- och cykelvignit
pa lokal och regional niva. Det finns ett stort behov

av ging- och cykelvigar lings sivil kommunala

som statliga vigar i linet. Vissa av kommunerna i

e
“o(%

Visternorrland har tagit fram cykelstrategier men

det saknas pé regional nivi vilket behover tas fram.
Regionen ser att atgirder i ging- och cykelinfrastruktur
kan kombineras med attitydpaverkande insatser for

okad anvindning av infrastrukturen.

-
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Harnosands kommuns
oversiktsplan 2040

Oversiktsplanen ir ett av kommunens viktigaste
strategiska styrdokument. Oversiktsplanen

visar kommunens mil, viljeriktningar samt
rekommendationer och dr ett viktigt underlag for
savil detaljplaner, bebyggelseutveckling och ging-
och cykelplanering. Ging- och cykelprogrammet
ska forverkliga 6versiktsplanens ambitioner och mal
samt att dess riktlinjer ska beaktas vid planering och

byggnation.

Riktlinjer fran dversiktsplanen:

Gang- och cykeltrafik ska prioriteras och uppmuntras
i Harndésands tatort och kommundelscentrum.

Tydligheten i gaturummet ska férbattras genom
exempelvis skyltar eller markeringar for prioriterade
gang- och cykelstrak.

Gang- och cykelvagar i anslutning till statliga eller
regionala vagar ska utvecklas tillsammans med
Trafikverket och Region Vasternorrland.




Harnosands kommuns
trafikprogram 2015 - 2050

I kommunens trafikprogram frin 2015 utpekas

bade stillningstaganden och strategier for att 6ka
andelen giende och cyklister i Hirnésand genom
sammanhingande och trygga ging- och cykelstrak
uppbyggda efter anvindarnas behov. I trafikprogrammet
utpekas dven en prioriteringsordning som ska gilla vid

nybyggnation:

1. Cykeltrafik
2. Gangtrafik

3. Kollektivtrafik
4. Biltrafik

Trafikprogrammet nimner dven att det ska vara

litt £6r besokare att orientera sig och né olika
mélpunkter i kommunen. Trafikprogrammet nimner
att i stadskdrnan ska gingtrafiken ges hogst prioritet.
Gaturummen ska dven omgestaltas for ligre hastigheter
och firre upplevda barriireffekter.

Gang- och cykelprogrammet ska gi i linje med och
torverkliga trafikprogrammets intentioner.

Figur 7. lllustration fran kommunens trafikprogram 6ver Nybrogatan och Nybron dar gdende och cyklister tydligt ges utrymme bland bil-

och kollektivtrafiken

Harnosands kommuns
tillvaxtstrategi 2040

Tillvixtstrategin bestir av en mélbild och sex
delstrategier. Milbilden dr att Hirnésands kommun
ska vixa till 30 000 invdnare och 11 500 arbetstillfillen
till &r 2040. For att det ska var méjligt krivs

bland annat en personlig och trygg livsmilj6 samt
infrastruktur som basen for utveckling (delstrategi 4

och 6). Ledorden for att uppna malen ir robusthet
och flexibilitet i infrastrukturplaneringen och nirhet
och trygghet nir vardagsmiljéerna utformas. Dessa
strategier har beaktats vid framtagande av ging- och

cykelprogrammet.
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Harnésands kommun - Gang- och cykelprogram 2022-2040

Del 3

Vinster vid
prioritering
av gaende
och cyklister

Det finna manga anledningar till att gdng- och cykelprogrammet har
som uttalat mal att 6ka andelen personer som gar och cyklar till sina
malpunkter i vardagen. Férbattrad folkhalsa, samhallsekonomiska
vinster, 6kad jamstalldhet, 6kad trygghet och minskade
koldioxidutslapp ar nagra av de effekter som en 6kad satsning pa gang-
och cykelvagar for med sig. Med en fysisk miljé som stottar gang- och
cykeltrafikanters behov kan alla dessa positiva effekter uppnas. Den
byggda miljon har méjlighet att bade skapa, férstarka och forandra
beteenden. Genom battre planerade strak och andra framjande
insatser for gdng- och cykeltrafik kan dessa former av mobilitet bli ett
mer sjalvklart och attraktivt val.




Samhallsekonomi

Att 6ka ging- och cykeltrafiken i en stad ger
samhillsekonomiska vinster. Ofta 4r de sammantagna
vinsterna av att anligga och underhilla cykelbanor
hégre dn kostnaderna. Trafikverket menar att de
samhillsekonomiska vinsterna av en 6kad andel giende

och cyklande beriknas vara tre till fem ganger hogre dn

Folkhalsa

Stillasittande dr ett av vér tids storsta folkhilsoproblem.
Folkhilsomyndigheten menar att vuxna bor begransa
den tid som de sitter stilla. Langa perioder av
stillasittande bor brytas av och ersittas med nigon
form av fysisk aktivitet. Vuxna bér vara fysiskt aktiva
pa mittlig intensitet i minst 150-300 minuter per
vecka, eller 20-40 minuter varje dag. Fysisk aktivitet pd
mittlig intensitet ger en 6kad puls och andning vilket

kan motsvara en rask promenad eller cykeltur.

Att gi eller cykla till arbetet eller for att utritta

drenden borde vara det mest realistiska sittet for minga

kostnaderna. Vinsterna beror bland annat pa bittre hilsa
hos minniskor som gir eller cyklar, mindre slitage pa
vigar och dick samt mindre avgaser och buller. Det finns
dven vinster i form av en minskad andel trafikolyckor
samt att den negativa klimatpéverkan som skapas av

biltrafiken minskas om fler viljer att gi och cykla.

minniskor att £ thop vardagens krav med vart behov av
rérelse. Men di krivs en planering och fysisk milj6 som
stottar och uppmuntrar detta beteende. Planeringen
behover se till alla mianniskors méjlighet att kunna réra
sig i staden och skapa tillgingliga, trygga och attraktiva
miljoer. Miljderna ska vara universellt utformade

och passa bade f6r en vuxen sportcyklist, en stressad
barnfamilj, en ungdom pé elsparkcykel och f6r en

person med synnedsittning.

Jamlikhet och jamstalldhet

Jamstilldhet och jamlikhet handlar om alla minniskors
lika rittigheter, skyldigheter och méjligheter. Oavsett
kon (i friga om jamstilldhet) och oavsett alder,

tunktionsférmiga, etnicitet och si vidare.

Nir det giller jamstilldhet visar forskning att kvinnor
och min (som grupper betraktade) reser olika och ocksa
till viss del har olika virderingar f6r vad de tycker dr
viktigt i utformningen av transportsystemet. Till exempel
har forskning visat att det 4r en majoritet av kvinnor som
utnyttjar cykelbanor kring skolor, stérre kdpcentrum och
i anslutning till sjukhusomraden, medan arbetsplatser

mer dominerade av min har en storre andel min som

nyttjar cykelbanorna. Sa vardagscyklingen och hur folk
arbetar, bor och vilka mélpunkter som man besoker
spelar stor roll for resmonstret.

For att cykelplaneringen inte ska missgynna vissa
grupper kan man gora en genus- eller jaimlikhetsanalys
av planerade atgirder for att se om det finns grupper som
exkluderas i transportsystemet. Det finns indikationer

pa att tillgingligheten 4r ojimnt férdelad mellan

olika befolkningsgrupper, sivil lokalt som regionalt

och nationellt. Det ir dirfor viktigt att beakta hur
investeringar i transportinfrastruktur férdelar sig si att de
blir rittvist fordelade mellan olika gruppers behov.
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Exempelvis kan ett omrade ddr invanare inte har

bil pa grund av socioekonomisk status gynnas av en
utbyggnad av ging- och cykelnit medan ett omride
dir minga har rad att ha bil kanske fortsittningsvis
tar bilen, trots utbyggnad av ging- och cykelniit.
Dirtor krivs kompetens kring dessa perspektiv nir
fysiska atgirder planeras sa att effekten pa samhallet
i stort skapar mer jamlika férutsittningar. Forskning
visa till exempel att barn som har f6rildrar med en

lig socioekonomisk status dr Gverviktiga i storre
utstrackning dn andra barn. Om barns hilsa paverkas
negativt av forildrarnas socioekonomiska status krévs
att den fysiska miljon stottar och frimjar rorelse,

lek och fysisk aktivitet for barn i socioekonomiskt
utsatta omriden for att jimna ut. Hir kan satsningar i
gang- och cykelplaneringen i dessa omréiden spela en

avgorande roll i att frimja jamlik hélsa for barn.



Trygghet

En god bebyggd milj6 definieras av manga méinniskor
som levande, trivsam och trygg. For att skapa liv och
rorelse i en stad, titort eller enskilt omride behover
ging- och cykelplaneringen prioriteras. Méinga
individer i rorelse efter ging- och cykelstrik skapar

inte bara rorelse och liv utan 6kar dven den upplevda

Gronstruktur

Infrastrukturen f6r gang- och cykeltrafik kan dven
g4 hand i hand med kommunens klimat- och
gronstruktursarbete. En fysisk milj6 som stottar
cyklister och gingtrafikanter och minskar bilens
attraktivitet kan skapa ett beteende dir bilen viljs
bort till f6rmén for ging och cykel. Det gynnar en
lingsiktigt hallbar milj6 f6r dagens invinare samt
t6r kommande generationer. En utbyggnad av
ging- och cykelvignitet bor samtidigt inkludera

Lokala initiativ

Under remisstillfillet framkom att Socialférvaltningen
tor sin hemtjinstverksamhet stravar efter att bli en
bilfri innerstad. Detta gérs genom att vid rekrytering

av personal till hemtjinsten stilla krav att personen

ska kunna cykla. Socialférvaltningen har dven kopt in
speciella cyklar f6r att kunna samcykla med brukare och
ta del av omgivningarna. Detta skapar stort mervirde

tor brukare och personal och bér tas hinsyn till i

tryggheten da fler méinniskor finns pa platsen. I
torlingningen uppmuntrar dven detta, tillsammans med
begrasningar {6r biltrafiken, fler att vélja att limna bilen
hemma till f6rmén for att gi eller cykla, vilket skapar en
tryggare trafikmiljo.

gronstrukturperspektivet sa att straken utformas

bade ur ett framkomlighetsperspektiv och ur det

grona perspektivet. Pd det sittet kan ging- och
cykelbanor utformas till att bli mer attraktiva och
mingfunktionella. Utover att vara ett transportstrak kan
straket bidra med ekosystemtjinster si som friskare luft,
bittre dagvattenhantering, stressreducering, biologisk

miéngfald och en mer upplevelserik miljé.

utformningen av cykelvigar si det sikerstills tillricklig
bredd, jaimn markbeldggning och inga sndva kurvor.
Socialférvaltningen har hoga sjuktal for sin personal
och genom att locka personalen att vilja att gi eller
cykla till arbetet, forutsatt att det finns bra ging- och
cykelvigar, kan hilsan férbittras och sjuktalen minskar.
Vilket for stora effekter pi samhillsekonomin och

verksamheten 1 stort.
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Harnésands kommun - Gang- och cykelprogram 2022-2040

Del 4

Framtagande-
processen

Arbetet med gang- och cykelfrdgorna fick kat fokus redan nar
oversiktsplan 2040 togs fram. Dar var 6nskemal och synpunkter
gallande gang- och cykeltrafik framtradande i dialogerna med
invanarna, naringsliv och féreningar. Gang- och cykelprogrammet har
tagit avstamp i 6versiktsplanens dialoger och medskapande processer
och darmed byggt vidare pa ett mer detaljerat underlag i form av ett
program och en handlingsplan.




Utpekande Inventering av Utpekande av Enkit till Dialog med

s Remiss
kommuninvanare skolungdomar

av viktiga befingligt gang- gang- och
malpunkter och cykelnat cykelnaten

Figur 8. Tidslinje 6ver genomférda aktiviteter och dialoger vid framtagandet av gang- och cykelprogrammet

I arbetet med ging- och cykelprogrammet har en riktade dialoger med skolungdomar pa Hirnon och
inventering i filt genomf6rts. Viktiga malpunkter dir fastlandet har genomforts. Dessa aktiviteter beskrivs
huvudnitet behover gi har pekats ut och dialoger med mer detaljerat nedan.

berérda myndigheter, aktdrer och invinare samt flera

Viktiga malpunkter i tatorten

Stadens cykelnit ska pi ett enkelt och sikert sitt leda avgriansning. Malpunkterna valdes bland annat utifrin
minniskor mellan viktiga malpunkter i vardagen. besokstithet, malpunkter av intresse for oskyddade
Det var dirfor viktigt att tidigt i processen peka ut de trafikanter sdsom barn och éldre, strre arbetsplatser

viktigaste méilpunkterna inom programmets geografiska och rekreationsomriden.
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Figur 9. Identifierade viktiga mélpunkter som gang- och cykelprogrammet tagit hansyn till i utpekandet av huvud- och sekundarnat
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Inventering av gang- och cykelvagar

Under sommaren 2021 inventerades det utpekade
huvudcykelnitet i 6versiktsplanen. For att genomfora
inventeringen anvindes ett GIS-program dir
synpunkter som uppkom under inventeringen kunde
liggas in direkt i en applikation dir bilder, text och
kategorier kunde bifogas. Ging- och cykelprogrammets
projektgrupp firdades lings huvudnitet, antingen
genom att gi eller cykla. Projektgruppen rapporterade
in sina observationer i det digitala verktyget och
ddrefter gick hela projektgruppen igenom alla
noteringar och synpunkter for att 6verblicka och skapa

samsyn 1 hur nuldget dr och var huvudnitet bor gi.

Projektgruppens resultat jamférdes sedan med
Tyréns underlag Cykelbarhet — ett underlag for
kartor och analyser (2020), som ér en nationellt
tickande klassificering av cykelbarhet som baseras pa
cyklisters preferenser vad giller ging- och cykelvigar.
Kartmaterialet visar pa vigars cykelbarhetsklass —
vilket underlag strackan har, hur sikra korsningar

ir, om strackan dr tillrickligt bred, om blandtrafik

dr limplig eller inte och sa vidare. Resultatet av
inventeringen stimde till stora delar 6verens med
Tyréns material vilket stirkte slutsatserna som drogs

efter projektgruppens inventering.

Figur 10. Bilder fran inventeringen déar otydliga vagmarkeringar och konfliktzoner mellan bil och gaende och cyklister var vanligt féorekommande

Generella brister i ging- och cykelnitet som

identifierats under inventeringen:

Ojamnt markunderlag

Brist pa véagvisande skyltning

Fragmenterat nat utan sammanhéangande koppling
Otrygga verfarter

Hoga och manga kanter for cyklister att ta sig upp
och ner for

Smala gang- och cykelbanor med tvéra svangar



Utpekande av gang- och cykelniten

Utifran 6versiktsplanens utpekade huvudcykelnit

och den genomférda inventeringen arbetades ett mer
komplett och detaljerat nit fram. Nitet tar hinsyn till
viktiga mélpunkter och befintliga ging- och cykelvigar
tor att skapa ett sammanhingande och gent nit. Nitet
delades in i kategorier efter strikens olika betydelse dir
huvudnitet stir hogst i rang.

Hirnoésand befintliga gang- och cykelvigar som inte
ryms inom de utpekade niten kommer fortsatt att
underhéllas som de gor idag.

1. Huvudnit (Marinbla)

Huvudnitet utgor ett skelett av ging- och cykelvigar
inom titorten som forbinder stadsdelar och viktiga
milpunkter i staden. Huvudcykelvigar ska ha

god framkomlighet och i 6vrigt hog standard.
Utformningen bor vara sidan att cykeln har foretride
framfor bilen lings med dessa strickor.

2. Sekundirt nat (Ljusbla)

Dessa strickor dr viktiga anslutande leder som kopplar an
till huvudnitet och viktiga méalpunkter. Aven de ska ha
god framkomlighet och hég standard. Sekundira nitet
ska om mojligt ha samma standard som huvudnitet, men

anpassningar och prioriteringar kan goras.

\
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3. Sekundart nat - lamplig blandtrafik (Ljusbla
streckad) Det finns strickor av sekundira nitet som
ir utpekade som limplig blandtrafik, vilket innebdr att
de dr en viktig del i nitet men dir dtgirder i dagsliget
inte behover genomforas. Vigvisning bor dock utredas

pa dessa platser.

4. Langre strak (Gul)

De gula strickningarna ér utanfor programmets
geografiska omride, men visar att de ér likvirdigt
viktiga f6r kommunen. I manga fall har dessa lingre
strak lyfts upp som sirskilt viktiga att atgirda och
utveckla vid genomférda dialoger, bide i 6versiktsplanen
och nir gang- och cykelprogrammet tagits fram.

Ging- och cykelvigar pa eller i anslutning till statliga
och regionala vigar ska utvecklas tillsammans med
Trafikverket och Regionen. Idag finns framtagna AVS:er
(dtgdrdsvalsstudie) f6r méinga av vigarna, som ir ett

steg pd vigen. Men kommunen vill understryka vikten
av att utvecklingen i dessa strik prioriteras, framforallt
till platser med hég belastning av trafik och manga
oskyddade trafikanter ex. Smitingens havsbad.

Cykelnit
= Huvudnat
Sekundart nat
Sekundirt nat - l[Amplig blandtrafik
¥ Langre strak
EZ3 Centrumomrade

Figur 11. Kartbild 6ver huvudnat, sekundart nat, sekundart nat - 1amplig blandtrafik och langre anslutande strak
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Genomforda dialoger

Enkadtundersokning

Mellan 9 december 2021 och 14 januari 2022 fanns

en digital enkdt publicerad pi kommunens hemsida.
Enkitens syfte var att {4 in upplevelser och lokalkunskap
frin invinarna om ging och cykling i Hirnésands
kommuns titort och att samla kunskap om valet av att
cykla eller ga framfor alternativa trafikslag. Enkiten
efterfrigade dven konkreta forslag pa forbattringsitgirder
tor att 6ka andelen giende och cyklister.

Enkiten besvarades av 496 personer. Majoriteten svarande
var kvinnor, 63%, medan andelen min var 35%. Ovriga
valde annat eller att inte svara. 25 % av de svarande var
3645 ar och majoriteten av svaren kom frin personer
mellan 36-65 ér. Endast drygt 3 % av de svarande var
0-18 ar. Det resulterade i en kompletterande dialog med
mélgruppen barn (se rubrik nedan).

I den sista frigan ombads deltagaren skicka med

torbittringsforslag till kommunens arbete med ging-

Dialog med skolungdomar

Vad ett barn respektive en vuxen behéver nir det

giller trafikrummets utformning kan skilja sig stort.

I géing- och cykelprogrammet har skolor identifierats
som viktiga mélpunkter och huvudnitet har dragits
med hinsyn till det. For att barn och unga sjilvstindigt
och tryggt ska kunna ta sig till och frin skolan miste
det finnas ging- och cykelbanor, girna separerade frin

ovrig trafik, till och frin skolorna.

I mars 2022 genomf6rdes sex invanardialoger med
elever i klass 4—6 frin tvi skolor i Hirnosands titort,
en skola pa fastlandet och en pd Harnén. Det var

ett strategiskt val da det dr av vikt att fi in bada
perspektiven. Dialogernas syfte var att skapa ett
kunskapsunderlag om barns perspektiv i ging- och
cykelfragor. Dialogen handlade dven om att skapa

och cykelnitet. De tre vanligaste forslagen med antal

roster inom parentes var:

1. GC langs statliga vagar (92)

2. Battre vintervaghallning pa GC, prioritera GC framfor
bilvag vid snérojningen. (57)

3. Knyt ihop cykelnatet (47)

Pi fragan vad som krivs for att invanarna ska g eller

cykla i sin vardag var de tre vanligaste svaren:

1. Sékrare gang- och cykelvagar samt éverfarter (275)
2. Béttre vintervaghallning/sndskottning (195)
3. Ingenting, jag cyklar och gar redan! (149)

Pi frigan om vad invinarna tycker om Hérnosands
gang- och cykelvigar generellt blev resultatet i
genomsnitt 4,9 pd en 10-gradig skala dér 10 édr bast och

1 ar minst bra.

engagemang och delaktighet kring fragan for att

vidare kunna prata om barns upplevelser av ging- och
cykelbanor i dagsliget och hur banorna kan forbattras
utifrin deras perspektiv. De sex klasserna bestod vardera
av 20-30 elever. Barnen fick forst svara pi korta ja/nej-
fragor. Direfter delades de in i mindre grupper for att
diskutera frigor om vad som ér bra/mindre bra med att
cykla och gi samt vad som alltid/aldrig borde finnas pi
en ging- och cykelvig.

Resultatet av dialogen pekar pa att det dr relativt jimn
spridning mellan de som gar/cyklar till skolan och

de som far skjuts eller aker buss. Det finns en tydlig
sisongskillnad dir det dr fa som cyklar pa vintern. D4
viljer de flesta att dka bil/buss eller att gi. Manga av
eleverna var tydliga med att det dr bittre att gd och



Figur 12. Eleverna fick anvénda tummar for att svara pa korta ja- och nej fragor. Fragor sa som: cyklar du till skolan? Anvander du cykelhjalm? Cyklar/géar
dina féraldrar till arbetet? Anvander du ringklockan?

cykla, till stor del for klimatet, men dven for den egna
hilsan. Flertalet lyfte dven att det 4r en frihet att slippa
vinta in forildrarna och att det 4r en social aktivitet att
cykla/gi tillsammans med vénner.

Eleverna lyfte osidkerheter och otydlighet i trafiken
som sidant som kan leda till att de viljer andra
trafikslag. Négra specifika exempel ir att inte veta var
man far eller inte far cykla, sdrskilt i centrum, vilket
kinns otydligt och dirmed otryggt. Smala ging- och

cykelbanor skapar osikerhet, sirskilt nir flera personer

gar i bredd. Flera lyfte att de da inte visste om de kunde
eller hur de skulle ta sig f6rbi. Har var eleverna tydliga
med att vigmarkeringar och vigmirken hade varit

bra. Om det hela tiden ér tydligt var man fir och inte
far cykla/ga blir det mindre jobbigt. Detsamma giller
overfarter, sarskilt vid storre végar, dir det kan kinnas
otryggt och osikert hur man ska ta sig 6ver. Andra
synpunkter var att det kan vara jobbigt att cykla, att det
kan vara farligt om det ér halt, dven nir det dr mycket
grus kvar efter vintern.

29



30

Harnésands kommun - Gang- och cykelprogram 2022-2040

Del 5
Riktlinjer

Utifran inventeringarna, dialogerna och analyserna foreslas foljande
riktlinjer for att uppna god standard pa gang- och cykelvagnatet

i Harndsands tatort. Gang- och cykelnatet har delats upp i tre
kategorier for att sarskilja dem och vilka standarder som ska gélla fér
respektive strak. Dar det saknas strackningar enligt kategorierna nedan
beddms blandtrafik vara lamplig och inga sarskilda krav behéver stéllas.
Pa strdk genom parkomraden kan kraven lattas och/eller undantas om
de beddms ha en negativ inverkan pa parkmiljén.




Definitioner och kravstallningar

I natet

Foljande kravstéllningar utgar fran Trafikverkets riktlinjer. Dessa kravstallningar ska
beaktas vid planering, gestaltning och utformning av gator, gdng- och cykelbanor i

Harnosands kommun.

Huvudnatet

Huvudnitet utgor ett skelett av ging- och cykelvigar
inom titorten som forbinder stadsdelar och viktiga
mélpunkter i staden. Huvudcykelvigar ska ha

god framkomlighet och i 6vrigt hog standard.
Utformningen bér vara sidan att cykeln har féretride

framfor bilen lings med dessa strickor.

For hela straket:

Gent

Skyltat

Leda mellan viktiga malpunkter
Belyst

Separera trafikslagen

GC-strak pé bada sidor av vagstrackan dar
vagbredden tillater det

Langs med strackor:

Krav pa separerad yta

Mal: separerat med kantsten/ledstrak etc.
Minimikrav: vdgmarkering

Tillracklig bredd

Géngbana: 2 meter (minimum 1.80) &r gdngbanan
smalare behdver det finnas vandzoner fér rullstol
med jamna mellanrum

Kombinerad gang- och cykelbana: minst 4 meter.

Separerad gang- och cykelbana: 1.80 + 2.25 +

utrymme for sakerhetszon (utrymme mellan banan
och stolpar/bénkar/snéupplag etc.)

Dubbelriktad cykelbana 2.25 meter.
Enkelriktad cykelbana: 1.60 m
Cykelfalt: 1.50 m

Pa strackor med extra héga floden av gdende och
cyklister bér bredden utredas sarskilt.

Jamn belaggning
Inga tvara svangar
Undvika onédiga sidbyten

Snoupplag/vaxtlighet ska inte hindra sikten och
sékerheten

For korsningar:

Cykel- och gangtrafik ges foretrade framfor bil

Hastighetssakrade Gvergangar och korsningar, dven
for cykel i korsningar dar det finns risk for cyklister i
hog fart

Nivaskillnader som kantsten ska undvikas utan att
gobra det otillgangligt for funktionshindrade

Undvika 90-graderssvangar for cykel

Ovrigt:

Huvudnétet ska vara mojligt att anvanda aret runt for

bade gaende och cyklister
Bommar och hinder ska undvikas

Cykelparkeringar vid malpunkter
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Sekundart nat

Dessa strickor dr viktiga anslutande leder som kopplar an
till huvudniitet och viktiga malpunkter. Aven de ska ha
god framkomlighet och hég standard. Sekundira nitet
ska om mojligt ha samma standard som huvudnitet, men

anpassningar och prioriteringar kan goras.

Det finns strickor av sekundira nitet som ar utpekade
som limplig blandtrafik, vilket innebir att de 4r en
viktig del i nitet men dir dtgirder i dagsliget inte
behover genomforas. Vigvisning kan vara limpligt pd

dessa platser dnda.

For hela straket:

Ansluta till huvudnéatet och viktiga malpunkter
Gent

Vagvisning

Belyst

Separera trafikslagen dér det ar mojligt
Lings med strackor:

Dir det ar mojligt ska striken separeras med forslagsvis
kantsten/ledstrik/vigmarkering. For strickor som
pekats ut som “okej f6r blandtrafik”i det sekundira

nitet stills inte dessa krav.

Tillracklig bredd

Géngbana: 2 meter (minimum 1.80) &r gdngbanan
smalare behdver det finnas véandzoner for rullstol

med jamna mellanrum
Kombinerad géng- och cykelbana: minst 4 meter.

Separerad gang- och cykelbana: 1.80 + 2.25 +
utrymme for sékerhetszon (utrymme mellan banan
och stolpar/bankar/snéupplag etc.)

Dubbelriktad cykelbana 2.25 meter.
Enkelriktad cykelbana: 1,60 m
Cykelfalt: 1.50 m

Pa strackor med extra hoga floden av gdende och
cyklister bér bredden utredas sarskilt.

Jamn belaggning
Inga tvara svangar
Undvika onédiga sidbyten

Sndupplag/vaxtlighet ska inte hindra sikten och
sakerheten, exempelvis i korsningar

For korsningar:

Hastighetssakrade 6vergangar och korsningar, dven
for cykel i korsningar dar det finns risk for cyklister i
hog fart

Nivaskillnader som kantsten ska undvikas utan att
gora det otillgangligt for funktionshindrade

Undvika 90-graderssvangar for cykel

Ovrigt:

Hog standard pa drift och underhall
Bommar och hinder ska undvikas

Cykelparkeringar vid malpunkter



Figur 13. Vagvisning. Cykelframjandets handbok for cykelvagsanalys (2021)

Vagvisning

I dagslidget saknar Hirnésand vigvisning for ging-

och cykeltrafikanter. Det dr ett problem som visat sig
under inventering, analys och i dialog med invénare.
Vigvisningen dr viktig for att cyklister och giende ska
ha ldtt att orientera sig och hitta till viktiga malpunkter
i kommunen. Vigvisningen ska vara tydlig och visa
cyklister och giende till ritt strik och dven ange
avstindet till malpunkten.

Vidgvisningen maste vara placerad pi ett sitt s det inte
blir farligt om nigon behover stanna for att lisa och
torsta skyltarna. Det fir inte finnas for ménga skyltar
pa samma stille och de ska vara konsekventa och
littbegripliga. Det dr viktigt att vigvisningen placeras
pa en hojd och i en riktning som gér dem vil synliga.

En tydlig vigvisning visar trafikanterna att kommunen
satsar pd att gora ging- och cykelnitet sikrare och
littare att orientera sig i.

Vigvisning bor frimst finnas mellan utpekade
mélpunkter lings huvudnitet i Harndsands tatort. Det
bér dven finnas vigvisning till andra viktiga malpunkter
utanfér huvudnitet, till exempel Smitingens badplats.
Vigskyltarna ska visa trafikanterna till torget,
resecentrum, viktiga besoksmal som Murberget,
Stadsparken och Hogslitten samt férskolor och skolor.
Vidgvisning ska ocksé finnas pa gator med blandtrafik
for att visa trafikanterna den genaste vigen till
mélpunkten. Exakt hur och var vigvisningen ska ske
behover utredas narmare.
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Gang- och cykeltrafik i fysisk

planering

For att andelen gaende och cyklister ska 6ka i
Hirnosand ska de framtagna strategierna i ging- och
cykelprogrammet vara vigledande i alla efterfoljande
planprocesser som exempelvis planprogram,
detaljplaner och genomférandeskeden. Ging- och

cykelperspektivet ska lyftas tidigt och likstillas med

ovrig infrastrukturplanering for exempelvis tig eller bil.
Finns det inte tillrickligt markutrymme for att ordna
med de olika trafikslagen giller prioriteringsordningen;
ging, cykel, kollektivtrafik och biltrafik. Det innebir
att parkeringsytor och vigbredd for bilar kan behéva
minskas for att ge plats f6r giende och cyklister.

I detaljplaneringen dr det viktigt att verka for goda
forutsittningar for hillbar mobilitet inom planomréidet.
Det kan goras genom att mark planlidggs for ging- och
cykelvigar eller genom att sikerstilla att bredden pé
gator ir tillricklig for tillgangliga och trygga GC-strak.
Tillricklig bredd beror pa vilken standard GC-straket
ska ha och hur omkringliggande trafikmiljé ser ut. I
vissa fall kan det vara motiverat med enkelriktade strik
och i andra fall kan det krivas separerade strik for att
virna giendes och cyklisters trygghet och sékerhet. For
att GC-striken ska upplevas trygga och vilbevakade ir
det bra att placera dem i nirheten av andra trafikslag

och bebyggelse. Om det pa grund av trafikmingd eller
liknande krivs kan GC-straket placeras i naturmark,
men det dr att foredra att ha GC-strak i anslutning
till bilvigar. Att reservera mark fér annan nédvindig
infrastruktur som cykelparkeringar ir ocksa viktigt

att tinka pi i detaljplaneringen. Sammanhingande
nit dr viktigt att beakta och nya detaljplaner ska s
lingt det gir verka for att binda samman GC-nitet.
Detaljplanearbetet bor dirfor i den man det gir dven se
utanfor det aktuella planomréidet f6r att planera for ett
sammanhingande GC-nit.




I genomférandeskeden dr det viktigt att skapa
torutsittningar for invinarna att ga eller cykla till
sina malpunkter i vardagen. Det kan handla om
service som cykelparkeringar och servicestationer
med luftpump. Det handlar dven om GC-strikens
specifika utformning och hur straket upplevs som
resenir. Tillricklig bredd, belysning, jimn beldggning,
inga skarpa kurvor och tydliga vigmarkeringar

och vigmirken ir grundliggande egenskaper som
miste foljas lings huvud- och sekundirnitet. I
genomforandeskeden ska man efterstriva att skapa
strak som upplevs trygga under alla tider av dygnet,
sdrskilt nattetid. Detta kan goras genom belysning av
vigbanan eller omkringliggande miljé samt genom att
ging- och cykelstriken placeras i nirheten av andra

trafikslag och bebyggelse.
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Beteendeforandrande atgarder

Fysiska dtgirder paverkar pé ett mer direkt sitt
minniskors och fordons beteenden, méjligheter och
forutsittningar i miljén. Det finns dven en mingd
icke-fysiska atgirder som GC-programmet foreslar
genomforas for att uppna malet om 6kad andel giende
och cyklister i kommunen. Beteendeférindrande
dtgirder kan vara att anvinda sig av nudging i
planeringen. Begreppet nudging (pi svenska: puffning/
ge en knuff i ritt riktning) dr ett verktyg for att dndra
minniskors beteenden genom att géra det enklare

att gora vissa val. Det kan till exempel handla om att
gora det littare att f6lja en regel, agera mer hélsosamt
eller att oka andelen gaende och cyklister. Exempel

pa insatser och aktiviteter kan vara evenemang som
cyklistens dag, vintercyklist eller liknande satsningar

tillsammans med andra aktorer.

For att nudging ska funka maste ocksa ritt
torutsittningar finnas. I ging- och cykelprogrammet
vill kommunen péverka folk att vilja gang och cykel
som transportmedel i fler resor. Dd kan det finnas

flera anledningar till att folk inte gor det idag. Nigot
som framkommit under dialogerna ir till exempel att
bristfillig vintervighallning gor att folk tar bilen istillet
tor att g och cykla. Det har ocksa framkommit att det
saknas sikra ging- och cykelbanor lings vissa strik,

vilket g6r att man tar bilen istéllet. Detta dr exempel pa

AR DU PA

fysiska dtgirder som maste dtgirdas innan nudging kan
paverka folk att ga och cykla.

Ingredienser i en framgangsrik nudge:

Férenkla och koppla till en specifik handling
Steg-fér-steg-manualer
Framhav viktig information pa ett enkelt satt

Undvik fér mycket information

Exempel pa beteendeférindrande atgarder

Uppmuntra cykelresor till och frén jobbet som
arbetsgivare

Informationstavlor med statistik for hur manga
cyklister som passerat

Informationskampanjer gallande trafikregler for
allmanheten och mot skolorna

Oka cykelparkeringar och placera dem pa
strategiska platser (skolor, arbetsplatser, badplatser,
systembolaget)

| Gavleborg Iat man en konstnéar mala en gang- och
cykelbana for att skapa nyfikenhet och en positiv
upplevelse samtidigt som det blir en sékerhetsatgard
da aven bilister kan forvantas kéra mer forsiktigt da
de ser malningen.

Kunskapshojande atgarder géllande drift bland de
som arbetar med fragorna samt de som driftar GC-
vagarna.

I
ANAN!

| MED NASTA VAXEL!
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Cykelmatningar

I syfte att 6ka kunskapen om bland annat cykelfiéden,
antalet cyklande och cykeltrafikens fordelning dver
dygnets timmar anvinder sig kommunen av mitningar.
Fram till idag har mitningar av cykel utforts samtidigt
som 6vrig trafik mitts och di har mitningen skett

under ungefir en vecka.

I samband med att handlingsplanen genomf6rs

har kommunen f6r avsikt att hitta nya sitt att mita
cykeltrafik — helst fére och efter en dtgird, men

minst efter att dtgirden genomforts. Till skillnad frin
biltrafik som héller sig efter en gata och dérf6r kan
mitas pd traditionellt sitt med slang sa dr férhallandet
inte detsamma nir det giller cykel. Cyklister kan

anvinda sig av olika typer av vdgar: bilvigar, trottoarer,
gangvigar, cykelvigar, ging-och cykelvigar/banor,
stigar i naturen och sé vidare. Det 4r ddrf6r en viss
utmaning att mita just ging och cykel men det finns
teknik for det och den kommer i storre grad att behova
anvindas. Mitning av cykel och mitning av biltrafik
kan ockséd behéva goras vid olika tidpunkter under aret.
Biltrafik mits oftast nir det dr helgfria vardagar under
senhdsten medan cykeltrafik, av naturliga skal, 4r mer
limplig att mita under férsommar, sommar och tidigt
pa hosten. Cykelmitning behover ocksd goras under
en lingre tidsperiod eftersom den typen av trafik dr
viderberoende. Att di bara mita under en vecka ger
inte tillrickligt tillforlitliga uppgifter.

Gang- och cykeldialog

Som ett komplement till kvantitativa cykelmatningar
bor invanardialoger om géng- och cykelnitet samt dess
utveckling genomforas vart annat ar. Dessa kan utforas

i samband med revideringen av handlingsplanen.

Exempelvis kan Cykelfrimjandets enkit ”Velometern”
anvindas, men behover di marknadsforas frin

kommunens sida for att na ut till en bred allminhet.



Drift och underhall

Vintervaghallning

En avgorande faktor for att fi fler minniskor att

vilja att cykla dven under de kallare manaderna ar att
vintervighéllningen skéts pa ett bra sitt. Redan vid
négra fi centimeters snédjup kan det vara besvirligt f6r
en cyklist att ta sig fram pa ett bra sitt. Manga cyklister
upplever ocksi sikerhetsrisker med kombinationen

av halka och morker. Dirfor ar det av storsta vikt att
vintervighillningen sker med mycket hog kvalitet.
Ging- och cykelbanorna bor inte vara hala, spariga eller
ha ett sn6djup som forsvarar framkomligheten eller

skapar otrygghet hos dem som promenerar eller cyklar.

I Hirnosands titort ska ging- och cykelvigar snoréjas
tore bilvigar - i enlighet med trafikprogrammet. Inom

cykelnitet ska prioriteringsordningen vara féljande:

Var-, sommar- och hostvaghallning

Efter vintersisongen dr det viktigt att sanden sopas upp
snarast eftersom det har stor betydelse for cyklisternas
sikerhet och framkomlighet. P4 hosten dr det ocksa
viktigt att 16v sopas upp kontinuerligt. Upptagning av
sand och 16v ska prioriteras pd ging- och cykelvigar
framf6r bilvigar. Under sommarménaderna ska

gang- och cykelvigarna vara fria frin ogris och annan
vixtlighet som kan vara en sikerhetsrisk for fotgingare
och cyklister. Beskirning av skymmande hickar och
trid lings med ging- och cykelvigar ska ske ur bade
sikerhets- och trygghetssynpunkt.

1. Huvudnétet

2. Sekundéra natet

3. Ovriga gdng- och cykelvagar

Hirndsands kommun ska ha som mal att snoréjning
ska ske pa de primira gang- och cykelstriken inom tvé
timmar nér snédjupet 6verstiger tva centimeter. Detta

tor att gora det mojligt att cykla péd vintern och ett 6kat
nyttjande av ging- och cykelbanorna dret runt.

Det innebar att snéréjningen bor starta senast vid tva
centimeter nysné

Vintervaghallningen bor ske innan morgontrafiken
drar igang (kl. 6.30)

Halkbekampning bor ske minst en gang per dygn

Skrapning/sopning eller liknande for att motverka spar-
och moddbildning bor ske minst en gang per dygn

Detaljerna for riktlinjerna fér drift och underhall

av ging- och cykelvigarna regleras i den tekniska
beskrivningen i entreprenadavtalen fér Gata och Park.
Riktlinjerna i entreprenadavtalen ska ga i linje med de
overgripande milen i ging- och cykelprogrammet vad
giller prioriteringar, avvigningar och utférande. Ging-
och cykelprogrammet uteldmnar dérfor detaljerad

information om riktlinjer for drift och underhll.
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Inledning

Handlingsplanen beskriver problemomriden som
behover atgirdas i ging- och cykelvignitet. Specifika
16sningar presenteras inte utan hanteras i kommande
projekteringsskeden. Befintligt GC-nit finns inte
redovisat i handlingsplanen om det inte krivs atgirder
lings strak eller vid korsningspunkter.

Utpekade problemomraden innefattar dels

mindre atgirder som att tydliggora trafikanternas
skyldigheter eller forbittra framkomligheten genom
att ta bort hinder — dels stérre ombyggnationer
eller ny vigdragning. Inventering i filt, dialog med
skolungdomar, enkitsvar, analyser av det befintliga
vignatet och identifiering av viktiga malpunkter
ligger till grund f6r handlingsplanens édtgirder.

Generella atgarder

Det finns flera generella atgirder som inte star nimnda
i handlingsplanen men som dndi behover genomforas
och beaktas.

Det ska tas fram ett separat dokument med riktlinjer
for vagvisning till strategiskt viktiga malpunkter i
kommunen med tydliga resmal (Hogslatten, Salstens
badplats med mera) och avstdnd (gérna i tid och i
kilometer).

Huvudnétet och sekundarnatet ska uppna riktlinjerna
fér utformning och drift som beslutats i GC-
programmet.

GC-straket ska inventeras I6pande for att fa syn pa
platser dar vagmarken saknas, ojamn markbelaggning
finns eller dar det finns andra brister.

Dialog och eller information ska utféras med berérda

Prioritering av atgarder

Handlingsplanen har f6r vissa atgirder i beskrivningen av
problembilden pekat ut dessa som hogt prioriterade att
genomfora. Det kan gilla strik som pekas ut som huvudnit
men som i dag helt saknar GC-bana. Det kan &ven vara
atgidrder dir det identifierats stora otydligheter ddr det finns
risk for att oskyddade trafikanter kan skada sig.

Kompletterande dialoger krivs nir det planeras for om-

och nybyggnation av GC-nitet.

Handlingsplanen ska revideras minst vartannat ér eller i
takt med att atgirder och omraden étgirdas. Planen ska
ddrfor ses som en nuldgesbild 6ver vad som identifierats
som behov nu och i framtiden. Atgirderna i planen ir
numrerade, utpekade och kategoriserade i kartor som
visas i borjan av detta dokument. Handlingsplanen har
identifierat storre utredningsomriden som behéver
utredas sarskilt utifrin ett ging- och cykelperspektiv i
kommande planeringsprocesser. Handlingsplanen finns
ocksd sammanstalld i sin helhet i en kartberittelse, si

kallad story map.

aktorer (naringsliv, skola, boende) vid planering eller
om- och nybyggnation av GC-strak.

Finns det inte tillrackligt markutrymme for

att ordna med de olika trafikslagen géller
prioriteringsordningen; gang, cykel, kollektivtrafik
och sist biltrafik. Det innebar att parkeringsytor och
végbredd for bilar kan behéva minskas eller tas bort
for att ge plats for gaende och cyklister.

Vid detaljplanering ar det viktigt att verka for
goda forutsattningar for hallbar mobilitet inom
planomrédet.

Genomfdra invanardialoger (kvalitativ matning)
vartannat ar, innan handlingsplanen ska uppdateras.

Genomfdra cykelmatningar innan och efter en atgard
pa en gata.

For vissa atgirder star det att de dr lagt prioriterade.
Da kan det gilla mindre strickor som utpekats for att
binda samman GC-nitet men ddr det inte foreligger
risker eller stort behov av GC-banor eftersom
blandtrafik kan vara acceptabelt utifrin trafikmangd.
Vissa dtgarder foreslds genomforas om det gors annat



anliggningsarbete eller atgirder, men behover enskilt

inte prioriteras dtgirdas forst.

For de atgirder dir det inte stir prioritering giller

téljande pd kommunens gator:

1. Huvudnat. GC-banor byggs ut och atgérdas forst pa
utpekat huvudnat

2. Problematiska atgarder langs sekundart nat.
Atgérder som behdvs for att [6sa en problematisk
trafiksituation langs sekundart nat prioriteras nast
hogst om det inte &r en uppenbar risk for olyckor. D&
ska atgarden prioriteras hogre.

3. Ovriga atgarder pa sekundart nat. Nar huvudnitet

Checklista

I slutet av handlingsplanen finns en checklista

att anvinda sig av i planering, genomférande och
slutrapportering av specifika projekt. Checklistan kan
med férdel anvindas som ett dialogverktyg mellan
entreprenér och bestillare for att sikerstilla att GC-
programmets riktlinjer efterlevs.
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ar gent, sammanhangande, vagvisat och uppnar
huvudnétsstandard och nar de problematiska
atgarderna ar genomforda langs sekundarnatet
genomfors Gvriga atgéarder pa sekundarnatet.

4. Ovriga &tgarder. Det kan galla mindre &tgarder for att
fortydliga en GC-bana langs en gata dar det &r okej
med blandtrafik eller kortare strak som byggs ihop
for att skapa kopplingar mellan malpunkter som inte
ar utpekade i huvudnat eller sekundart nat.

For statliga vigar sitts prioriteringsordningen generellt
i atgirdsvalsstudier tillsammans med Trafikverket och
Regionen och behandlas inte i detalj i varken GC-
programmet eller handlingsplanen.
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Atgirder Fastlandet

ATGARD 1 - VASTRA SALTVIK

Nulage:

Vistra Saltvik utvecklas till ett blandat
verksamhetsomride med handel, kontor och industri.
Till omrédet finns idag inga ging- och cykelbanor,
cykeltrafikanter dr hinvisade till villagator. Lings
Gamla 4dalsvigen finns manga hus med utfarter lings
vigen samt en stérre mobelbutik.

Foreslagen atgard:

Eftersom Vistra Saltvik planeras for flera arbetsplatser
behover héllbara resor till omridet frimjas. Att anligga
en ging- och cykelbana kan méjliggéra for fler andel
hallbara resor. Striket r utpekat som ett huvudnit

och bor efterstriva tillricklig bredd och sikerhet som
huvudnitet har som standard. Lings delar av Gamla
ddalsvigen finns en detaljplan som gor ett separerat
GC-strik i naturmark moéjligt. Utfarterna lings Gamla
ddalsvigen behover beaktas i kommande projektering

och sikerhetsitgirder ska till {6r att undvika risker frin
backande fordon pd GC-strik.



ATGARD 2 - KORSNINGEN LOPARGATAN - SEHLSTEDTSVAGEN

Nuldge:

Cyklister leds idag under Sehlstedtsvigen via
en separerad GC-bana for att sedan ledas ut pa
Lopargatan dir sidbyte krivs for att fortsitta

norrgiende.

Foreslagen atgard:

Strickan pekas ut som huvudnit i GC-programmet
med en gen strickning mellan GC-banan och
Lopargatan. Detta for att undvika att giende och
cyklister forst maste ner under Sehlstedtsvigen och
sedan Gver bilvigen pa Lopargatan for att fortsitta sin
resa. Detta behover dtgirdas efter kraven som stills pd

huvudnitet.



ATGARD 3 - SEHLSTEDTSVAGEN

Nuldge:

Hela Sehlstedtsvigen saknar separerad GC-bana och
ir utpekat som del av det sekundira cykelnitet. Relativt
mycket skolbarn i omridet med tanke pi att bide
Wendela Hellmanskolan samt Murbergsskolan finns

i ndrheten. Det finns dven langt gingna planer pi en

ny idrottsarena pi gamla Angevallen, vilket kommer
paverka trafikflédena bide av bil, buss och oskyddade
trafikanter. Det kommer dven vara en central malpunkt
tor barn, vilket stiller stora krav pa att det byggs en
siker trafikmilj6é omkring.

Foreslagen atgard:

Anligg GC-bana lings strickan utifrin
sekundarnitsstandard. GC-banan ska utformas sirskilt
{6r att vara tryggt for barn att sjdlvstindigt firdas lings
strickan eftersom omrédet kring Angevallen kommer
nyttjas mycket for fritidsaindamal och av barn. Finns
tillricklig bredd lings strickan bor GC-banan utformas
vil tilltagen for att ta hojd for hoga fléden av giende
och cyklister.



ATGARD 4 - THEODOR HELLMANSVAG

.";
1

-~

Nuldge:

Hela Theodor Hellmans vig saknar GC-bana

och dr utpekad som en del av det sekundira nitet.
Relativt mycket skolbarn i omridet med tanke pi att
Murbergsskolan finns i ndrheten.

Foreslagen atgard:

Anligg GC-bana lings strickan utifrin
sekunddrnitsstandard. Finns tillrdcklig bredd lings
strickan bor GC-banan utformas vil tilltagen for att ta
hojd for hoga fldden av giende och cyklister.

N
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ATGARD 5 - MURBERGSVAGEN

Nuldge:

Hela Murbergsvigen saknar GC-bana och ir utpekad
som en del av huvudnitet.

Foreslagen atgard:

Hogt prioriterad atgird. Anligg GC-bana lings
strackan utifran huvudnitsutformning. GC-banan

ska utformas sarskilt for att vara tryggt fr barn att
sjalvstindigt firdas lings strickan eftersom omridet
kring Angevallen kommer nyttjas mycket for
fritidsindamal och av barn. GC-banan méste utformas
{or att sikerstilla att bilar hiller laga hastigheter och att
giende och cyKklister ges foretrade i trafiken. Eftersom
vigen lutar nedit kan hastighetsreglerande atgirder
krivas bade for bil och cykel.



ATGARD 6 - PASSAGE ANGSVAGEN - NORRA RINGVAGEN

Nulage:

Passagen 6ver Angsvﬁgen mot Norra Ringvigen ir

inte siker for oskyddade trafikanter. Bommar hindrar
cyklisters framfart pi GC-banan som stricker sig

fran Norra Ringvigen till Vistra Bondsjégatan som ir
utpekad som huvudcykelvig. Det finns en cykelpassage
som uppmanar bilister att hélla uppsikt f6r cyklister och
giende men bilarna har fri framfart pi Angsvigen och

har inte vdjningsplikt for cyklister.

Foreslagen atgard:

Bor hastighetssikras for att ge foretride till cyklister
och géende. Cykeléverfart bor 6vervigas for att skapa
en trygg trafikmiljo. Bommarna bér tas bort for att
forbittra framkomligheten men da krivs att det infors
andra hastighetssikrande atgirder for att forhindra att
cyklister kommer for fort ut pa bilvigen.

13
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ATGARD 7 - CIRKULATIONSPLATS ANKARET

Nuldge:

Otydlig cirkulationsplats i huvudstrak {6r giende

och cyklister. Ett valtrafikerat omrade som ér en av
entréerna till Hirn6sand frin E4. Cirkulationsplatsen
ligger vid Ankaret som ocksa ir ett stort besoksmél for
handel och service. I och kring cirkulationen stimmer
inte vigmirken Gverens med det faktiska flodet.

Foreslagen atgard:

Tydligg6r huvudstrak med fysiska atgirder och
anvisningar. Storre utredning krivs. Hogt prioriterad
atgird! Omréidets gator maste utformas och regleras
utifran faktiska rorelsemonstren och behov, dir fokus

ska ligga pa trygg trafikmilj6 f6r oskyddade trafikanter.



ATGARD 8 - ADALSVAGEN

Nulage:

Striickningen Adalsvigen saknar helt GC-bana och
ir utpekad som en del av det sekundira nitet. Det

finns tillricklig bredd f6r att anlidgga GC-bana lings
Adalsvigen.

Foreslagen atgard:

I programmet ér striket utpekat som sekundirt nit
och har hég prioritet eftersom det sker ménga olyckor i
korsningen Adalsvigen/Vistra Ringvigen.
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ATGARD 9 - VASTRA RINGVAGEN

Striickan fran Sibravigen till Adalsvigen lings med
Vistra Ringvigen dr utpekad som huvudnit men saknar
GC-bana idag. Det ir en hogt trafikerad stricka. Nigot
otydligt for GC vid passage 6ver korsningen Vistra
Ringvigen/Sibravigen. Overgingstillen/passager
saknas. Korsningen mot Jaktstigen saknar overfart for

GC och trafikanterna leds ut i biltrafiken.

Foreslagen atgird:

En hogt prioriterad dtgird pa grund utav att den
kopplar samman huvudnitet. Vistra Ringvigen bor ses
over i samband med nybyggnation av GC-bana {or ett
sammanhillet strak och tydliga och trygga passager.



ATGARD 10 - KORSNING SABRAVAGEN/ADALSVAGEN

Nuldge:

Behov av fortydligande i korsning Sibrivigen/
Adalsvigen. Cykelvig med minga skarpa svingar pi
kort stricka for cyklister som ska passera Adalsvigen

fran/mot Sibrivigen.

Foreslagen atgard:

Mailighet att forenkla strik for cyklister bor ses Gver.
GC pa bigge sidor av Adalsvigen ir att foredra.

17



ATGARD 11 - KRONHOLMEN

Nulage:

Kronholmen ir en brokig och levande stadsdel med
minga verksamheter och aktorer. I omradet ér det

en del tunga fordon som kor till olika industrier och
verksamheter. Det finns trottoarer men infrastrukturen
f6r gang och cykel ar eftersatt och behéver ses over.
Samtidigt har det linge funnits tankar pa att utveckla
Kronholmen med mer bostider, handel och grénska.
Ett detaljplanedrende dr piborjat och i det ska ging-
och cykelperspektivet tidigt finnas med. Arbetet med
hallbara resor finns som en tydlig vision i omridet pa
grund av dess nirhet till resecentrum. Kommunens
fritidsgird har dven etablerat sig pa Kronholmen vilket
gor att GC-vigar méste planeras for att ungdomarna

tryggt ska kunna ta sig till méilpunkten.

Foreslagen atgard:

Utbyggnad av ging- och cykelbanor i samklang med
detaljplanearbete och andra utvecklingsprocesser

i omrédet. Vid prioritering av gatuutrymme ska
foretride alltid ges for gdende och cyklister, sist bilen.
Avstingning av bilvigar bor overvigas for att skapa
levande gaturum. Tunga transporter bor forldggas

till Jarnvigsgrind och inte ledas in i Kronholmens
kvartersstruktur.



ATGARD 12 - NYBRON

Nulage:

Nybron har haft stort behov av reparation och nu pagar
planering for att byta ut bron. Bron har idag tva ging-
och cykelbanor, dock ej enkelriktade. Méinga resenirer
fardas 6ver bron och det ir en av tvd infarter till staden,
vilket gor att sikerhet for oskyddade trafikanter dr
viktigt. Se dven dtgird nummer 19 pi Skeppsbron.

Foreslagen atgard:

Lings Nybron bér det utredas med separerade och
enkelriktade ging- och cykelbanor. Det bér dven finnas
utrymme for att stanna pa bron for att vila, kolla pa
utsikten och batlivet. Eftersom bron troligen kommer
vara 6ppningsbar méste det sikerstillas att gdende- och
cyklister kan stanna pa limpliga stillen vid 6ppningar
av bron. Framkomligheten kan begrinsas av detta,

men genom att skapa en upplevelserik och behaglig
trafikmiljé kan negativa effekter av detta motverkas.
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ATGARD 13 - TULLPORTSBACKEN/STORGATAN

Nulage: Foreslagen atgard:

Strickan Tullportsbacken 6ver E4 till Teatern har Korsningar mot Trossgatan, Vasagatan, Artillerigatan
ménga olycksdrabbade korsningar. Lutningen skapar bor hastighetssikras. Striket lings Storgatan (E4-
en otrygg trafikmiljo i bada riktningar. Storgatan ir Hirnon) behover fortydligas, separerad GC-bana
komplex med manga aktiviteter som ska samspela pa bor anlidggas hela strickan. Besluta om och tydliggor
liten yta. Storgatan dr dven en av Hirndsands entréer, huvudstrak mot E4 syd. Detta bor ske i samrad med
vilket gor det viktigt att frimja trygga trafikmiljder for utvecklingen av Sjukhusomridet och Trafikverkets
oskyddade trafikanter for att mojliggéra for invinare att dtgirder lings sodra infarten, se dtgird 14.

gi- och cykla till stan.



ATGARD 14 - SJUKHUSOMRADET

Nulage:

Sjukhusomridet dr ett stort sammanhingande
verksamhetsomride med stora grona kvalitéer. Det

ir en uppskattad plats i manniskors vardag, bade for
promenader och for cyklar. Idag finns en grusad vig
lings delar av parkstriket och vigen saknar belysning.
Kommunen dger inte parkmarken och saknar méjlighet
att atgirda GC-striket. I dagsliget gir ging- och
cykelstriket lings fingelset vid E4, vilket kan vara

en gen vig for en snabb cyklist men f6r en som
promenerar/cyklar for trivsel ir E4 ingen trevlig eller

trygg trafikmiljo.

Det pégir ett arbete dir Trafikverket planerar for
upprustning lings med s6dra delen av E4 genom
Hirndsand. Trafikverket planerar f6r ett ging- och
cykelstrik med tryggare passager over E4 for att
oka trafiksikerheten och tillgingligheten for de
oskyddade trafikanterna som gar och cyklar lings

europavigen. Trafikverket kommer dven se Gver
placering av busshallplatsernas lige utifrin dagens
behov. Trafikverket ska dven forbittra for drift och
skotsel av ging- och cykelvigen vintertid. I korsningen
med Skarpskyttegatan vid bensinstationen Gulf och
sjukhuset planeras en ny cirkulationsplats. Byggstart
planeras till ar 2025.

Foreslagen atgard:

For omridet har arbetet med en detaljplan startats.

I planen ska ging- och cykelfrigorna utredas och
mojligheten for kommunen att ta Gver parkmark ska ses
over. Det behovs fler och tydligare strak inom omradet.
Striken ska ta hinsyn till parkmiljéerna och stora
ingrepp i parkmiljon ska inte goras. Avsteg frin nitets
standard kan ddrmed goras for att virna kulturmiljén
och gronstrukturen i omradet. Aven infarten till
omridet via Hospitalsgatan behéver fortydligas och
arbetas med i kommande skeden.
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ATGARD 15 - SOLENSKOLAN/VARSTAGATAN

Nulage: Foreslagen atgard:
Runt Solenskolan rér sig ménga barn och ungdomar Eftersom det dr ménga barn som vistas i omradet krivs
under och efter skoltid. Manga fordldrar limnar och fortydligande frimst pd Virstagatan frin Sockenvigen
himtar sina barn och det finns en avlimningsslinga — infart "avlimningsslinga”. Relativt liten atgird, GC
ddr det stundtals dr hoga trafikfloden. Varstagatan behover fortydligas. Eventuellt hastighetsikra GC-
har en ging- och cykelbana som ér for smal. Manga passage Over Varstagatan nirmast Sockenvigen. En
korsningspunkter. oversyn av korsningspunkterna bor goras for att fa en
bra helhetslosning pa platsen. Informationsinsatser for
fordldrar som limnar sina barn pa avlimningsslingan
bor goras for att frimja fler resor med ging och cykel
till skolan.




ATGARD 16 - SKOGSSTIGEN

Nulage:

Fran Sockenvigen lings Skogsstigen saknas GC-vig
mellan befintliga GC-vigar.

Foreslagen atgard:

Sammankoppla GC-banorna och/eller forstirk med
vigmarkeringar for att skapa ett sammanhingande nit.
Strickan dr inte hogt prioriterad eftersom det ér relativt
smi trafikméingder, men bor dtgirdas om arbeten i
gatan utfors for att knyta ihop strik.
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ATGARD 17 - SOCKENVAGEN

Nulage:

Stora delar av Sockenvigen saknar GC-bana idag. Smal
gata med manga intressen som ska samspela. Busslinje
trafikerar strickan och det finns manga utfarter frin

villor.

Foreslagen atgard:

GC-programmet foreslér att strickan utreds och att

limpliga dtgirder gors utifran trafikmingd och analyser.



ATGARD 18 - OLOF HOGBERGSGATAN

Nulage:

En otrygg trafikmilj6 f6r oskyddade trafikanter dir
de leds under en jirnvigsbro utan trottoar eller andra

trafiksdkerhetsatgirder.

Foreslagen atgard:

Forslagsvis en vigmarkering for att separera biltrafik
fran giende och cyklister. Belysning under jirnvigsbron

skulle ocksa kunna 6ka den upplevda tryggheten.

25
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Atgirder Hirnon

ATGARD 19 - SKEPPSBRON

Nulage:

Skeppsbron ir ett kajstrik utan tydlig och tillginglig
GC-vig. Trafikmiljén uppmanar till héga hastigheter
tor motortrafik. Ett planprogram hiller pa att

tas fram for omréidet Skeppsbron. I dialogen f6r
planprogrammet har synpunkter framkommit pé att
trafikmiljén och beldggningen pa gatorna dr dalig och
behéver atgirdas. Befintliga trottoarer lings straket dr
inte tillgingliga och gor att en stor del av kommunens
invanare inte kan firdas lings strickan. Utspringskajen
har rasrisk och invintar politisk inriktning. Det finns
planer pi att gora Utspringskajen tillginglig for storre
kryssningsanlép.

Foreslagen atgard:

En hogt prioriterad dtgird eftersom det dr ett strik

som saknar GC-nit och ir utpekat som huvudnit. Ett
GC-strik av huvudnitsstandard ska utvecklas lings
Skeppsbron. Striket dr brett och bestir till stora delar
av hardgjord mark for bilvig och parkering. Hir giller
vid atgird prioriteringen; gang, cykel, kollektivtrafik och
bil. Det bor utredas enkelriktade géng- och cykelbanor
it bada hall for att leda trafiken pa ett sikert sitt lings
strackan. Tillkommer storre battrafik pd Utspringskajen
ska enkelriktade ging- och cykelbanor anlidggas for

att sikerstilla trafikmiljon f6r oskyddade trafikanter.
Infrastrukturplaneringen bér atgirdas samtidigt som
itgirder gors 1 omréidets gronstruktur si att GC-
straken bade blir funktionella, tillgingliga, grona och
upplevelserika.



ATGARD 20 - KORSNINGEN LANGGATAN/SKEPPSBRON

Nulage:

Utfarten frin Langgatan/korsningen Skeppsbron

ir mycket bred och otydlig. Ingen cykelbana finns

och trottoarerna dr mycket smala. Hér samspelar
parkeringar, giende, cyklister och biltrafik kring en yta
med dalig sikt for alla trafikslagen.

Foreslagen atgard:

Atgird bor utredas for att fortydliga trafikmiljon och
smala av ytan. Dessa ska samtidigt samspela med de
dtgiarder som krivs for att uppna huvudnitsstandard.
Atgirden kan med fordel vara en del av utvecklingen
av gronstrukturen lings straket, dér till exempel ldgre
planteringar, dngsmark eller platser for biankar och vila
kan finnas pi platsen.
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ATGARD 21 - STRENGBERGSGATAN

Nulage:

Strengbergsgatan som passerar under Tobaks dr mycket
smal dar flera trafikslag méts och delar yta. Strackan
har ménga utfarter med dilig sikt.

Foreslagen atgard:

Gatan kan i GC-programmet inte utpekas som en del
av GC-nitet pa grund av det problematiska trafikliget
men da det nyttjas frekvent av bide giende och

cyklister dr det viktigt att utreda mojliga forbittringar.



ATGARD 22 - FISKAREGATAN

Nulage:

Strickan frin Linggatan till Silstens badplats saknar
delvis separerad GC-bana. Belysning saknas nirmst
badplatsen.

Foreslagen atgard:

En hogt prioriterad dtgird eftersom det dr ett strik som
saknar GC-bana och ir utpekat som huvudnit. Ging-
och cykelstrik av huvudnitsstandard ska utvecklas lings
Skeppsbron. Vid badplatsen kan standarden anpassas
for att harmonisera med omkringliggande miljé men
kravet pd trygghet och tillginglighet f6r gdende och
cyklister ska dndé uppfyllas.
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ATGARD 23 - BRANNAVAGEN (3 KORSNINGAR)

Nulage: Foreslagen atgard:
Brinnavigen i anslutning till Hogslatten har tre Striket bor utredas for att bide uppni
problematiska korsningar. huvudnitsstandard och 6ka sikerheten vid

korsningspunkterna. Hogt prioriterad eftersom det ar

Vid stora entrén in till Hogslittens parkering finns utpekat huvudnit och det rér sig manga barn i omradet.

ingen mojlighet for giende och cyklister att korsa
Brinnavigen pi ett hastighetssikrat sitt. Det finns
en vildigt smal funktionsseparerad GC-bana inne pa
omridet.

GC-banan vid korsningen Brinnavigen/Gamla
Karlebyvigen ér smal, har tvira svingar och skapar
otydlighet f6r giende och cyklister.

Hela korsningen Kastellgatan/Brinnavigen behover
ses over. Har sker ett sidbyte utan méjlighet for trygg

overfart.



ATGARD 24 - KASTELLGATAN

Nulage:

Pi Kastellgatan vid Brinnaskolan sker ett sidbyte
i huvudnitet. Miénga sidbyten lings Kastellgatan
generellt.

Foreslagen atgard:

Bor utredas for att bade uppnd huvudnitsstandard och
oka sikerheten vid korsningspunkten. Se éver om alla
overfarterna verkligen dr nédvindiga. Hogt prioriterad
atgird eftersom det dr utpekat huvudnit och finns
mycket barn i omréidet pa grund av gymnasiet och

Brinnaskolan.
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ATGARD 25 - KORSNINGEN ERIKSBERGSGRAND/KASTELLGATAN

Nulage:

Korsningen Eriksbergsgrind/Kastellgatan ir brant samt
har ett diligt placerat vigmirke samt bom.

Foreslagen atgard:

Bor utredas for att bide uppnd huvudnitsstandard och
oka sikerheten vid korsningspunkten. Ta bort vigmirke
i GC-banan. Utred méjligheten att ta bort bom for att
forbittra framkomlighet f6r giende och cyklister. Utred
mojlighet for att hastighetssikra bilvigen.



ATGARD 26 - ERIKSBERGSGRAND

Nulage:

Eriksbergsgrind ir forsedd med GC-bana endast
utmed halva strickan, mellan Brunnshusgatan och

Kastellgatan.

Foreslagen atgard:

Strickan bor linkas samman med GC-banan pi
Kastellgatan samt uppdatera hela strickan till
huvudnitsstandard. Dialog nir 4tgird gors kan med
fordel goras med elever pi gymnasiet for att fa in ett

anvindarperspektiv pd utformningen.
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ATGARD 27 - BRUNNHUSGATAN

Nulage:

Brunnhusgatan har ingen GC-bana frin gymnasiet

fram till rondellen mot Hovsgatan.

Foreslagen atgard:

Ska atgirdas med ging- och cykelbana av
huvudnitstandard for att skapa trygga skolvigar for
gymnasieskolans elever. Den ska vara ssmmanhingande
och knytas ihop med Eriksbergsgrind och befintlig
GC-vig mot Simhallen. GC-bana pi bigge sidor av
Brunnhusgatan mellan gymnasiet och Tridgardsgatan

ir att foredra.



ATGARD 28 - NYBROGATAN/BRUNNSHUSGATAN

Nulage: Foreslagen atgard:
Problematisk korsning Nybrogatan/Brunnshusgatan. Korsningen Nybrogatan behover hanteras och utredas
Smala GC-banor och hoga trafikfléden. {or att skapa en trygg overfart for passerande giende

och cyklister pd Brunnshusgatan utan att f6r den
delen begrinsa framkomligheten for ging-, cykel-
och motortrafik lings Nybrogatan. Det bor utredas
om det dr mojligt att lta cyklar fa egna trafikljus
for att forbattra flytet for cyklister som firdas lingst

huvudnitet.
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ATGARD 29 - KASTELLGATAN/NYBROGATAN

Nuldge:

Korsningen Kastellgatan/Nybrogatan ir problematisk
ur flera perspektiv. Ménga trafikslag ska samspela i
denna korsning. Vildigt otydlig vad bilar och cyklister
ska och far gora. Korsningen dr bred och mycket
information i form av vigvisningar, skyltar och annat
som for att det dr en svirnavigerbar miljo.

Foreslagen atgard:

Korsningen behover utformas for att pa ett limpligt
sitt hantera motet mellan ging-, cykel- och motortrafik
{6r de som vill fortsitta ner for Nybrogatan.



ATGARD 30 - KORSNINGEN NYBRON

Nulage:

Nybrogatan och korsningen Nybron har en
problematisk trafiksituation som ér under pigiende
utredning i Nybrogatan-projektet. Trafiken kér enligt
hastighet oftast men det ér brant terring och mycket
trafik vilket gor straket otryggt.

Foreslagen atgard:

Strickan ska utvecklas med huvudnitstandard om in
av enklare slag, exempelvis filt snarare dn upphojd
cykelbana. Vid korsningen vid Nybron foreslas GC

i bada riktningar f6r att hantera storre floden av

trafik. Vid ett byte av Nybron behéver ging- och
cykelperspektivet sirskilt beaktas eftersom det dr en av
Hirnons infarter.
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ATGARD 31 - CENTRUMKARNAN

Nulage:

I centrumkirnan samexisterar idag ménga trafikslag
med otydliga riktlinjer f6r vad som giller. Har finns
uteserveringar, butiker, restauranger, leveranstrafik,
marknadsplatser samt utrymme for demonstrationer

och evenemang.

Foreslagen atgard:

Inom centrumkirnan ska giende ges hogsta prioritet
i enlighet med trafikprogrammets riktlinjer. Det krivs
atgirder for att verka f6r detta. Varutransporter och
firdtjinst behover ta sig fram inom omridet men di
pa gaendes villkor. Onskvirt ir att leveranser sker pa
sdrskilda tider och/eller med mindre fordon.

Inom centrumkarnan bér initiativ om sommargéigator
och andra frimjande insatser for giendes tillginglighet
i centrum uppmuntras. Riktlinjer for motorfordon bor

utredas och genomféras.



ATGARD 32 - STORGATAN - VASTRA KYRKOGATAN - OSTRA KANALGATAN

Nulage:

I omréidet som innefattar Storgatan — Vistra
Kyrkogatan — Ostra Kanalgatan ir trafiksituationen
problematisk. Smala gator dir parkeringar, biltrafik,
busslinje, gdende och cyklister ska samsas om

utrymmet.

Foreslagen atgard:

Hela omridet behover utredas med hinsyn till alla
trafikslagen. Gatumiljon behover goras om sé att den
bittre verensstimmer med den prioritering som
giller i centrum, ging och cykelns framkomlighet
fore bussens och bilens. Den storre korsningen

vid Kanalbron behover forbittras f6r gdende och
cyklister nir det giller framkomlighet och f6retride i

huvudnitsstandard.
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ATGARD 33 - KANALUDDEN

Nulage:

Cykelvigen leder idag in cyklister pd parkeringsytan
fran Kanaluddens parkomrade.

Foreslagen atgard:

Firdigstilla planerad strickning pa nedsidan av
parkeringsytan dir det redan finns riktad belysning
fran tidigare planer om GC-bana dir. D4 strickan leds
genom parkyta stills inte lika hoga krav trots att det
utpekat som huvudnit - utformning ska anpassas efter
omkringliggande milj6 utan att kompromissa med
sikerhet och trygghet.



ATGARD 34 - BRANNAVAGEN

)

Nulage:

Det saknas idag cykelbana lings Brannavigen mellan
Solumsvigen och Gansviksvigen. Det finns en smal

trottoar for giende.

Foreslagen atgard:

Gang och cykelvig av huvudnidtstandard ska utvecklas
efter Brinnavigen for att ansluta mot befintlig ging-

och cykelbana. Hogt prioriterad atgird.

Forslagsvis bor GC-banan placeras pa Brinnavigens
norra sida, mot parkomridet vid Landsarkivet pd grund
av radhusbebyggelsen och utfarterna pa sddra sidan.
Det innebir en ny GC-overfart som moter befintlig
GC-bana som stricker sig mot vigtunneln under
Solumsvigen.
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ATGARD 35 - KORSNINGEN BRANNAVAGEN/GANSVIKSVAGEN

Nulage: Foreslagen atgard:

Detta dr en otydlig korsning f6r giende och cyklister I korsningen ska fortydligande atgirder genomforas
bade vad giller strickning, skyltning och vigmarkering. samt knyta ihop befintliga och nya GC-banor med
varandra.



ATGARD 36 - GANSVIKSVAGEN

Nulage:

Pi denna stricka lings Gansviksvigen saknas idag
GC-bana dir det dr utpekat som huvudnit. Strickan

ir en viktig link mot Hirn6sand Histsport Arena

och Smitingen dir barn och unga firdas. Vigen ir
kommunal fram till korsningen Eriksdalsgatan och
Ginsviksvigen och blir direfter statlig. Utveckling av
Ginsviksvigen fortsittningsvis behover ske i samverkan
med Trafikverket. Striackan har utretts av Trafikverket
och Hirndsands kommun i en atgirdsvalsstudie

Foreslagen atgard:

Strickan ska utvecklas med huvudnitsstandard.
Eftersom det dr hoga hastigheter lings strickan och
det finns en malpunkt som miénga barn tar sig till,
ridskolan, lings strickan kan det beh6vas ytterligare
utrymme och dtgirder for att GC-banan ska upplevas

trygg.
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ATGARD 37 - TJADERVAGEN/KACKELABACKEN

-

Nulage: Foreslagen atgard:

En stricka som idag anvinds som genvig/stig mellan Enklare anslutning anliggs f6r att knyta ihop

Tjadervigen och Kackelabacken. sekundira ging- och cykelnitet frin Tjidervigen till
Kackelabacken. Inte hogt prioriterad men kan goras i
samband med andra gatu- eller anliggningsarbeten.



ATGARD 38 - SOLUMSVAGEN

Nulage:

Viltrafikerad vigstrickning som saknar GC-bana

idag. Flertalet 6nskemdl om GC-bana efter denna
strackning har framkommit under dialogen i samband
med framtagandet av GC-programmet samt i tidigare
dialoger inom kommunen. Vigen dr kommunal fram till
avfarten mot Vérdkasen och blir direfter statlig, darfor
behover utveckling av striket ske i samverkan med
Trafikverket och Regionen. Strickan mot Solumshamn
har utretts av Trafikverket och Hirnésands kommun i
en dtgirdsvalsstudie.

Foreslagen atgard:

Anligga GC-bana lings strickan med
sekundirnitsstandard med hénsyn till fortsatt
strickning pa statlig vig.
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ATGARD 39 - STENHAMMARSVAGEN

Nulage:

Infarten till Stenhammarsvigen frain Solumsvigen
saknar GC-bana. Separerad GC finns lingre upp pi
Stenhammarsvigen och kan anslutas.

Foreslagen atgard:

Koppla samman GC lings Stenhammarsvigen.



ATGARD 40 - KATTASTRAND

Nulage:

Finns endast GC-bana fram till Bryggaren

strand. Resterande strik ir i ett industri- och
verksamhetsomride som dr under omvandling. Det
finns tidiga planer pa bostadsutveckling i omradet. Det
dr ett vackert havsndra strak dir det finns stor potential
att lyfta fram rekreationsvirden och koppla samman
stadens strinder.

Foreslagen atgard:

Vid ombyggnation av Kattastrand mot
bostadsbebyggelse ska gang- och cykelnit av
sekunddrnitsstandard méjliggora for passage till
Sédersundsvigen.
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ATGARD 41 - KYRKOGARDSVAGEN

Nulage:

Fran Solumsvigen ner mot Kyrkogardsvigen finns
en separerad GC-bana men vil pa Kyrkogirdsvigen
saknas tydlighet kring hur cyklister ska fortsitta sin

resa.

Foreslagen atgard:

Overfart och anslutning behéver utredas pa ling sikt.
Framfor allt vid utveckling av bostadsomriden bortom

kyrkogarden, lings med Sédra sundet.



Checklista

Foljande checklista ar tankt att kunna appliceras pa riktlinjerna for huvudnatet och

ska anvandas for att sakerstalla att gdng- och cykelprogrammets strategier efterfoljts i
genomférda projekt. Kolla garna igenom checklistan innan projektet paborjas for att fa
kunskap om, félja upp och se till att gdng- och cykelstraket uppfyller checklistan. Valda
delar eller hela checklistan kan kryssas i beroende pa projektets omfattning.

For hela straket

Ar bredderna tillrackliga fér gdng- och cykelbana/-falt2

Ar straket sammanhallet och gent?

Har straket god orienterbarhet och kénns logiskt?

Ar straket utpekat och vagvisat?

Har straket jamn belaggning?

Ar linjeféringen s& rak som majligt for cykel2

Ar kurvor tilltagna och sakerhetsmarginalerna tillrackliga?

Ar separeringen mot gaende utférd pa lampligt satt utifran
omkringliggande trafikmilj62

Har atgarder vidtagits for att begransa motorfordonstrafikens
hastighet i eventuella konfliktpunkter eller korsningar?

Finns det fasta hinder som till exempel skyltar, stolpar, bommar
eller trad pa eller i direkt anslutning till gang- och cykelbanan?

Har trafikflédena matts?2 Om “Nej” dvervag behovet.

Ar det tydligt markerat dar cykelbanan slutar och évergar i
blandtrafik? Pa stracka ska dvergang goras innan eventuell
korsning.

Om blandtrafik — ar det fa& motorfordon och laga hastigheter?
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Ar det logiskt och begripligt hur man ska cykla i korsningen?

Tas cyklisterna om hand genom korsningen, d.v.s. finns det
fungerande anslutningar mot tvargator, korsande cykelstrak och
viktiga malpunkter fran alla hall och riktningar?

Finns rimlig vanstersvangsmojlighet i korsningarna?

Ar avslut och start av bana utformade for bekvam och séker
kérning?

Om huvudnat - ar straket prioriterat pa sa satt att trafik ska vaja
fér de cyklande?

Ar hastigheten pa korsande motortrafik 13g?

Finns acceptabla siktvinklar utan skrymmande féremal i vagen
(reklamtavlor, vadgmaérken osv.)?

Trafiksignal - vigmarken

Finns stopplinje dér cyklisterna har egen signal?

Finns erforderliga Lokala trafikforeskrifter dar det klart framgar
vilka vajningsregler som géller?

Ar skyltningen i dverensstammelse med Lokala trafikforeskrifter

Har antalet vdgmarken och antalet vdgmarkesstolpar minimerats?

Ar minsta sakerhetsavstand till vagmarkesstolparna tillrackligt?

Ar vagmarkesstolpar och dylikt som satts inom sakerhetsavstandet
forsedda med kontrastmaterial, t.ex. stolpror?

Har markerat 6vergangsstalle aven 6ver cykelbanan undvikits?

Finns tillrackligt med cykelsymboler, pilar och gangsymboler pa
strategiska platser?

Ar cykelvégvisningen riktig och fullstandig?

Finns tillrackligt stort utrymme for cyklister som vantar vid
trafiksignal sa att de inte stoppar korsande cyklister eller
fotgangare?




Finns goda parkeringsmaéjligheter vid malpunkter?

Ar straket belyst?

Fungerar straket dygnet runt och aret om?

Ar straket i en behaglig och trygg miljo2

Gar det pa ett enkelt satt att na cykelparkeringare Ar t.ex
kantstenen nedsankt?

Har det genomférts informationsdialog med berérda aktérer,
exempelvis naringsliv, féreningar, skolor, boende eller
verksamheter i anslutning till att en gang- och cykelbana byggs
om?
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