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1 Inledning och bakgrund

Omrade Kullen ligger i Harndsands sydvastra delar och ar ca 1,2 km ifrdn stora torget i
Harndsand centrum. Mellan bostadsomradet Kullen och Bergsstigen sa planeras det for en
forskola med upp till 120 barn och ca 20 anstallda. Forskoleverksamheten planeras i tva plan
med uppskattad byggnadsarea pa 974 kvadratmeter per vaning, vilket innebar en BTA pa 1840
kvadratmeter.

Figur 1 - Planomrddet Kullen

1.1 syfte

Syftet med utredningen ar att ta fram ett underlag till arbetet med detaljplanen Fastlandet 2:64. |
utredningen ingar det att berdkna forskolans framtida trafikalstring och analysera dess paverkan
pa omkringliggande trafiknatverk. Utredningen innefattar dven en utredning kring
parkeringsbehovet kopplat till férskolan samt en mobilitetsutredning.



2 Nulagesbeskrivning

Omradet Kullen ligger i de sydvastra delarna av Harnésand och angransar till Sockenvagen och
Bergstigen. Omradet utgdr en gronyta mellan ett villaomrade och ett flerbostadshusomrade.
Bebyggelsen i omgivningen karaktariseras av villor i en och tva vaningar och lamellhus med ett
vaningstal pa tre vaningar med en tydlig innegardsstruktur. Hastigheten pa Sockenvagen ar 50
km/h, men mellan 07.00-17.00 galler 30 km/h. Figur 2 visar en éversiktsbild 6ver omradet Kullen.
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Figur 2 - Oversiktsbild omrddet Kullen.
2.1 Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats finns pa Sockenvagen ca 80 meter vaster om korsningen
Sockenvagen/Bergstigen. Hallplatsen trafikeras av linjerna 502 och 590. Linje 502 trafikeras
mellan Nickebostrand - Stenhammar - Centrum - Gadeaberget med halvtimmestrafik under
vardagar. Linje 590 ar en kvallstur som gar mellan 19 och 22 pa vardagar och trafikerat stora
delar av Harndsand, totalt sker 66 stopp.

Det finns aven en hallplats pa Tullportsgatan ca 150 meter ifran planomradet norddstra grans
och denna trafikeras av linje 503 mellan Halletorp - Centrum - Salstens Udde med
halvtimmestrafik under vardagar.

2.2 Gang och cykel

Gang och cykelanslutningarna i omradet ar goda. | omradet finns det gang- och cykelvag langs
med Sockenvagen, Vastra Ringvagen, Tullportsgatan samt en genom planomradet. De lila linjerna
i Figur 3 visar gang- och cykelvagarna i omradet.
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Figur 3 - Gang- och cykelvignait.
2.3 Parkering

Det finns inga existerande allmanna parkeringar inom eller i anslutning till omradet som nyttjas
for planerad verksamhet. Daremot far bilar parkera langs med Sockenvagen enligt nu gallande
trafikreglering.



3 Planomrade och exploatering

Aktuellt planomrade finns i omradet Kullen och ligger i Harnésands sydvastra delar och ar ca 1,2
km fran Stora torget i Harnésands centrum. Planomradet utgor en gronyta mellan ett
villaomrade och flerbostadsomrade, och angransar till Sockenvagen och Bergsstigen i séder.
Gentemot Sockenvagen ligger planomradet nagot upphdojt, dar markens lutning sluttar latt at
sdder. Gronomradet ar en gron kil/korridor mellan flerbostadshusen och villabebyggelsen,
gronomradet karaktariseras av tallskog med inslag av bjork och blabarsris. 70-80 meter ifran
planomradet ligger befintlig jarnvag.

3.1 Exploatering

| planomradet planeras det for en ny forskoleverksamhet i tva plan med uppskattad
byggnadsarea pa 974 kvadratmeter och en BTA pa ca 1840 kvadratmeter. Uppskattningsvis
beraknas verksamheten mojliggora for upp till 120 barn och ca 20 anstallda. Infarten till forskolan
antas vara i planomradets norddstra del, vilket ocksa kommer fungera som utfart for
hamta/lamna samt personalen till férskolan. | anslutning till in- och utfarten kommer det finnas
en vag for olika transporter att dka, detta for att forenkla diverse olika leveranser. Denna vag
kommer att vara enkelriktad och utfarten kommer att angransa mot Bergsstigen. Figur 4 visar en
skiss 6ver den tankta utformningen av omradet och forskolan.

KULLEN FORKSOLA, HARNOSANDS KOMMUN SKISS INPLACERING
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Figur 4 - Skissutformning férskola



4 Parkeringsutredning

Efterfragan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i viss grad av tillganglighet pa
parkeringen i kombination med parkeringens pris och tidsreglering vid malpunkten. Hog tillgdng
och lagt pris pa bilparkeringen ar drivande faktor till valet av bil som fardmedel.

Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § ar det fastighetsdgaren som ansvarar for att anordna
utrymme for parkering av fordon utifran lamplighet och skalig utstrackning inom den egna
tomten eller i narheten av denna.

Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig utstrackning innebar
i antalet parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebér traditionellt
ett minimumkrav pa antalet platser och tillkom fran borjan som ett svar pa den 6kade bilismens
efterfrdgan pa gratis gatuparkeringsplats. Parkeringstalen har ofta fatt representera ett framtida
beddmt behov som en exploatering ger upphov till.

Det finns inget vetenskapligt forankrat stod for att det objektivt gar att dimensionera antalet
parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av byggd miljé som dnskas
tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om ett parkeringsbehov
i absoluta tal ar darfér omojligt. Det parkeringsbehov som bedéms som skaligt ar alltid ett svar
pa de onskemal som inblandade parter har. For att rattvist bedoma fastighetsagarens ansvar vid
en exploatering kravs att det finns en plan for férhallandet mellan gatu- och tomtmarksparkering
i det aktuella omradet.

4.1 Planeringsdokument parkering

Kommunen har tagit fram mobilitetsriktlinjer (2019) som ska anvandas for planarbetets tidiga
skede med exploatdren. | detta dokument anges parkeringstal for markanvandningskategorierna
"bostader” respektive "verksamheter”.

Dessa riktlinjer ska anvandas som utgangspunkt for de forsta tidiga dialogerna som
planhandlaggarna har med exploatérer i samband med framtagandet av nya detaljplaner. Av
riktlinjerna framgar minsta antalet parkeringsplatser som byggherren/exploatoren ska ordna i
samband med bygglovsprévning for till- och nybyggnation samt andrad anvandning av en
fastighet.

Behovet for parkeringsplatser for bil och cykel vid skolor och férskolor varierar stort beroende pa
var verksamheten ligger i relation till var barn och elever bor, storleken pa verksamheten och
alder pa eleverna. Parkeringsnormen for skolor i Harndsand ar baserad pa omvarldsbevakning
fran referenskommunerna.



4.2 Berdkningsférutsattningar

Utredningen utgar ifran underlaget fran mobilitetsriktlinjerna. | planomradet handlar det om en
nybyggnation i form av en forskola med 1840 BTA. | Tabell 1 nedan listas det parkeringstal som
anvants for skolor.

Tabell 1 - Parkeringstal.

Verksamhetstyp Bilplatser per Varav Varav Kommentar
lagenhet/1000 arbetsplats- beséks-
BTA parkering parkering
Forskola 7 4 3
Skola 0,3-0,6 - 5 Sarskild utredning
kravs om
skoleleverna sjalva
kor bil.
Gymnasium 0,3-0,6 - 5 Sarskild utredning
kravs om
skoleleverna sjalva
kor bil.

For forskola sa skall 4 av 7 parkeringar per 1000 kvm BTA vara avsatta for arbetsplatsparkeringar
och resterande 3 parkeringar skall vara fér besokare.

Enligt mobilitetsriktlinjerna for parkering gallande rorelsehindrade sa star det “Kravet dr att minst
en parkeringsplats ska anordnas inom 25 meters gangavstand fran en byggnads entré. Dock bér ca 5%
av bilplatserna vara anpassade for funktionshindrade. Parkeringsplats fér rérelsehindrade réknas inte
som beséksparkering utan rdknas utdver de platser som behévs fér boende och besékare. ”

4.3 Berdkning bilparkeringsbehov

Baserat pa det parkeringstal som finns i mobilitetsriktlinjerna ska det vara sju parkeringsplatser
per 1000 kvm BTA, det skulle innebara att den tanka forskolan i planomrade Kullen skulle behéva
13 parkeringsplatser. 8 av dessa skulle fordelas till personalen till férskolan och resterande for
hamta/lamna.

| planritningen har man gjort plats for 12 parkeringsplatser for hamta/lamna samt 10 platser for
de anstallda och det finns aven en plats for rorelsehindrade. Vilket innebar att det kommer finnas
tillrackligt med parkeringsplatser anslutning till férskolan. Att antalet parkeringsplatser ar i
overkant i planritningen anses vara bra da parkeringsplatser eventuellt behdva avvaras vintertid
for snéupplag.

43.1 Belaggningsberakning

Ett exempel pa belaggning 6ver tid har berdknats for parkeringsytan vid férskolan under timmen
07.00-08.00 da de flesta barn antas anlanda till férskolan, se Figur 5 och Figur 6. Berakning tar
enbart hansyn till hdmta/lamna och med féljande forutsattningar:



- 70% av barnen ar pa forskolan och ankommer inom denna timme. | detta antagande
antas att vissa barn ar sjuka/lediga, vissa gar bara deltid och borjar senare, vissa
gar/cyklar med foralder till forskolan.

- Det tar i genomsnitt 5-7 minuter att ldmna barnet pa férskolan, alltsa att varje parkerad
bil stannar 5-7 minuter pa parkeringsplatsen.

- Alla barn ankommer med jamnt intervall.

- En bil per barn.

- Tre olika scenarion/berakningar har gjorts dar ankomstférdelningen dver timmen har
varierats. Foéljande tidsintervall har antagits: 07:00-07:15/07:15-07:45/07:45-08:00:

o Berakning 1: 25%/50%/25%
o Berdkning 2: 10%/80%/10%
o Berakning 3: 0%/100%/0%

Samtliga forutsattningar ar antaganden da det saknas underlag for belaggningen pa férskolorna
samt hur lang tid det i genomsnitt tar att hamta/lamna barnen pa férskolan. Hamta/lamna-tiden
kan ocksa variera beroende pa arstid.

Belaggningsberakning 70% narvaro, 5 minuters [amningstid
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Figur 5 - Beldggningsberdkning for hémta/ldmna-parkeringen, 5 minuters Idmningstid.
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Belaggningsberakning 70% narvaro, 7 minuters [amningstid
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Figur 6 - Beldggningsberdkning for hdmta/ldmna-parkeringen, 7 minuters Iémningstid.

Resultaten pavisar att med en relativt jamn férdelning av barnens ankomst till forskolan under
timmen sa kommer det i genomsnitt vara ca 6-9 belagda parkeringsplatser. Med ett mer extremt
ankomstantagande dar samtliga barn ankommer mellan 0715-0745 sa beraknas ca 11-17
parkeringsplatser vara belagda under denna halvtimme.

Baserat pa detta bedoms de 12 parkeringsplatser som ar dedikerade for hamta/lamna racka till
for att hantera hamta/lamna situationen. Det bedoms aven finnas marginaler om det under vissa
dagar eller tillfallen skulle bli kortare perioder med hogre belaggning. Skulle det bli dagar med
mycket hog belaggning finns det dven marginaler for detta da de totalt planeras for 22
parkeringsplatser dar till exempel alla platser dedikerade for personal inte bor vara belagda vid
morgonen eller eftermiddagens hamta/lamna-period.

4.4 Cykelparkering

| dokumentet med kommunens mobilitetsriktlinjer och vagledning for parkering finns det aven
liknande parkeringstal fast for cykel. Normen for parkeringsmoéjligheterna for cykel ska vara god.
Det finns olika atgarder som vidtas for att forbattra for cyklister och uppmuntra till ett hallbart
resande. Sadana atgarder kan vara till exempel att ha faciliteter som luftpump nara till hands,
laddare for elcykel samt parkeringsplatser placerade under tak. Parkeringstalen for cyklar vid
forskolor ar 0,2 cykelplatser per anstalld och 2 cykelplatser per avdelning. Detta skulle innebara
ett behov pa ca 20 cykelparkeringar i anslutning till forskolan.
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5 Kapacitet- och tillganglighetsanalys
5.1 Trafikalstring

| detta avsnitt har den trafik som alstras i och med ombyggnationen beraknats. Berakningarna ar
baserade pa Trafikverkets alstringsverktyg. Verktyget ger en uppskattning om antalet resor
utifrdn dagens kunskapslage om trafikalstring. | och med detta finns det en del
osakerhetsfaktorer som kan paverka resultatet. Resultatet ger en fingervisning om hur mycket
trafik som kan komma att genereras och ska inte tolkas som exakta siffror.

| planomradet planeras det for en forskola. Beroende pa vad det ar som skall exploateras
genererar det olika antal fordonsrorelser och det anvands olika alstringstal for att berakna fram
dessa fordonsrorelser. For alstring av forskoleverksamhet antas det ske 6,4 resor per dag och
elev. Vidare antas 60 % vara med bil och bilresorna antogs ske med en samakningsfaktor pa 1,2
personer per bil samt 5% nyttotrafik, sddant som till exempel sophdmtning och postleverans.
Detta genererade i en Arsdygntrafik (ADT) pa 360 fordonsrorelser.

5.2 Angoring till omradet

Angoringen till omradet kommer att ske via Sockenvagen, dar byggs det en ny in- och utfart.
Sockenvagen ar en vanlig vag med 2 korfalt och en vagbredd pa 8 meter, vilket anses vara
tillracklig bred for att hantera den nya trafiken. In- och utfarten till férskolan placeras i norddstra
hornet av planomradet. Direkt vid angoring till fastigheten delas vagen upp, en vag for
personbilstrafik till parkeringsytorna och en vag for tung trafik. Vagen for tung trafik skall aven
fungera som en pa- och avlastningszon for till exempel leveranser eller sophantering. Tung trafik
kommer att lamna omradet via en egen utfart som ansluter till Bergstigen. For att denna
utformning skall vara mojligt kravs att utformningen av korsningen Bergstigen/Sockenvagen
férandras. Overgangsstallet som ligger i direkt anslutning till korsningen méaste férskjutas ésterut
da den refug som finns idag kommer att vara i vagen for tyngre/langre fordon fran Bergstigen.
Ska den tunga trafiken fran forskolan vidare vasterut kommer de att inskrdanka pa motsatt
kdrbana. Detta problem bedéms kunna hanteras de fa ganger det eventuellt sker da det i
genomsnitt antas ankomma en tung transport per dag till forskolan. Information saknas om
svangriktning for dessa transporter. Korsparen visas i nedan i Figur 7 och Figur 8.

Figur 7 - Kérspar for tungafordon ésterut korsning Figur 8 - K6rspar for tungafordon vdsterut
Bergstigen/Sockenvdgen korsning Bergstigen/Sockenvdgen
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5.3 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen genomférdes i verktyget Capcal och detta verktyg anvands for att berakna
kapacitet och framkomlighetseffekter for oreglerade och reglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fran verktyget kan genereras i form av till exempel belastningsgrad
och/eller genomsnittliga kdlangder vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgrad ar
forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Enligt VGU finns riktvarden for belastningen i
olika typer av korsningspunkter. For oreglerade korsningspunkter ar riktvardet 0,6 och en
belastningsgrad storre an 1 pavisar en ohallbar trafiksituation dar kder byggs upp snabbare an
de hinner avvecklas.

Det genomfdrdes en kapacitetsberakning i korsningen Vastra
Ringvagen/Tullportsgatan/Sockenvagen, Punkt A, samt for korsningen till forskolan, Punkt B.
Bada korsningarna visade en belastningsgraden under 0,2 fér samtliga korsningsben, vilket tyder
pa bra framkomlighet. Dessa situationer beraknas endast ske momentant och antas avvecklas
snabbt, utan att ndgon bestdende situation uppstar.
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Figur 9 - Korsningspunkter kapacitetsanalys.

Kapacitetsanalysen ar genomférd for den mest belastade timmen under for- och eftermiddagen.
Det innebaér att trafiksituationen kommer att se annorlunda ut under resterande tid pa dygnet,
dar trafikflédena troligtvis kommer att vara betydligt lagre.

5.4 Trafiksakerhet

Trafiksékerheten i planomradet anses vara tillracklig. Hdmta/lamna platserna ligger placerad
inom planomradet 6ster om forskolan, vilket innebar att dessa separeras pa ett sdkert satt fran
biltrafiken. Nuvarande hastighetsgrans pa Sockenvagen ar 50 km/h, men mellan 07.00 - 17.00
galler hastighetsgransen till 30 km/h. Ett forbattringsforslag ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar att
permanent sanka hastigheten till 30km/h dygnet runt, detta for att géra regleringen av hastighet
annu tydligare samt for att vissa hamtar och lamnar sina barn fére 07:00 eller efter 17:00.
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| foreslagen utformningen kommer det vara tva évergangsstallen placerade utanfor
planomradet, en pa vardera sida av forskolan. Hur 6vergangsstallena utformas kan paverka
trafiksakerheten och framkomligheten. Exempelvis sa kan upphojda passager medféra att
hastighetsefterlevnaden forbattras men har kravs ocksa hansyn till de tyngre fordonen samt
buss som kan stalla specifika krav pa utformningen.

5.4.1 Farligt gods

En transportled for farligt gods kan utgora saval riskobjekt som skyddsobjekt. Planprocessen
behover darfor dven inkludera en beddmning av hur omgivningen paverkas av foreslagen
markanvandning genom att bade beddma risken mot och fran det aktuella planomrddet. Oavsett
hur mycket eller lite farligt gods som transporteras langs vagen ar det darfor viktigt att sakerstalla
att funktionen inte riskerar att férsamras vid exploatering av omraden néra farligt godsleder.

Enligt dokumentet Riskhantering vid transportleder for farligt gods (2022) sager Lansstyrelsen
anser att skyddsavstand generellt ar att foredra framfér andra skyddsatgarder, dar ett
bebyggelsefritt omrade pa minst 30 meter fran narmaste sparmitt respektive vagkant bor
uppratthallas runt riskobjektet. Dar syftet ar att sakerstalla ett robust utférande som bland annat
okar atkomligheten for raddnings- och bargningsinsatser, minskar risk for direkt konflikt mellan
fordon och byggnader, begransar antalet manniskor som drabbas av en olycka och ger utrymme
for forandrad riskbild. Riskhaneringsomradet anses vara 150 meter. Ligger bebyggelsen inom
150 meter fran transportleden bor alltid riskbedémningen genomféras for att klara ut ifall om
det kravs sarskilda skyddsatgarder.

I omrddet Kullen har det identifierats tre potentiella riskkallor, dessa ar den framtida
jarnvagskorridoren, befintlig jarnvags korridor och Vastra Ringvagen. Pa Vastra Ringvagen har det
identifierats godstransporter med farligt gods. Férskolan ligger langre an 150 meter ifran
transportled for farligt gods, vilket innebar att en riskbedémning inte behdver genomfdras for
Vastra Ringvagen. P jarnvagen har det i dagslaget inte identifierats nagra farliga transporter,
dock ligger jarnvagen inom 150 meter fran exploateringen, vilket innebar att ifall det
transporteras farligt gods pa jarnvagen bor en riskbedémning genomféras. Gallande den
framtida jarnvagskorridoren ar det i dagslaget inte kant exakt var den skall lokaliseras.

5.5 Tillgédnglighet
5.5.1  Gang och cykel

For det som inte har tillgang till bil finns det goda mojligheter att transportera sig till fots eller
med cykel. Strax utanfér planomradet finns det val utformade gang- och cykelvagar som ar
separerade fran biltrafiken. Det planeras aven for en ny gang- och cykelvag langs omradets norra
grans for att inte korsa in- och utfarter.

5.5.2  Kollektivtrafik

Mojligheten att transportera sig med kollektivtrafik anses vara goda. Det finns tva busshallplatser
ca 150 ifran planomradet. Vilket bér anses mycket bra da Sveriges kommuner och regioner i
handbok for attraktiv kollektivtrafik anser att gangavstandet till en hallplats i tatorter bor inte vara
langre &n 400 meter (fagelvagen).
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6 Slutsats

Resultaten som presenteras i Kapitel 5.3 pavisar att exploateringen av férskolan vantas ha en
minimal paverkan pa Sockenvagen.

Parkeringsytorna enligt planskissen ar val tilltagna och uppfyller med marginal de krav som stalls
enligt kommunens mobilitetsriktlinjer. Att inte ligga pa gransen kan vara en férdel under vintertid
da vissa platser kan behoéva avvaras for snoupplag.

Utformningen av utfarten fran transportzonen bor ses over, detta da fordon som skall vasterut
inkraktar pa motsatt kdrbana samt for de fordon som ska dsterut uppstar en konflikt med det
befintliga 6vergangstallet som ar placerat pa Sockenvagen i anslutning till korsningen. |
foreslagen utformningen kommer det vara tva 6vergangsstallen placerade utanfor planomradet,
en pa vardera sida av forskolan. Hur évergangsstallena utformas kan paverka trafiksakerheten
och framkomligheten. Exempelvis sd kan upphojda passager medfora att
hastighetsefterlevnaden forbattras men har kravs ocksa hansyn till de tyngre fordonen samt
buss som kan stélla specifika krav pa utformningen.

Hastighetsregleringen langs med Sockenvagen kan med fordel sankas till 30 km/h permanent fér
att fortydliga att det ar en forskola langs straket och for att det inte ska kunna uppsta nagra
missforstand eller otydligheter.

Tillgangligheten for gang och cykel samt kollektivtrafik anses vara god. | narliggande vagnat finns
det goda mojligheter att pa ett sakert satt transportera sig till fots eller med cykel. Gang- och
cykelvagarna ar utformade pa ett trafiksakert satt, vilket innebar att de ar separerade fran
biltrafiken och har en utformning som anses framjande for gdende och cyklister. For de som
valjer att resa kollektivt sa finns det busshallplatser nara (ca 150 m), dar busslinjerna aven
trafikeras till och fran resecentrum vilket gér det mojligt att pendla utanfér staden om man inte
har tillgang till bil.
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