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Sammanfattning

Den har utredningen behandlar hur mycket tillkommande trafik tre omraden pa Saltviks
industriomrade maximalt genererar samt trafikens paverkan pa vagnatet. Omradena
ansluter till E4 i trafikplats Saltvik.

Utredningen ar ett underlag i detaljplanearbete for Vastra Saltvik etapp tva.
Detaljplanen kommer med full utbyggnad maximalt inneb&ra 3 500 fordon/dygn i
arsmedelvarde. De tva narliggande exploateringsomradena som vid full utbyggnad
paverkar trafikplatsen i Saltviks kapacitet beraknas som mest generera 2 200
fordon/dygn i arsmedelvéarde.

Trafiken innebér inte sa hdg belastning pa vagnatet att framkomligheten férsamras.
Ytterligare 2 500 fordon/dygn i arsmedelvarde fran dstra sidan om E4 eller 4 500
fordon/dygn i arsmedelvarde fran vastra sidan om E4 kan tillkomma utéver
utredningsomradets trafik innan gransen for vad pafarter till E4 klarar av innan
ombyggnation behdvs.

Det kravs inga sarskilda atgarder for tilkommande trafik pa befintlig infrastruktur,
anlaggningen tal den dkade belastningen. | korsningen mellan planomradet Vastra
Saltvik och Hamnleden/Gamla Adalsvagen kan vajningsplikt inféras for Gamla
Adalsvagen for att ytterligare forbattra framkomligheten fr&n Véastra Saltvik, framforallt
for att prioritera kollektivtrafiken till och fran omradet.
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1 Bakgrund och syfte

Harndsands kommun utreder forutsattningarna att detaljplanera for industri- och
verksamhetsandamal pa Vastra Saltvik. Den forsta etappen for omradet ar
detaljplanelagd. Nu pagar planarbete med den andra etappen dar det finns behov av
att ta fram en trafikutredning for att beskriva tillkommande trafiks paverkan pa
framforallt narliggande statlig infrastruktur. Utredningsomradets ungefarliga placering
framgar av Figur 1.

Harnésand

Figur 1. Oversiktskarta éver utredningsomradet.

2 Dagens trafiksituation

| utredningsomradet finns trafikméatningar bade pa statligt och kommunalt vagnat.
Trafikmatningarna ar gjorda mellan aren 2012 och 2022. Méatningarna har réknats upp
till 2023 &rs varden for att representera ett nulége. | Figur 2 och Figur 3 redovisas ADT
respektive maxtimmestrafiken for nulage, "JA2023”. Maxtimme for trafiken i omradet ar
eftermiddagar mellan klockan 15 och klockan 16 da trafiken ar upp till 13% av den
totala dygnstrafiken.

| figurerna redovisas total trafik for matpunkten med svart farg och trafik for en
korriktning med bla (sydlig-vastlig) respektive rod farg (nordlig — dstlig riktning).
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Uppmatta varden ar understrukna och évriga varden ar kalibrerade for att fa modellen i
balans.

Figur 2. ADT fér JA2023.

Figur 3. Maxtimmestrafik fér JA2023.
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De faktiska méatningarna har raknats om till trafik for prognosar 2040 med
trafikupprékningstal for manuella berékningar, aktuell 2023-04-01 (Trafikverket). De
generella trafikupprakningstalen (0,56% for bil och 1,11% for tung trafik) har anvands i
berakningarna da de skiljer sa lite mellan dessa och den faktiska trafikutvecklingen i
ADT éarligen for de punkter som har langa méatserier i omradet (0,55% for bil och 0,99%
for tung trafik). Se Figur 4 for ADT "JA2040” samt maxtimmetrafik per korriktning for
JA2040 i Figur 5.

Figur 4. Trafikmatningar i utredningsomradet omraknade till prognosar 2040. JA2040

De historiska méatningarna som finns for framforallt E4 visar att de generella
trafikupprakningstalen ar representativa for trafikutveckling i utredningsomradet.

Figur 5. Maxtimmestrafik per korriktning for JA2040.
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En berakningsmodell 6ver utredningsomradet har satts upp i Excel dver de fem
korsningarna som finns pa befintligt vagnat i omradet. Indata i modellen &r den
uppraknade trafiken 2040 enligt Figur 4. Modellen har verifierats, kalibrerats och
validerats gentemot de kanda trafikmatningar som finns i omradet (totalmangd,
flodesriktningar och timtrafik). Sma justeringar har genomférts i svangandelar och
trafikméangder for att f& modellen att ga ihop och for att fa teoretiska floden pa de
vagavsnitt dar trafiken inte matts. | figuren nedan visas den generella modellen med
ADT for delstrackorna i modellen, med totaltrafiken for varje vagdel. | modellen delas
trafiken upp i flodesriktningar och maxtimmestrafiken fér eftermiddagen anges med
dess procentuella andel av totaltrafiken (8 - 13% beroende av métpunkt). Modellen har
kalibrerats och validerats gentemot faktiska matdata.

Figur 6. Trafikmodell ver jamforelsealternativ for prognosar 2040 utan exploateringar.

Genom utredningsomradet passerar idag ett flertal dispenstransporter arligen,
framforallt lAnga och tunga vindkraftstransporter. Det &r av storsta vikt att dessa fortsatt
har god framkomlighet och att dagens utformning av infrastrukturen bibehalls sa att
Harndsands hamn fortsatt kan vara en viktig omlastningspunkt fran bat till landtransport
for framforallt vindkraftsdelar till omraden véasterut i mellersta Norrland.

Aktuella hastigheter pa vagnatet i utredningsomradet redovisas i Figur 7.
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Figur 7. Hastigheter pa vagnatet i utredningsomradet. (NVDB aktuell 09/2023)

| utredningsomradet har tre inrapporterade olyckor skett mellan aren 2013-2018 (NTF
Oppna data). Olyckorna var lindriga singelolyckor med moped eller bil i trafikplats
Saltvik samt en upphinnandeolycka pa E4 norrut, mattlig olycka. Norrut utanfor
utredningsomradet pa E4 skedde under samma period fyra lindriga singelolyckor med
bil.

3 Framtida trafik

3.1 Planférslag

Nar den har trafikutredningen genomfors befinner sig detaljplanen i samradsskede.
Exakta formuleringar kring bestammelser, granser och anvandningar kan till foljd av
synpunkter i samradet komma att revideras infor granskningsskede.

Samradsforslaget for Vastra Saltvik etapp 2 redovisas i Figur 8. Byggbar mark uppgar
till ungefar 10 hektar. Inom den byggbara delen ska 25 % av marken vara
genomslapplig — ej hardgjord och utrymme for parkering anlaggas for anvandningens
behov. Byggnaders hdjder regleras till maximalt 25 meter i nockhdjd. Anvandningen
som majliggors ar industri, restaurang, drivmedelsforsaljning, verksamheter samt
detaljhandel (ej livsmedel).
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Figur 8. Planforslag Véastra Saltvik etapp 2.

Vastra Saltvik etapp ett byggs ut till delar under 2023 med en del byggtrafik, dock ingen
verksamhetsspecifik trafik &nnu. Det finns ocksa en planlagd yta for industriandamal pa
Ostra sidan om E4 som kommer paverka samma trafikplatser som Vastra Saltvik om
den byggs ut enligt detaljplanen. De tre detaljplanernas placering och markanvandning
redovisas i Figur 9.

Ostra
Saltvik
DP 383

Vastra Saltvik E1
DP 514

Vdstra Saltvik E2
pdgdéende DP.

Figur 9. Planférslaget i rétt med narliggande detaljplaner som paverkar E4-korsningen.
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3.2 Trafikalstring

Ett scenario med de tre detaljplanerna fullt utbyggda togs fram for att kontrollera hur
vagnatet paverkas av maximal trafik frAn de tre omradena. Trafikalstring har
genomforts med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg skattar antal resor per dygn som alstras till féljd av
tilkommande, befintlig eller foreslagen markanvandning for ett omrade. Utifran
exploateringens lokalisering och tillgang till kollektivtrafik samt forutsattningar for gang-
och cykeltrafik skattas en fardmedelsférdelning for omradet.

Verktygets skattnings osékerhetsfaktor &r olika utifran vilken typ av markanvandning
som laggs in. For utredningsomradet foreslagna markanvandning har
alstringsverktyget hog osékerhet varfér erfarenhetsmassiga avvagningar for
genomforda industri- och handelsomradestrafikalstringar och lokalkdnnedom har
omsatts i egen skattning. En anvandningstypsmix som ger ett rimligt scenario for
maxtrafik, forvantad trafik och om personalintensiv verksamhet ska raknas med eller
inte utifran yt-tillganglighet och omradets placering i férhallande till annan verksamhet
och infrastruktur (jarnvag, hamnar) med sarskilt fokus pa marknaden i Norrland.
Skattad fardmedelsfordelning redovisas i Figur 10.

Il

‘ med bil: 79 %
[l med koltektivtraik: 8 %
. med cykel: 4 %

il fots: 7 %
B med annat: 1%

Figur 10. Skattad fardmedelsfordelning i Vastra Saltvikomradet.

Véstra Saltvik etapp 1

Maximal byggratt for planomradet skattas till 6 hektar mark. Personalintensiv
verksamhet "storre industri” (mellan 500 — 700 anstallda) kraver att 1 hektar av marken
nyttjas till parkeringar och internvagnat. (20 kvm per parkeringsplats) Om 5 hektar
bebyggs genereras 1 200 fordon/dygn i ADT (&rsdygnsmedeltrafik).

Dagens paborjade exploateringar i omradet innebar ungefar 300 anstéllda i omradet
och viss yta aterstar att exploatera.

Vastra Saltvik etapp 2

Maximalt trafiktillskott fran planomradet genereras i ett scenario med restaurang,
drivmedelstation, handel och storre industri i kombination. Totalt skattas ungefar 7 000
resor alstras/dygn férdelat enligt Figur 11.
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Resor uppdelat efter markanvindning

Antal resor | dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Storre industri 2645 257 144 250 40 3336
Detaljhandel 1695 79 131 756 32 2693
Restarurang 270 M 20 305 23 648
Samhillsservice 94 [ 21 a3 3 206
Totalt 4703 373 36 1394 93 G884

Figur 11. Skattat antal resor uppdelat per trafikslag och markanvandningstyp etapp 2.
Trafiktillskottet i ADT skattas till 3 500 fordon/dygn.

Ostra Saltvik vid Saltviksvagen

Planen medger maximal byggnation pa 0,8 hektar. Med parkeringar och maximal
trafikalstrande verksamhet "handel” som ar tillaten inom markanvandning “industri” kan
en butik pa 3 500 kvm rymmas inom planen med ett skattat trafiktillskott pa 2 300
resor/dygn vilket motsvarar ett ADT 1 000 pé& fordon/dygn.

Trafiken med fullt exploaterade planomraden fordelas enligt Figur 12.

Figur 12. Trafikering med maximalt utbyggda planomraden.

4 Kapacitetsanalys

En berakning av korsningarnas kapacitet har genomforts for att faststélla
belastningsgrader och servicenivaer.
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Belastningsgrad for en korsning ar forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid
given fordonssammansattning och férdelning. Vid belastningsgrad >1 dverskrider
tiliflodet kapaciteten och inkommande trafik kan da inte avvecklas vilket medfor att koer
kommer att vaxa kontinuerligt.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar (osdker) | Ej godtagbar

serviceniva serviceniva serviceniva
Vdjningsplikt och stopplikt (korsningstyp A-C) 0,6 <1,0
Cirkulationsplats (korsningstyp D) 0,8<1,0
Signalreglerad korsning (korsningstyp E) 0,8<1,0

Figur 13. Belastningsgrader och servicenivaer for olika korsningstyper. (VGU 2022).

Den mest belastade korsningen &r dar Vastra Saltviks Arkivvagen ansluter Hamnleden/
Gamla Adalsvagen, punkt A i Figur 14. Mest belastad pa- eller avfart mot E4 &r Cy.
Trafikméngderna under maxtimmarna visar att Ci,, Bu: och Bin i kombination med
trafiken pa deras anslutande vagdelar alla kommer ha lagre trafikmangder och
darigenom lagre kapacitetsnyttjade an Cy varfor berakningar inte genomforts pa dessa
pa-/ avfarter.

Figur 14. Korsningspunkter och tillkommande trafik i maxldge fran de tre planomradena.

Korsning A dar Arkivvagen ansluts antas fa vajningsplikt gentemot
Hamnleden/Adalsvagen som idag &r huvudled, korsningstyp C med ett korfalt i vardera
riktning. Arkivvagen beraknas fa en belastningsgrad pa 0,55 med maximal trafik fran
Vastra Saltvik, och vid korsningen blir kdbildningen som mest 3 bilar under
eftermiddagens maxtimme. Se Figur 15.
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Kapacitet och kolangder per korfalt
F.il&tad [antal fo

Tillfart Kortalt Biktning Flade [£/t Eapacitet [i]  Belastningsagrad Medel S0-percentil
Gamla Adalsvagen 1 A 134 1165 0.1 01 01
W astra Salbvik 1 H 426 79 055 1.0 23
Hamrleden 1 HR 200 1829 011 oo oo

Figur 15. Kapacitet i korsning A, den mest belastade korsningen i omradet.

Den mest belastade pafarten ar Cy (E4 norrut) med en belastningsgrad pa 0,5 vid fullt
utbyggda planer. Pafarten ansluter E4 dar det endast ar en fil i norrgaende riktning.
Kapaciteten och belastningsgraden berdknas med metodik i "TRV2013/643434
Metodbeskrivning fér berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter” kapitel 2.3.

Kpa = Kapacitet efter pafarten (f'h)  K,s = q- —a - qps
Figur 16. Schematisk bild dver kapacitet, fléden och belastningsgrad.

Det planeras busshallplatser mellan korsningarna A och C. Under maxtimmen innebar
ett stopp pa vagen med vajning for utkbrande buss en beraknad maximal ko pa 4 bilar
pa Hamnleden/Arkivvagen.

5 Kanslighetsanalys

Fullt utbyggda planomraden innebéar att dnskvard serviceniva gallande belastningsgrad
uppnas med dagens utformning av trafiknatet. En kanslighetsanalys har genomforts for
att sakerstalla hur mycket tillkommande trafik utredningsomradet kan alstra utan att
dagens infrastruktur behéver byggas om.

En forutsattning for berakningen ar att timtrafiken for omradet foljer historiska monster i
andel trafik per timme — vilket férvantas ske vid tillskott av liknande typer av
verksamheter, en mix av handel, smaindustri och skiftarbete. Berékningen ger en
indikation pa hur mycket tilkommande trafik som kan accepteras inom omradena utan
att atgarder kravs pa infrastrukturen.

Utbyganad av Ostra Saltvik

Tillkommande trafik pa Ostra Saltviks begransande faktor &r pafarten norrut till E4.
Belastningsgraden for pafarten ska inte 6verstiga 0,6 for att fortsatt vara trafiksaker
med den utformning, hastighetsbegransning och trafikreglering som galler idag.
Trafikmangden fran ostra sidan kan som mest 6ka med 4 500 fordon/dygn fran
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omradet forutsatt att trafikens malpunkter ar samma som idag i kombination med att
det inte tillkommer mer trafik &n 4 700 fordon/dygn fran det vastra omradet.

Utbyggnad av Véastra Saltvik

Tillkommande trafik pa Vastra Saltviks forsta begransande faktor ar korsning A, dar
forandrad trafikreglering med Arkivvagen-Hamnleden som huvudled och Gamla
Adalsvagen fér vajningsplikt hojer kapaciteten i korsningen. Begransande faktor tva ar
som for Ostra Saltvik pafarten norrut mot E4. Trafikmangden frn Véastra Saltvik kan
som mest 6ka med ytterligare 2 500 fordon/dygn i ADT (totalt fr&n Vastra Saltvik 7 200
f/d i ADT) givet att trafikens malpunkter & de samma som idag i kombination med att
trafiken fran det éstra omradet dkar med som mest ett ADT p& 1 000 f/d.

e T N -

Figur 17. Maximal trafik med dagens utformning av infrastruktur i rétt maxtrafik for respektive sida.

5.1 Forbifart E4

Det har under lang tid funnits planer! pa att anlagga en forbifart av E4 forbi Harnésand.
Kommunen har kontinuerligt i sina 6versiktsplaner reserverat mark for att Hamnleden
ska forlangas ut till den nya placeringen av E4 och utgora transportled for trafik fran

L Forstudie ar genomford under 1990-talet, men atgarden finns inte namngiven i Trafikverkets
gallande nationella infrastrukturplan.
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Kronholmen, Djuphamnen, Murbergsviken och 6vriga industriomraden kring
Hamnleden. Ungefarlig placering av korridor for forbifart och Hamnledens forlangning
redovisas i kartan for kommunens aktuella 6versiktsplan i Figur 18.

oversiktsplan 2040)

Placering av forbifarten i forhallande till utredningsomradet innebar att trafik med
malpunkt E4 sdderut kommer att nyttja Hamnledens forlangning ut mot den nya E4an
medan trafik med malpunkt E4 norrut fortsatt kommer att nyttja samma korsning som
idag och passera Alandsbro om ingen begransning for trafik inférs i samband med
ombyggnationen da befintlig stracka av E4 blir kortare an forbifartens stracka i
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kombination med Hamnledens forlangning. Detta innebar att pafarten C. fortsatt aven
efter ombyggnation kommer vara den begransande faktorn for utredningsomradet.
Korsning B med pa- och avfarter frdn E4 kommer avlastas betydligt med forbifart i
kombination med Hamnledens férlangning.

6 Atgarder

Det kravs inga sarskilda atgarder for tilkommande trafik pa befintlig infrastruktur,
anlaggning tal den 6kade belastningen. | korsning A kan vajningsplikt inféras for Gamla
Adalsvagen for att ytterligare forbattra framkomligheten fran Véastra Saltvik, framforallt
for att prioritera kollektivtrafiken till och fran omradet.

For att minimera andelen bilresor av det totala antalet resor ar det viktigt att de gang-
och cykelvagar som byggs kopplas samman med befintliga GC-vagar och att saknade
lankar systematiskt byggs bort. Det ar ocksa viktigt att kollektivtrafikens hallplatser
haller hog standard med vaderskydd, belysning samt att trafikeringen anpassas efter
den typ av verksamhet som anlaggs i omradet.

Malpunkter i omradet sasom lunchrestaurang och butiker bor kopplas ihop med ett
internt gent gangvagsnat sa att de primara resorna inom omradet utgérs av gangresor.

Den utbyggda infrastrukturen for vindkrafttransporter ska vidmakthallas och varje ny
stolpe, kantsten, gatutrad med flera hinder for transporter ska kontrolleras gentemot
svepytorna for de langa transporterna i utredningsomradet.
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